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ELOSZO

Ugy tartjak, ha valaki el6szot ir, menteget6zni akar konyve hibai-
ért, magyarazni kivanja a hianyossagokat.

Ugy érzem, a menteget6zésnek nalam is helye van. Olyan dolgokrol
kell irnom, amelyeknek nincs nagy miultja, s amelyek naprol napra
véltoznak, fejlédnek. A motorflirészek fejl6dése ugyanis minden képze-
letet fellilmualt — az ezel6tt 10 évvel készitett megoldasok ma mar nevet-
ségesnek tlinnek —, s ki tudja, a jelenleg hasznalt gépek hany éven be-
lul valnak miszakilag és technoldgiailag nevetségessé ?

Eppen ezért eddig nagyon kevesen vallalkoztak hozzavet6legesen
osszefoglaldé munka készitésére a motorfiirészekrél. Eur6paban mind-
ossze 3 konyvet tartanak szamon, amely a motorfirészekrdl szol, s
ezek is 6—38 évvel ezel6tt jelentek meg. Ezek Douda: ,,Rétézové pfly”
(Praga, 1955), Hache: ,,Die Motorkettensage” (Berlin, 1954), Pataiam:
»Mechaniczna scinka i wyrzynka drewna” (Varsd, 1954). A 3 konyvvel
szemben tobb ezer tanulmany jelent meg a szakfolydiratokban, s ez
hiven tikrozi a motorf(irészek fejl6désének dinamikajat.

Mivel az id6szer(itlenné valas, az erkolcsi kopds, a jelenlegi motor-
flrészeket is allandéan fenyegeti, nehéz volt olyan anyagot gydijteni
ossze, ami iddallg, hiszen a szerkezeti megoldasok mellett a munkatech-
nika és a munkaszervezés is allandéan fejlédik. Ezért igyekeztem ke-
rilni a szerkezeti leirdsok részletezését (féleg a gépek szerelésének, szét-
szedésének modjait); azok a kezelési utasitasokban megtalalhatok, s
inkdbb csak a meglevl szerkezetek sajatossagait, dsszefiiggéseit és fej-
I6dési tendenciait prébaltam bemutatni. A fejlédési tendencidk ugyanis
eléggeé nyilvanvaloak, s ezek ismerete segitséget nyujthat a késébb meg-
jelend korszer(ibb gépek kezelésének kdnnyebb elsajatitasahoz.

Hasonléképpen jartam el a munkaszervezés fejezetének megirasa-
kor. A technolégiai sémak és variaciok mellett munkaszervezési meg-
oldasok alapjait, a gépek teljesitmenyét, teljesitményalakuldsuk tor-
vényszer(ségeit, valamint munkafiziolégiai kihatasaikat ismertetem.
Ezek alapos ismeretében az Ujabb megoldasu fiirészek munkaszerve-
zési kihatasait konnyebben elsajatithatjuk, s helyesebben igazodhatunk
pl az Gjabb szervezési valtozatok kidolgozasanal.



A munkatechnikanak alapvet6 eleme a dontés iranyanak megvalasz-
tasa, a fa statikai, dinamikai, térbeli és mas tényezG6inek értékelése.
A lehetséges munkatechnikai valtozatokat is ezek figyelembevételével
mutatom be.

Kitérek roviden a rakoddi daraboldshoz sziikséges gépekre és az ott
alkalmazott technologiai sémékra. Remélem, hogy a megoldasokat vagy
azok egyes elemeit felhasznéaljak azok a gazdasagok, amelyeknél lehet6-
ség adodik ilyen munkaszervezésekre.

Felvetddott az is, hogy kik részére késziilt a konyv: mérnokdknek,
technikusoknak vagy szakmunkasoknak ? A sémakon és az el6irdsokon
tulmenden a problémak alapjait, osszefiiggéseit igy mutatom be, hogy
ismeretiik mindenkinek el6nyos legyen. Ezért a konyvet mérndkok,
technikusok, és szakmunkasok egyarant hasznalhatjak.

Sajnos nem lehetett mindenre kiterjed6 munkat késziteni. Bizom
azonban abban, hogy a munka tobbé-kevésbé kifejezi, visszatiikrozi a
motorflrészekkel kapcsolatos problémakat, s azokbdl sokra véalaszt is
ad. A hidnyzé véalaszokat részbon meghozza az id6, a miszaki megol-
dasok, a munkatechnika, a technolégia tovabbi fejl6dése és a gépesi-
tési szakszemélyzet szakképzettségének emelkedése.

El6ljaréban koszonetét mondok mindazoknak, akik munkamban se-
gitettek, tapasztalataikkal hozzajarultak az egyes fejezetek kidolgoza-
sahoz. Kilén megemlitem Szasz Tibor és Radd Gabor erd6mémokoket,
akiknek eddigi munkai nagy segitséget adtak az egyes fejezetek anya-
ganak megvalasztasaban.

A szerz§
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A MOTORFURESZEK ELTERJEDESENEK,
FEJLODESENEK ATTEKINTESE

1. MIERT VALT SZUKSEGESSE
A FAKITERMELES GEPESITESE?

A fakitermelés a legnehezebb fizikai munkak kozé tartozik. Napi

energiaszikségletét Lundgreen (1948), Gldser (1953), Samset (1950),
L Lehman (1953), Hilf és Kaminsky (1953) 5—6000 kaldriaban allapitot-

tdk meg. Mivel az Osszkaldriafogyasztasbol 20% jut az emésztésre, a
fakitermelés kdzben veszitett energia a tobbi foglalkozashoz viszonyit-
va a kovetkez6képpen alakul:

irodai munka 50 kal/6ra

feldolgoz6, megmunkald ipar 140 kal/6ra

kézi fakitermelés 300—350 kal/ora.

Lehman szerint 6000 kal/nap az a maximalis energiamennyiség, amit
az ember egészségére nézve még artalmatlannak tekinthetiink. Ezért
Gldser szerint a fakitermel§ munkéaja mindig kozel all az emberi szer-
vezet fizioldgiai teljesit6képességének felsé hataradhoz.

A fakitermelés gépesitésének célja elsésorban a nehéz fizikai igénybe-
vétel csokkentése, a munkateljesitmény novelése, a mostoha terep- és
éghajlati viszonyok kozott dolgozé fakitermel6 munkasok szadmanak
csokkentése volt. Ezek a tényez6k a munka meggyorsulasat, a kedvez6
fakitermelési id6szakok j6 kihasznaldsat eredményezték és nem utolso
sorban a fakitermelési munkak koltségeinek csokkentését is eldsegitet-
ték.

2. A MOTORFURESZEK KIALAKITASANAK,
ELTERJEDESENEK TORTENETE

A motorfiirészek kialakulasanak, elterjedésének kezdete a mult
évszdzadra nyulik vissza. Az Egyesilt Allamokban a ,,The Tim-
berman” cim{ erdészeti folydirat 1897. évi szamainak egyikében
talaltdk meg az elsé motorf(irész rajzat. A rajzon levd motorflirész is-
meretlen elv alapjan mdkodott. Sokkal konkrétabb egy masik adat
1905-ben Kalifornidban bemutattak egy benzinmotoros lancfiirészt. Ez,
valamint a késébb el6allitott és bemutatott motorflirészek azonban a
kéziflirészeknél lIényegesen lassabban firészeltek. Mas forrasok szerint
az els6 ismert motorflirészt A, Ransome készitette 1878-ban Anglidban.



Ez még gbzhajtassal m(ikddott. Az elsd lancflirészt — amelyet nem fa-
kitermelésben, hanem fémmegmunkalasnal alkalmaztak — A. v. West-
felt készitette Svédorszagban. A korabeli sajtdé kiemelte Westfelt gépé-
nek mivészi kivitelét.

A Szovjetunidban, s6t a cari Oroszorszagban is jelentds kezdeménye-
zések torténtek a fakitermelés gépesitésére. Az els6 vilaghaboru vége
felé olyan kisérletr6l adtak hirt, amelynél villanyarammal izzasba ho-
zott huzallal probéaltak a fakat ledénteni. A Szovjetunidban a Kistel-
jesitmény(i, bels6égésti motorok tokeéletlenségét felismerve — a leghe-
lyesebb utat — a villanymotoros fiirészek fejlesztését valasztottak.
A | Bolsevik” és a ,PEP—3” tipust villanymotorfiirészek nagyobb
szériaban 1935 tajan jelentek meg, s veliik mar a masodik vilaghabori
el6tt Gzemszer( fakitermelés folyt. A villanymotoroknak (kilonésen
magasabb frekvencidval) a belséégési motorokhoz viszonyitott kisebb
sulya, megbizhatésaga, lizembiztonsaga és egyszer(isége a fakitermelés
gépesitésének meggyorsitasahoz vezetett.

Mas orszagokban a motorfiirészek sokkal nehezebben terjedtek. Bar
Németorszagban 1942 6ta, Svajcban, az Egyesiilt Allamokban, Kanada-
ban és sok méas orszdgban a masodik vilaghaboru el6tt is dolgoztak
motorf(irészekkel, munkajuk — Gluser szerint — alig volt gazdasagos.

Az 1951—52-ben késziilt FAO jelentések mar beszamolnak a motor-
firészek széles korii alkalmazasarol az Egyesilt Allamokban, Svédor-
szagban, Anglidban, Finnorszagban, Németorszagban, Norvégidban,
Ausztridban, Daniaban, Franciaorszagban, Olaszorszagban és szamos
mas orszagban a nagy munkaer&felesleg miatt nem fektettek sulyt a
motorflrészek bevezetésére.

A hébord utani gazdasagi depressziot felvalté konjunktira megsziin-
tette az Ostermel6i agak munkaer6feleslegét és azt a kozonyt, amely
a motorfiirészek alkalmazasaval szemben éveken keresztul fennallt.
Svédorszagban példaul 1946—48-ban még arrél vitatkoztak, hogy a
motorflrész ,,nem illik az erd6be”, s r4& 6—8 évre méar 21 000 motor-
flrész dolgozott. Méasutt felvetették, hogy a motorfiirész zavarja az erd6
vadjait, s a megvaltozott fauna az erd6védelemben érezteti karos ha.
tasat. A vadak és madarak azonban hamar megszoktdk a szokatlan
zajt és alkalmazkodtak hozza.

A motorf(irész elterjedését a munkaeréhidnyon, a béremelkedésen tul-
mendleg nagymértékben el@segitette a mUszaki fejl6dés is. Kuldndsen
vonzé hatast gyakorolt a fiatalabb generaciéra, amely egyébként is
fokozottabban érdekl6doétt a technika irant. A lélektani hatas még abban
is megmutatkozott, hogy a nehéz testi munkat végzd erdei munkast a
motorfiirész az ipari dolgoz6 szintjére emelte.

Fokozatosan elharultak tehat az objektiv és szubjektiv akadalyozo
tényezdk, s az 1955—56. években mar csaknem mindenitt — igy nalunk



]. dbra. A ,Fagestra" (a), ,Telles” (b) és ,Kirchner" (c) jeld motorfilirészek
(Duoda utan)



)

is —nagyobb mennyiségben, izemszerlen alkalmaztak a motorfirésze-
ket. Felmeriiltek az Gzemszer(i alkalmazasndl jelentkezd egyéb problé-
mak: kié legyen a f(irész, hogyan oktassak ki az erdei munkasokat a
motorfiirészek legcélszer(ibb hasznalatara sth. ? A flirész tulajdonjogéa-
val kapcsolatban hangoztattak, hogy karbantartasi szempontbdl elényo-
sebb, ha a gépek magantulajdonban, munkaszervezésileg pedig, ha tizemi
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vagy allami tulajdonban vannak. Néhany évvel ezel6tt pl. Finnorszag-
ban a motorflirészek 60%-a magan-, 40%-a Uzemi vagy allami tulaj-
donban volt. Hasonlé volt a helyzet Németorszagban és Svédorszagban
is. A maganvasarlasok propagalasara allami hitelt, részletfizetéseket stb.
biztositottak. A flirészek magantulajdona azonban sokszor nem hozta
meg a vart magasabb teljesitményt, ezért jelenleg a flirészek tobb orszag-
ban csaknem kizarélag izemi vagy allami tulajdonba keriltek vissza.
Nem hozott teljes érték{i eredményt — talan a skandinav allamok ki-
vételével — a fiirészek magantulajdonanak munkaszervezeti kialakitasa,
az egyszemélyes munka sem.

A motorfirészek alkalmazasaval kapcsolatban valamennyi orszagban
felmerilt a specidlis oktatds sziikségessége. Kiilfoldon jelenleg szdmos
szakmunkasképzd iskola miikodik, amelyeken a motorfiirészkezel6ket
2—3 hetes vagy hosszabb tanfolyamokon képezik at. Nalunk az 1950-es
évek kiralyréti, 1953—b54-es pusztavacsi, pusztavami tanfolyamai utan
Asotthalman, jelenleg Sarvaron folyik a motorflirészkezelGk kiképzése,
2, illet6leg 3 honapos tanfolyamokon. Legjobb motorfiirészkezel6knek
bizonyultak a megfelel§ fakitermelési gyakorlattal és technikai érzék-
kel rendelkez6 erdei munkdasok.

A motorflirészek fejlédése ndlunk is meghozta 1950—55 k6zott a gépi
termslés héseit, kozottiik elsd helyen Fabian Jdzsef, Bettenbuch Istvan,
Vas Mihdly és még sokan masok allnak. Jelenleg mar sok szaz olyan
jol képzett motorflrészkezel6nk van, akik a gépi faanyag kitermelésben
nagy szerepet jatszanak.

3. MILYEN IRANYBA HALAD
A MOTORFURESZEK FEJLODESE?

A motorf(irészek izemi méretl alkalmazéasarol, ipari erd6k kivételé-
vel, a masodik vilaghaboru el6tt nem beszélhettiink. A gépek miszaki
kiképzése, Uzembiztonsdga huzamos munkara nem volt megfelel6. Sza.
mos orszagban (Olaszorszag, Ausztria, Dania stb.) az alacsony bérszint,
a viszonylagos munkaer6felesleg és a gépek tokéletlensége miatt még
a masodik vilaghaboru befejezése utan is csak elenyészd mennyiségben,
inkdbb kisérleti jelleggel alkalmaztak motorflirészeket. Az er6sebb fej-
16dés 1950—53 utan indult meg, s 1956—57-re az orszagok tllnyomo
része a motorfiirészek széles kor( alkalmazasardl szdmolhatott be.

Kilfoldon altalaban arra hivatkoznak, hogy a motorfiirészek rohamos
elterjedését az Gstermel6i agakban jelentkezd munkaerdhiany mellett
az intenziv varosba 6z6nlés, még a habordban részt nem vett allamok-,
ban, Svédorszagban is, a bérek emelkedése, a technikanak a fiatal munkai
er6kre gyakorolt vonzo hatasa okozta. Ezek mellett azonban nem feled-
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4. dbra. A motorflirész darabszam-alakulas hazankban 1953—1962 kozott
—————————— benzinmotoros,—#------------villanymotoros flirészek, —' — *— @sszes darabszam

kezhetiink meg arrél sem, hogy a technika — f6leg az alacsony l6erd-
szdmu OTTO-motorok terliletén — rendkivil sokat fejlédott, s az 1945—
50 években altalanosnak mondhat6 50—60, s6t 70—80 kg-os motorf(iré-
szek mellett sor kerllhetett egyre nagyobb, mennyiségben a kénnyd,
10—12 kg-os, egyre Uzembiztosabb, egyszemélyes motorf(irészek hasz-
nalatara.

Agyartott motorflirész-tipusok szdma az utobbi évek soran megsok-
szorozbdott, Mennyiségét tekintve a Szovjetunidban évente 40 000 db
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flirészt gyartanak. Az Egyesiilt Allamokban tébb mint 40 cég foglal-
kozik motorfirészek el6allitasaval. Az utébbi 2—3 évben a nyugati mo-
torf(irészpiacon gyokeres valtozas allott el§. Mig konstrukcios és onkolt-
ségi szempontbdl korabban az amerikai motorflrészek vezettek, jelen-
leg az Egyesiilt Allamok is igen sok nyugat-eurépai, f6leg nyugatnémet
motorflrészt importal. A vilagon legjobbnak ismert ,,Mc Culloch”, ,,Ho-
melite”, ,,Mail” amerikai tipusok mellett egyre inkabb el6retértek a
,.Stihl”, a ,,Dolmar”, a ,,Solo” tipusU nyugatnémet, valamint a svéd,
a norvég és mas eurdpai gyartmanyd motorfiirészek.

A motorflrészek szamanak gyors el6retorése onkéntelenul felveti azt
a problémat: milyen fejl6dési tendenciak tapasztalhatok az elmult évek
motorflrész-kialakitasa terén, s milyen iranyba halad a motorfiirészek
fejlesztése ?

Els6 szembeszokd kortilmény, hogy a jelenleg gyartott motorflirészek
tulnyomo része benzinlizem(. Mig a gépesités kezdeti éveiben a villany-
motoros flirészek nyujtottak a megfelel6 Gzembiztonsagot, a technika
fejl6dése, a munkasok szakképzettségének ndvekedése a villanymotoros
flirészeket még a tarvagasos tizemmaddal dolgozé allamokban is az ipari
arammal ellatott rakoddkra szoritotta vissza. A villanymotoros flirészek
ugyanis — az aramfejlesztével termelt &ram magas koltsége miatt —
toébb, mint 50%-kal voltak dragabbak a benzinmotoros flirészeknél.

Kisérleteket folytattak fél-Diesel rendszer( motorf(irészekkel is. Ilyo-
nek a svéd ,,Rakeét”, ,,El-Raket”, ,Jonsereds” stb. A motorban alkal-
mazott izzéfej miatt nincs szilkség gyujtéberendezésre, a gép ezért egy-
szer(ibb, de Uzemeltetése nem akadalymentes. Elszértan jelentkeznek
pneumatikus, illet6leg hidraulikus meghajtasu motorflirészek is. EI6b-
biekkel vizes koriilmények kozott, s6t viz alatt is dolgoznak.

Az el6bbiekben mar rdmutattunk, hogy a motorf(irészek sulya lénye-
gesen csokkent. A korabbi 60—80 vagy a jelenleg is meglevd 40—42
kg-os ,,MRP” motorf(irészek helyett egyre inkdbb 10—-12 kg-os egy-
személyes motorflirészeket alkalmaznak, s6t sulyuk jelenleg mar 10 kg
ala stllyedt, de nem ritkdk a 7—8 kg sulyu, jelent6s loer6szammal ren-
delkez6 motorflrészek sem.

NG&tt a gépek loerbteljesitménye, a motorflrészek teljesit6képessége-
nek f6 mutatdja. Az egyszemélyes motorflirészek teljesitménye jelenleg
(1963) 2—8 LE, a kétszemélyeseké pedig 5—12 LE kozott ingadozik.
Egyre n6 az egy kg gépsulyra vetitett 16er6teljesitmény is.

Az alkalmazott motorok tokéletesebbek, nagyobb hatasfokiak. Az
egyszemélyes motorfiirészek lokettérfogata altalaban 100 cm8 alatt van,
s6t kozeledik a 60—50 ems-es értékek felé. A ,,Homelite” 5—20. és 17.
tipusok 50,5, illet6leg 45 cm’-es hengerdrtartalmdak, s 5, ill. 3,5 LE-t
teljesitenek.

A léerd6teljesitmény novelését a motorok tokéletesitésén, a kompresz-
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5. dbra. A motorflrészekkel termelt fatdmeg mennyiségének alakulasa
1052—1962 kozott

szi6 fokozasan, az (izemanyagadagolds szabalyozéasan talmendéleg
els6sorban a motorok fordulatszamanak emelésével biztositottdk. Mig
a korabbi években a bels6égési motorral rendelkezd motorflirészek
fordulatszdma 2000—4000 ford/perc kdzétt ingadozott, ma mar nem
ritkaa 6—7000, s6t ennél nagyobb fordulatszam( gép sem.

Nagy lépést jelentett az attétel nélkili motorflrészek elterjedése, ami
a lancsebességnek a hagyomanyos 4—5 m/mp-rél 12—18 m/mp-re valo
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felemelésével jart. A nagy lancsebességet az anyagok mindéségének javu-
lasa, s az intenziv olajozdérendszerek alkalmazésa tette lehetéve.

A jelenleg gyartott motorflrészek tilnyomd része egyszemélyes. Be-
bizonyosodott, hogy a kétszemélyes flirészekkel maximalisan csak a
vezet6lemez hasznos hosszlsagaval egyenld atmérdji fak vaghatok at,
az egyszemélyesek azonban a vezetSlemez kétszeres, s6t haromszoros
hosszisaganak megfelel§ fak dontésere is alkalmasak. Az a tény, hogy
az egyszemélyes motorflirészek loer6teljesitménye a kordbbi kétszemé-
lyes tipusok teljesitménye folé emelkedett, gyakorlatilag foloslegessé
tette a kétszemélyes motorf(irészek gyartasat.

6. abra. Az egy motorf(irésszel termelt fatbmeg mennyiségének alakulasa
1952—1962 kozott
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Javult a bels6égésti motorral rendelkezd inotorflirészek (izemanyag
ellatasa is. Az Uszohazas porlasztokat a membranos rendszeriiek val-
tottak fel, s igy a motorflrész minden helyzetben kielégit6 munkat tud
végezni. Nem ritkdk azonban a befecskendezds, vagy mas megoldasu
gépek sem. Vannak olyanok, amelyek zavartalan (izemanyagellatasat
a tankban lev6 talnyomas biztositja.

A lancok fejl6dése is szamottevd. A szakitofogas flrészlancok helyébe
lép6 gyalufogasok vilagszerte tért hoditanak. Segitséglikkel megoldddott
a terpeszek levagasa, altalaban a gyorsabb és termelékenyebb munka a.
torzs olyan részeiben, ahol a rostok szabdalytalan elhelyezkedése miatt
a szakitéfogas lancok igen alacsony teljesitménnyel dolgoztak.

Vaéltozott a flirészek kiils§ kiképzése is. Zartabbak, ,,aramvonalasab-
bak” lettek; érvényesil a formatervezés is. Esztétikai szempontokon
kivul ez véd a szennyezddésektdl és megdvja az alkatrészeket. Az indi-
tas tobbnyire automatikus inditotaresaval, illet6leg mianyag vagy huzal-
bol készilt automata inditdval torténik.

Sok kérdés, igy a karok elhelyezése, a vezet6lemez formaja stb. még
vitas. A motorf(irészek sulyanak rohamos csokkentése és teljesitményiik
novelése felvetette a rezgés és a zajhatas er6sddésének Ujabb problé-
majat.

A tovabbi fejl6dés iranyat a léer6teljesitmény fokozasa mutatja. A
korabbi 4—5, illet6leg 6 loerés fels6 hatarok sorozatosan megd6ltek.
Bar a léer6teljesitmény tovabbi névelése mar nem ad jelent6s teljesit-
meénytdbbletet, munkatechnikai szempontbdl azonban ez mégis kiva-
natos.

Tovabb csdkken a gépek sulya. A 8, illetéleg 7 kg-os als6 hatarok
nem véglegesek. Elérkezik az az id6szak is, amikor a géppel hajtott
fakitermel6 szerszam sulya nem sokkal haladja meg, vagy el sem éri
a kézi termelési eszkdzok sulyat. A teljesitményndvelésben és stlycsok-
kentésében a ,,Wankel” rendszer(i motorok felhasznalasa forradalmi val-
tozast idézhet eld.

A motorteljesitményhez hasonld a lancsebesség kérdése. VVarhatd, hogy
a motorteljesitmény és a fordulatszam novelésével a lancsebesség értéke
is tovabb emelkedik, tallép a 20 m/mp-en, megkdzeliti a korflrészek
keruleti sebességét. Persze ez jelent6s surlodasi tobblet veszteséggel
jar majd, de a nagy l6er6szam miatt mar aligha fogja éreztetni hatasat
a munkateljesitményben.

Egyre nyilvanvalébba valnak azonban a gép rezgésével és zajhatasa-
val kapcsolatos kérdések. Rendezésiiket elébb-utébb meg kell oldani.
A jelenlegi gépeknél karos, ha a géppel kizar6lag egy ember dolgozik;
a flirész kezelésében valtaniuk kell egymast. A nagy l6er6szam azonban
itt is lehet6séget ad mar a megoldasra, nem lesz nagy baj, ha a kipufo-
gas zajanak csokkentése miatt csokken a loer6teljesitmény, s hasonlé-

ié
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képpen ha a rezgéscsokkentd megoldasok beépitésén keresztiil a suly
kissé novekszik.

A motorflrészek a fakitermelési munkak — a dontés, darabolas, galy-
lyazés — ellatdsa mellett egyre inkabb alkalmasak lesznek més mive-
letek elvégzésére is. A jelenleg alkalmazott munkafej (adapter)-megolda-
sok szdma meghaladja a 20-at. Nincs kizarva ezek szdmanak tovabbi
novekedése, s ezzel a motorfiirészeknek egész éven at valé folyamatos
Uzemeltetése. Mar jelenleg is kérgez6, godorfard, talajmiivels, aramfej-
leszt6, csonakmotor-csorl6, tuskofurd, sorkdzmiiveld, bozotirto, flka-
szalo, tlizifa darabold, rakodd, koszord, szivattyU és egyéb adapterek
meghajtasara hasznaljak a motorflrészeket. Mindezekbdl 1athatd, hogy
a motorflrészek egyre inkdbb az erd6gazdasagi lizemek univerzaélis kis-
gépeivé alakulnak at.

A motorflirészek fejlédése el6tt tovabbi tavlatok allnak. Fejlédésuk-
nek, alkalmazasuknak korlatot szab viszont az a koriilmény, hogy
munkateljesitménylik — bizonyos hataron tal — mar jelentésen nem
novelhetd. A dontésnél, a daraboldsban az atallasok, atmenetek, vala-
mint a biztonsdgos munkaval kapcsolatos el6készit6 jellegli munkak
id6befektetése csak kismértékben csokkenthetd. A motorflirészek 16er6-
szaméanak ndvelése egyre kisebb teljesitménytdbblettel fog jarni, ami
egy id6 utan sziikségszerlien magaval hozza a motorflrészeknél ming-
ségileg fejlettebb, j, korszer( fakitermel6 eszkdzok kialakitasat, beve-
zetését és elterjesztését.

2 A motorttoész 17
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1. tablazat
A meglevé fontosabb motor-

- E
— - w8 B «o N
£ Modell Gaflito - Gyarto— -S> E ) = -
S orszag cég =8 28 2 2 [ So <
25 2§ sS4 -3 Er 2
2 w = 2 [ L 7]
1 P 54 Anglia Aspin benzin 1 5,0 132 3000/ 16,4
3800
2 P56 1 50 132 3000/ 135
3500
3 Sankey 54 * 1 55 132 — 16,5
4 Avon Kanavon — 3,5 — —  254—
305
5  Junior Danarm 1 4,0 98 — 19
6 1965 1 3,0 78 — 15
7 Whipper 1 3,0 78 12
8  Fury P 1 4,0 98 16
9 2 mar. » 2 11,0 250 3000 —
10 288B 2 11,0 350 - —
11 Villiers _ 15 _ .
(Junior)
12 Sabra Liner 1—2 4,5 125 —  19—23
Ltd

13 SPARK — 1—2 6,5 — — 58
14 SPOKE — 2 8,0 — — 80
15 T 20 Tarpen villany 1 0,5 — 6,6
16  Little Griant — — — 41
17 Targer — 3 — 45

Co
18 D77 Teles — — 35 —_ —_ 115
19 Little Tiger Teles _ 1 — 7% — 145

Ltd
20 Junior — 2 45 — —_ 32
21 Super Light Teles villany — 4,0 — —_ 31

Weight S.Ltd

22 1—I1n — 55—10 — —_ —
1 Minor Ausztralia — — 1 4,1 — — 15
2 Major — — 2 8 — — 55
3 Elektric —_ —_ 2 75 —_ - 70
4 Miboleo Mobile benzin — 7 _ - 118

Ltd
5 B " — — 7 — — 95
18
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ftirésztipusok fébb jellemzéi

~ te o
o
%E 3 @ gg © > Ved )
RN = S Lo » 3 . egjegyzes
® 3 s a S E 35 fi &g
N o = [ @ te g g 8
g2 3 a s 5&= X
56—102 3,75/4,40  szakitofo- 1,25 3,3 38,0 Attétel : 2,38 : 1 mem-
gas gya- branporlaszto
lufogas direktmeghajtés
40 5,62/6,55 gyalufogas 1,25 2,7 38,0 Membranporlaszté
direktmeghajtas
- - — — 3,0 41,6
— — — — 72—84 Kocsival hordozhaté
- — _ _ 438 41,0
_ _ — 5,0 385
40— 75 i szakito . 4,0 38,5
gyalufogas
57— 97 — —_ 4,0 41,0
07—122 — — 44,0
122—210 — — — 315
50 - . I i —
— — — — 4.2—51 —
— — o — 8’9 —
— — — — 132 —
10 — — — — —
30 - — — 15 —_
36, 46, 56 — — 32 .
— — — — 711 —
_ _ _ _ 78
- — — — — — Mozgé korflirész
_ _ _ _ 3,6 _
— — — 6,85 —
- — — — 9,3 — Elektromos f(irész
— — — - 16,8 — Kocsival hordozhaté
— — — — 13,6 Korfirész
2* 19
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1. tdblazat folytatésa (2)
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Model

Uss 50
UsD 05
UsD 80
UsD 125
USL 125
USL 100
UsD 80
USL 65
USSE 50
Prinz
E—E—3

Pionier
NU 17
Pionier
Super
Prototype
JMP—54
MP—50
Orava
Pionier
Binco
6—20
410 S
600 S

JB

BA

Rita I11.

Rita I11.
Hyry

955

956
056
01

DE

| ElGallité Gyarto
orszéag cég
Ausztria Lies Ltd
»
Lies
*
Csehszlo-
véakia
Pioner

50 Finnorszdg Valmet

Oy
75 —
Francia- Chanbon
orszag

M *

w
* GrulUet
Mirault

w
. ~ =
< >
=8 Bt
o = < @
S5€ 8
1
— 1
— 2
_ 2
— 1
o 1
1
— 1
— 1
— 1
benzin 1
n
w- -
2
— 2
- 2
— 2
. 2
— 2
2

Q s«
w

3,0
4,0
5,0
55

3,5
5,0
4,0
3,0
3,0

2,2
2,0
55
3,6
18
2,2 kw

75

6,0

2,2

3,0
6,0

6,5—38

11,0
11,0
7,0
8—10

Hengerdrtar-
talma cms

90

102

71,5

100
93

100
90

K
%
=2}
=
1 8 >
=1
ﬁ a 2]
— | —
— 15
- 8,9
— 9,3
— 9—I11
5500 13
3800 40
— 12,8
6000 18,3
2880 82—35
i 21
- 27
6000 115
— 43—53
— 46—52
— 60—66
— 50
50—70
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N 64 o
i i i Sz s o
. SN S “« g Megjegyzés
41 1 ESL gnd I &g
@ ﬁ X M NS © 0 x
A 3 D L= a a at
_ _ _ Elektromos fiirész
»
125 — — — — — —
100 — — . . .
80 — — —_ — — —
65 — — — — —
50 — — — — - —
40, 50, 80 — — 50 — Automatikus lanckenés
_ _ _ — 4,0—5,0 _ —
— — — 1 6,5 27,9 Automata inditd
80 — — 2,2 73 — —
8 — 14 36 36,0 Kéthongeres
47,5 7,6 — 0,7 — 19,3 —_
GO, 80—100 6,5 — — 14,5 Elektromos
41, 56,61,71 . gyalufogas — - _
81, 41, 51 —_ —_ — — .
107
51, 66, 81,
102
41, 51, 61, — — _ _
71, 81
— - - 9,5 - Elektromos lancf(irész
o _ _ _ 9,0 _ ”
45 1—3 — — 1,91 66,6 Membranporlasztd
- _ — — 6,6—6,7 - Elektromos lancf(irész
— — — — 42—A47 — 2 iitemO motor
— — —  545—%6 —
—_ — — 71 Elektromos
6,25—7

21
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1. tablazat folytatasa (3)

L £
EIGallite  Gyarts g & EF g g
£ Modell . ¢ s, = 9 2 9 = o
3 orszag cég = >e S o E S o =
= a5 S3 S = =%°=% >
&; |.|=J w i T = IE o E/:)
6 T Francia- Miraalt 2 4,0 50—62
orszag

7 TL — 2 5,0 — — 25
8 PPK 25 Quick 1 2 50 — 11,0
9 PPU 40 PPK — 1 55 175 — 18,0

Quick
10 52 ET 7 — 1 2 52 — 12,0

PPK
1 99 — 1 4 — —
12 125 — 1 7 — — _
13 175 — 1—2 5 — — —
14 200 - 2 3 — _ —
15 350 _ 2 12 — — —
16 350 T — 2 12 — — -
17 500 1 - 2 15 — — —
18  BS Bexo — 1 5 —I - 27—29
19 SL * — 1 14 — 64—T72
20 BS — 2 11 — 4452
21 ST » _ — 11 500 4149
2  BM 1 4 : —- 2527
23 KS " — 1 4,5 — — 13,0
24 LS — 1 2 — — 13,5
25 DS — 2 10 — — 32
26 T * — 1 — — — 8,0
27 EL 12 4 — — 25,0
28 NM 2 05 — — —
29 Conpnctto " Sylvain . 1 3 [ 90,0
30 2n Varno — —
31 X * — — — = — —
32 B5V — — — —
33 Beliette " — . — 2 — — 12,0

F 600

1 CL—11 Japéan Fuji

Heavy | 1 3 76 _ 18
22
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8 e b
Es c Megieaysé
S E egjegyzés
88 R
S < P
— 12,5—155 Elektromos
_ 5,0 - —
- 55 40 —
—_ 33 31,4 —
— 6,0 38,4 i
- 3,25 40,8 _
— 2,6 56 —_
- 4,2 28,6 —_
— 4,36 32 -7
— 3,76 34,2 —
— 4,6 34,2 —
— 4,65 30 —
— 5,4—5,8 —
— 5,1—4,5 — —
4 —47 — —
—_ 3,7—4,4 22 —
6,25—6,75 Elektromos
2,88 — —
— 6,75 —_ —_
— 3,2 —
— — Elektromos
— 6,25 -
30 Tisztit6 fejjel 30 mm,
lancfirész fejjel
250 mm
6,0 3,98

23
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1. tablazat folytatédsa (4)

« 5 5. F
. Modell Eldallite. Gyaro o % ; b2 2 -
S orszag cég =8 e 2 6 2 = =
s 25 S =u 8§ « =i ;‘
3 g€ 2% B4 45 g28&8 3
1 MA Kanada IEL benzin 1 85 10,5
2 PG : 1 — 170 —_ 23
3 DC " 1 X— 85 — 13
4 HC 1 35 100 — —
5 RA — 1 55 100,5 — —
6 PH Twin — 2 — 1714 — 16,8
7 HM —_ 1—2 55 85,7 —_ 14,0
8 JB 1 — 126,0 — 141
9 P 7 Twin — 2 — 1714 — 16,8
10  07—3600 Mail — 1 3 75 — 20
11 Modell A Mail Ltd —_ 1 35 81,5 —_ 11,5
12 Modell B — 1 5 105 — 11,8
13 Racket Power 1 4 _ — 13
Ltd
14 Torpedd — 1—2 6 — — 16
15 Electro — 1 1,75 i — 12,7
BOSS
16 19 A — 1 55 100 — 14,5
17 Canadien — 1 55 82 — 12
18 P Precision — 1 35 _ — 16,3
P. Ltd
19 B10 Smarts 1 3 74 — 13
20  Canadien 6 9
1 UOB 35 NDK Werkzeug 1—2 4 26
2 UOB 50 — 1—2 4 — — 28
8  Union-Faun — 1—2 6 198 4500 32
4 UOA 60 —_ 2 4 —_ —_ 32
5 UOA 80 — 2 4 — —_ 34
6 UEB 35 aggre- 1—2 22kw — — 32
gator
7 UEA 60 2 — 34
8 UEA 80 2 5 kw — 56
9  Akco - — 5 294,6 3000 44
10  Akco — . — 15 — — _
kw
11 Akco — — — 35 — _ _
kw
UEB 50 ” Werkzeug 12 2,2 — — 34
12 | kw
24
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Vezetlemez
hossza/cm

36, 45, 60,

75, 85, 100
50

75, 85, 100

Lanctipus

Uzemanyag-
fogyasztas
liter/6ra

3,28
2,36
3,25

2,66
7,25

2,62
2,18
4,65

4,83
15

6,5
5,33

8,5
14,5

154
11,2
8,8

SS s
tog
SO0-

35
54,7

64
40
42,9

47,6
52,6

55
67

40,4

Megjegyzés

Direktmeghajtasu
Kéthengeres

Dlrektmeghajtasu

Direktmeghajtésii

Kéthengeres

Ropsulyos

Kengyeles

Elektromos, kengyeles

Elektromos
Keverési arany: 1: 25

Attétel: 2:1
Attétel: 1: 2

Elektromos, kengyeles

25
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1. tablazat folytatasa (5)

> E
S - 2 5 e N
c Modell Eloal!lto Gyfirto & NS S ‘_;g "
5 orszag cég =3 >8 2 »o2 E} c
g 25 2§ T4 ¥ 5%
%) w2 — (= L o co
1 BP 49 NSZK Baker benzin 2 7 — — 40
Poll

2 BP 50 2 9 — — 48
8 CP 40 * Dolmar 2 4 100 — 14
4 CB 32—50 1 55 — — 26—28
5 CLB 60 — 8 — — 40
6 D 50, D 65 aggre- — 2,6 — — 26

gator
7 D 80, D 100 1—2 — — —  84—74
8 D 125, D 280 — 8,7 — — 68
9 4228 — — — — —
10 CP 1 35 — 5000 14
11 CB—35 — 25 — — 26
12 CL " h — 8 — —  41—49
13 CK ” 55 4000 23—24
14 D 150 — 11,2 — — 70
15 D 200 _ 11,2 - . 74
16 D 175 1 11,2 - — 76
17 5150/250 C benzin — 24 — . -

villany
& CF benzin 1 4 — — 10
19  Taifun — 1 7 — —
20 Dz—28 villany 1 1.4 — — 13
21 DE 40/60 — 1 2,7 - — 17
22 80/125 — 2 71 — — 4450
23 DS 150—200 » villany 14,3 — — -
24 CX—11 — — — — —
25 KS 43 Festd benzin 2 8,5 — 42
26 B2 Herion 2 — — — 29 41
27 OH1 aggre- 2 1,6—4 — — 19305

gator
28 OH?2 — 1—2  16—3 — — 19265
29 B 50 Magfarn —_ 1 4 125 . 14,5
30 M 1962 Reming- — — — — — -

ton
31 A5 Schefe- 5 - — 12
nac kér -

32 Rex Solo 1 8 125 4600 -
26
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125

40—60
35

50, 65, 80,
100,125,
150

60, 80

150
200
175
150, 200,
250
40

28
40—60
80, 100, 125

150,175,200

43, 63, 63
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57

5,33
35
4,71—5,09

5
10

5,12—6,12

4,18—4,36
6,25
6,6
6,8

2,5

9,28
6,3
6,2—7

4,95

11,8—7,6

11,8—8,89
3,6

gyalufogas 2,4

64

Megjegyzés

Kengyeles

Elektromos

Adapterek: korfiirész,
kengyelesfirész, ta-
lajmaro, szivattyu

Elektromos

Membréanporlasztés

27



1. tablazat folytatasa (6)

3
g fil e
ElGallité Gyarté . 6l % g g6
Modell orszag cég £ o 2 5. p § g
T = = >
¢ g5 a0 EY g o 3
33 70 NSZK Solo 1 6
34 Solo 10 — 5 — 5500 10
35 Solo 7 » Solo benzin — 7 — — 12
36 RBB ” Stihl » ! 55 _ - 20—21
37 REB aggre- 2 2,7 _ . 23—24
géator
38 EK 2 3,6 — — 3234
39 ED © 2 6,1 — — 39—43
40 EG * 2 9,5 —_ —_ 56—58
41 EF * 1 13,5 — — —
42 LP pneu- 45 — — 15
mat
43 KS 43 benzin — 8,5 4500 4500 36—39
44 EFS — 1 — —_— . - —
45 Contra benzin 1 6 — 7000 12,2
46 BLK » 1 45 105 5500 11,6
47 ESD ” ” elektro _ 2,5 — — 15
48  Junior 57 — — — — — —
49 B 50 A - 1 4 125 15,5
50  Knirps — 1 3,5 90 — 13
51 S 350/250 D » — — — — — —
52 EBL - — 2,2 — —_ 16
53 07 ! — X~ — — —
54 ECN > villany — — — — — —
1 Viking Norvégia  JO-Bu - 1 5 93 _ 11,4
2 Tiger — — — 5 — 500 10
3 Jo-Bu-Junior — — 1 3 76 — 115
4 Jo-Bu-Senlor — v — 1 45 125 ,— 18
5 Bamse — Sagbald- — — — 94 11
fabrik .
1,2 Tiinberline Olaszorsz. Catena _ — - _ _ .
3 47, 58, 81
4 Ardita FIAP . _ — — i 17
5 SC 300 Paronitti . . - — o 15
Gr. A
6 Parosa — — 2 6—38 — 41—50
7 Smet 50 Paronitti — 2 25 _ 26
Gr. A
28

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkdnyvtar 2024. Tamogato: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



40

43, 53, G3

40, 50, 60

40—60
60—80—100
40, 5;, 60,80
30, 40, 50,00

30, 40, 50,60

56
46
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i

gyalufogas
(oregon)

gyalufogas

g8 T

E 55

RS2 &
— 1,7
— 363381
— 851888
— 58961
24 3,34

ma3/perc
— 423458
_ 2,03
0,75 _
— 6
— 3,88
— 37
— 2,38
— 2
0,75 3,82
— 4
_ 36
_! 685—6,25
_ 10,4

Litertelje
meny L
1000 cm

H,39—7,04

88,8

53,7

394

Megjegyzés

Direktmeghajtasu

Membréanporlasztés

220/380 V

Automatikus kenés
Direktmeghajtas

Membréanporlasztés

Pneumatikus lancf(rész

5,5—6 atm.

Elektromos lancfirész

29



1. tablazat folytatasa (7)

" a é o % ol
PP o 2 =
Modell Eloal!lto Gygrto & ~ 2 g S G £ .
orszag cég 5.8 e 55 s S, =
55 g5 £m £ T§ =2
x% UCJ «— 5o L= S s 3
Paronotti
80—100 Olaszorsz. Gr. A
9 120—150 — — — — — 54—57
10 Alpina Rosamai . [ 6 1500 12,5
11 SAS » Santilli  benzin — 45 — — 19
12 Kalo-He *Scara- villany 2,2
vatti
13 Erio-Laudini » . i 4 — — i
1 Universal Svaéjc — — — 6 130 — —
2 SKB Hilte- — 1—2 6—8 — — 53—65
brand
3 SKE 1—2 4—6 52—60
4 BKS — 1—2 6—7 — — —
5 EKS — 1—2 35 —_ —_ —_
FE—1,4 Roméania i - 1 14 200 — n
1 Rakét Svédorszag — — 1 2,5 50 4500 9,2
XA 19
2  Bakét 1 3 62 4500 9,8
XB 19
3 Rakét Como —_ 1 2,5 50 —_ 11
4 El-Raket n » — 1 3 62 — 12,3
5 Bebo » Héim _ 1 47 125 19
6  Partner — —_ 1 4,25 98 — 13
7  Comet — — — 1,4 — 5000 10
8 XO Jonsereds ~ — 1 — — — —
9 XB 19 ” — 1 4 — —
10 XF — 1 7 no — 10,4
11 XB 19 — — — 55 —
12 Husqvarna — — — — — — —
13 HF Jonsereds —_ —_ 7 110 — 10,4
14 pll Partner — — 5 90 — 10
1 Alti—1 Szovjet-  Alti 1,4 12000 9
unié
2 Alti—2 villany 1 1 kw - 8,4
3 Alti—3 1 1,3 kw — 8,5
30
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50, 55

30

20—200

50— 90

48

48

m/mp

Lancsebesség

6,2

6,5
52

. Lanctipus

gyalufogas

CD cu
5

@ 2
fogyaszt
liter/6ra

. Léerdsuly
kg/LE

4,1
4,01

3,06
7,15

1,49

6,53
6.58

50

48,3

48,3

37,6
43,3

63,6

63,6
55,5

Megjegyzés

Tengelykapcsold rop-
sulyos, 7—8 valtoz-
tathato sebesség

Atvéaghat6 atméré 30—
100 membran por-
lasztas

Gallyazé

Ropsulyos tengelykap-
csold

Befecskendez6 pumpa
porlaszt6 nélkil

Fél-Diesel-motor, izz6-
fejes karburator
1zz6fejes karburator

Befecskendez§ szivattyu
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1. tablazat folytatasa (8)

Sorszam

o

© o~ o o

10
11
12
13
14
15
16

17
18

© oo~ oo

11
12
13

14
16
10
17

32

ElGallito

Modell .
orszag

CNIIME K—5  Szovjet-
unié

CNIIME KB 2

Vakopp

CNIIME K—6

Vakopp—3

JALP

LC PD—1

VCs ?
KP—1

,Karelka”

Pép 2
Ural
Voros Ural *
Zvezda

Druzsba

Star >
Alté Px—3 -

200 E
Bimcircle
Saw

IEL

USA

323 A
Sally Saw

Uo—101
DA—211 ”
Kutz-all

S "
N —
5—20 USA
17

Gyarto
cég

Energia-
forras

CNIIME

villany
Likinszkij
szkij
Zavod
LTA

ULTI

— villany

Barker o

Bluo -
Streak
Clinton —

Cumm- 77
ings
Disston —

Generali —
Farm
Hausen —
»

Homelite
n

1 vagy 2
személyes

s e e e

g so
€t 1 EE
w <oE
gA =
18
3,5 —
1,6 kw
2
2 kw
1 kw
1,5 kw —
1,6 kw
3 kw —_
3 -
3,5 93
35 -
3,2 94
3,5 125
1,6 kw
3,6 -
2,8
"m
3 56
5 62
— 73
94
— 94
- 73
15 i
35 87
9 180
4
4 -
5 50,5
35 45

Fordulatszam/
perc

L2000

4750
3000

3000
4880

4800

6500
5800

w»

cQ

9,5

17
20

8,1

8,8

32
38

13,5

13,5
13,5
13,5
13,5
17,5
175
31,3

17
25
14

54
50
9,5
10
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56

E £ g il 2’%

3 ~ 2N S . .
88 % a 5§28 ey 3 Megjegyzés
2 3 §¢ o eSS w4 -s
S .- 2 SR [
> < A A D= ﬁ A

54 .- 14 527 Elektromos
95 _ 0,8 4,85 — —
5—6 — — 12,5 — Villany
— — — 4,05 — Elektromos
4.4 — — 8,5 — —
6,6 — — 8,8 — —
73 - — 6 — —_
6,6 — - 58 — —
6,6 _ _ 58 — —
— — — 10,7 — —
5,5 — — 4,23 37,6 —
55 — — 3,34 — —
4,5 1,7 3,28 34 Membran karburator
_ _ 3,34 28 —
— — — 5,62 — Elektromos, kengyeles
8,9 — Korflirész
— — 13,6 —
12,5 gyalufogas o i
o - 45 53,5 —
— — 't — 2,7 80,5 —_
N — Direktmeghajtasu
- - . 20,8 — Korflirész
_ _ _ 4,85 40,2 —
— — — 2,78 50 —_
o _ i - — Traktor vontatta
korf(irész
- — — 13,5 — Korflirész
. — —1 12,5 — -
35— 50 4,2 gyalufogas 2,5 1,9 99 -
35—90 3,6 3—31 2,86 77,6 —
3 A motorflirész 33
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1. tablazat folytatasa (9)

> o E
%] a S g \S
PP - 2 1 £ 3
Mocell . Eg(r)szlgto Gz:rto £a 23 g s = 2
- ¢ 28 gk SE 3g 3
§€ 2% 9A S g8 3
18 5—30 USA Homellte — 1 55 70 4800 135
19 26 n 1 4 108 12
20 D—600 — — 6 — — 8,5
21 EZ — 1 5 81 — 115
22 7—20 ” ” — 2 7 130 16
23 6—22 . 1 6 — —_ 13,5
24 EZ—6 —_ 1 6 —_ —_ 135
25 7—19 —_ —_ 6 —_ — 9
26 7—21 — — 6 —_ —_ 10
27 Zip — — 35 — — 8
28 Cc60 2 X Kut- — 1 6 — — .
Kwick
29 c802X — 1 8,25 — — —_
30 C85 2 X n — 1 85 — —
31 Hurrikané — 1 85 — — —
32 Oyclone [ 1 6 — — —
33 22—4 Little — — 22 — 533
Giant
34 12—IX - 12 — 309
35 14—2 » — — 14 — — 476
36 30 Lombard 1 3 — — 11—
135
37 C Lowther — 1 6 — —
38 44 Lombard 1 35 7 — 13
39 DI)—3 — — — — — —
40 46 " — 1 35 7 —_ 134
4 D—64 1 — . — — — —
42 Super—b6 — 1 6 — i -
43 GP Lowther — 1 5 — — 10,2
44 OMG » Mail benzin 1 35 82 6000 139
45 1—MG | ” » 1 35 82 4500 171
46 2 MG 1 55 105 6000 16,6
47 3 MG ‘l " » 1—2 55 105 6000 18,9
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1 2
ag ° 2 Sf£s = Is a o
- = é ﬁé :§ w \g %o Megjegyzés
o = = = o 3
§ 382 3z O%e
45—105 3,8 gyalufogas 2 2,46 78,5 —
és klasz-
szikusi s
— — — — 3 37 —
42, 52, 62 —_ gyalufogas — 1,42 — —
. . . 23 6,7
— — — — 12,8 53,8 —
— o — — 2,25 — —
— — — — 2,25 — —
— — — — 15 — Dieseles meghajtas
— —_ — — 1,66 — —
— — — 2,28 — Dieseles meghajtas
— - — — — onhajtasu korflirész
J— J— —_ [— — — »
— — — . . - Nem 6nhajtasi kor-
flirész
o . . . 24,4 o 6nhajtasu korflirész
— — 25.7 - Traktor vontatta
korflirész
— — — — 3,68—4,5 . -
- - - R - - Korongon fut6 kor-
flirész
_ _ . — 3,72 455 —
— — . ™ 3,82 455 .
o - — . 2,04 - Korongon fut6 korfi-
rész és kerti traktor
30—105 55 gyalufogas a 4,25 42,7
és klasz-
szikus is
45—105 55 0 49 42,7 .
45—135 5,75 gyalufogas 2 3,02 52,2 Membranporlasztéval
és klasz- is
szikus is
45—135 7 2 3,44 52,4
3* 35
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1. tablazat folytatasa (10)

P . S g = ia

£ Modell Eloal!lto Gygrto 2t 1 e | 2
a orszag ceg > 2 «0 g‘ﬂ )

g g 9% oA s 8§ ©
48 4 MG USA Mail benzin 1—2 5 105 6000 15,3
40 5 MG 2 10 220 4750 31,5
50 2 MGP 1 5 97 — 13
51 12 A n 1 35 81 — 15
52 33 B Mc Cul- — 1 2 52 4500/ 9

loch 7000

53 Super 33 —_ 1 2,5 52 10

54 47 — 13 75 3800/ 13
5000

55 4—30 benzin 1 4 82 4500/ 14
6500

5 73 1 — 114 4500/ 16
7000

57 99 1—2 9 153 4500/ 25
7500

58 79 1—2 7 155 — 25
59 1/41 — — — — — -
60 35 — 1 3 — — 9
61 Super 30 — 1 45 —_ 10
02 D 44 — 1 5 — 9
03 7 — 1 —_ —_ 13,2
04  Job Doktor Musgrave ~ — — 3 — — 73
05 A Ottawa —_ 1 5 — —

00 B - — — 6 — —
67  Rochlin Rochlin — 1 — — — 56
Bwer Saw
68  Eager Beaver Strunk benzin 1 25 74 3000 12,5
69  Spee Démon » 1 35 74 3500 11,3
70  Spee Démon 1 35 74 3500 11,3
Deluxe
71 Buey Beaver 1—2 4 74 3000 125
72 Custon Pro 1—2 4 74 3600 21,1
73 Big Timber 1—2 5 74 3500 121
74 Big Timber 1—2 55 - 3600 13,1
Pro
75 P 319 1 3,2 74 — 12,5
70 T 50 Terril — 1 3 87 — —
7 30 Titan — 1 3 68 4000 12,2
78 35 — 1 3 68 — 13,2
79 Sportsman — 1 35 68 — 13,7
80 45 — 1 35 68 —_ 14,2
81 05 1-2 6,5 86 —_ 15,7
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- 2 s2 s 2 W 2%§ s Megjegyzés
3 8 5 53z g4 &g
< S5e= S 2 aes
37— 00 14 7 2 3,06 47,7 Direktmégha]tasu
00— 80 5 2—25 3,15 45,5 —

— — — — 2,6 50,4 Kengyele#

_ _ _ — 4,28 432 ¢
20— 05 4 gyalufogas —_ 45 38,4 —
30— 65 4 » — 4 452 —
35—105 4 ” — 1 178,8 —
35—105 42 » — 35 48,7 —
35—105 5 — — — -
50—170 4 — 2,78 68,8 —

— — —_ 3.58 45,7 -

— — — — 3 — p—

— — — — 2,22 — —

—_ — 1,08 — —

. _ — — 2,44 — Korfirész

: : — . Traktor vontatta

korflirész

40—47 13,8 gyalufogas — 5 337 12 automatikus fokozat
40—47 10,5 gyalufogas — 32 473 —
40—47 10,5 — 3,2 47,2 .
40—60 3,8 » — 8,12 64 —
40—75 3.8 — 3,02 54 —_
40—60 10,5 — 2,42 67,5 —
40—75 38 — 2,38 — —

— I - 3,92 43,2 —

— —_ —_ — 34,4 —
35— 55 — gyalufogas — 4.8 44,1
45— 90 — " — 44 44,1 —
45— 66 — — 39 51,5
45—110 — — 4,06 51,5
95—150 — — 2,42 75,5
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1. tablazat folytatasa (11)

= i

EIGallits  Gyarts | ~ 82 tg n
£ Modell . . S ., 5 = 1g
g orszag cég >3 e 2
& s S8 TY 00
(%] w = - @ [l -
82  Automatic USA Titan I 2 10 162 — 27

Blue Streak
83 LM—1 Wade _ — 45 — — 118
84 LM—I1 — — 35 — — 85
85  Faller Woods- . 1 5 — 43
man

86 2 Cyl — 1—2 5 — — 19
87  Merril — 1 3 — — 13
88 GS 218 Wright _ 1 3 71 5200 11,2
89  Series 40 — 1 5 73 — 16

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkdnyvtar 2024. Tamogato: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



g IS
Es ieqyzé
8 Megjegyzés
© 3
ge
90—360 o gyalufogas — 2,07 61.5
- — — — 2,62 Traktorral hordozhaté
korflirész
— — — — 22,8
_ _— — — 8,6 Traktorral hordozhaté
korflirész
— — — 38
— — — — 435
44 160 — — 3,72 42,2 Vezet6lemez direkt-
meghajtasos (lanc
nincs)
— . — 32 68.5
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7. &bra. Kilénbdzé motorflirésztlpusok

1. ,,Strunk Eager Beaver”, 2. ,,Aspin P 567, 3. ,,Dolmar CP”, 4. ,,Aspin Sankey P 54, 5. ,Terrll
FA”, 6. ,,Rite-Way”, 7. ,Hoinelite 5—20”, 8. ,,Mc Culloclj 477,
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9. ,,Jo-Bu Junior", 10. ,,Bakét XA 19", 11. ,,Mo Culloch 99", 12. ,,Paronitti Farosa”, 13. ,,Mail 5
MG”> ,Fest6”, 15, ,,Danarm 28 B”, 16, Titdn Automatic Blue Streak”,
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11. ,,Dieston DO 101—18”, 18. ,,Mail 2 MGP”, 19.,,Homelite 5—30”, 20. ,,Fiap Ardita”, 27. ,,Mc
Culloch 737, 22. ,,Barii.-j 200 E™, 23. ,,Dolmar”, 24, ,,Sankey”
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2?t. ,,Kat kwick”, 26. ,,Mail 2 MG”, 27. ,Mo Culloch 88 B”, 28. ,, Titan 45", 29. ,,Danarra Whip-
per”, 30. ,,Stihl BLK”, 31. ,,Stihl Contra” ,32. ,,Rakét XB 19",
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33, mMc Oulloch Super 337, 34. ,,Strunk Spee Démon”, 35. ,,Wright”, 36. ,,Mail 3M'u * 37. , Titan
357, 38, ,,K Jo-Bu Junior”, 39. ,,Stripik Big Timber Pro”, 40. ,Titan 307,
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43

41. ,Rakét”, 42. ,Titdn”, 43. ,Magfam B 50 A”, 44. ,Mail 2 MG”
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A MEGLEVO MOTORFURESZTIPUSOK ERTEKELESE

A motorflirész célgép. A fakitermelésben egy vagy néhany mivelet-
elem gépi elvégzésével meggyorsitja a munkat, fokozza a teljesitményt,
csOkkenti az esetleges munkaeréhianyt, mérsékli a testi igénybevételt,
s végul, de nem utols6 sorban korlatozza az 6nkoltséget.

A fakitermelési munkéban szamtalan olyan tényezét talalunk, amely
kozvetlen vagy kozvetett moédon hat a munka teljesitményére. Ezek
szempontjabol kivanatos a motorfiirésztipusok értékelése, a motorf(iré-
szek egyes jellemz6inek mérlegelése a rendelkezésre alld viszonyok 6ssze-
vetésével. A jellemzéket kilon-kilon és egyittesen kell megvizsgalnunk
és donteniink az egyes megoldasok mellett vagy ellen.

A kovetkez6kben a meglevé motorflirészek egyes jellemz8inek érté-
kelésére téruink ki a hazai és a kilfoldi tapasztalatok figyelembevételével.

1. ENERGIAFORRAS

A meglevé motorfiirészeket energiaforras szempontjabol feloszthatjuk:

a) benzinmotoros (,,MRP”, ,,Druzsba”, ,,Stihl Contra” stb.),

b) izzofejes, fél-Diesel (,,Rakét”, ,,ElI-Raket”, ,,Jonsereds” stbh.)

c¢) villanymotoros (,,ERP”, ,,CNIIME—K5” stb.),

d) pneumatikus (,,Ardita”, ,,SC—300", ,,SMET—50" stb.),

e) hidraulikus és

f) egyéb meghajtasi motorfirészekre.

Nalunk, s tdlnyomorészt kilfoldon is, a benzin- és villanymotoros
flrészek a legelterjedtebbek. A pneumatikus meghajtasii motorf(irésze-
ket Olaszorszagban, ezenkivil nedves, mocsaras korliilmények kozott,
vagy vizalatti munkdknal hasznaljak. A hidraulikus motorfiirészeket
kisérletileg Franciaorszagban, az izzéfejes fél-Dieseleket tizemszer(i mé-
retekben Svédorszaghan alkalmazzak. Mivel a benzin- és villanylizem(
motorflrészeken kivil levé megoldasok részben kisérletileg Gizemelnek,
részben specidlisak, az 6sszehasonlitast a benzin- és villanylizem(i motor-
flirészekre korlatozzuk. Az elemzést a felhasznalasi lehet6ség, a l6er6-
suly, a teljesitmény, a koltségkihatas, az Uzemeltetési és a fiziologiai
kihatasok, valamint a balesetvédelem szempontjabdl végezzik.
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Felhasznalasuk lehetéségére nagy hatast gyakorol a dontési és dara-
bolasi munka koncentracidja. A fakitermelési munkara jellemz6, hogy
a faanyag koncentraciéja alaosony, egy m? tertletre altalaban 0,005—
0,05 m3 faanyag esik. Ezért nem helyhezkotétt jellegli; munka kozben
fatol-faig, vagastol-vagasig kell haladni. A dontést és darabolast 6ssze-
hasonlitva megallapithatjuk, hogy a darabolasi munkakoncentracié ma-
gasabb. Egy torzson tobb vagast kell végezni, mig dontésnél altaldban
egyet.

g)'& munka ,,vandorlo” jellegének osszevetése a motorflirészek alkal-
mazhatdsagaval valaszt ad azok felhasznélasi lehetGségére is. A benzin-
motoros és fél-Diesel tizem{ motorflirészek helyhez nem kotottek, az
er6forras a munkagépben foglal helyet. Ezzel szemben a villanymotoros
és a pneumatikus rendszer(i flrészek kivilall6 aramfejleszt6tél vagy
kompresszortol kapjak az energiat. Ezért utobbiak Iényegesen kevésbé
mozgékonyak, s folyamatos munkdjukat zavarja a nehezen mozgathat6
vezeték, amelyre a fa is raeshet.

Mig 1948—52 kdzo6tt az lizemszer( gépi fakitermelésnél a villanymotor-
flirészek voltak talsulyban, a benzinmotoros flirészek eléretdrésével sza-
muk egyre csokkent. Mig 1953—54 tajan nalunk is a villanymotoros
flrészek voltak tobbségben, addig 1955—56-ban méar a motorflirész-
allomany kisebb részét képviselték. Ma mar alig talalkozunk alkalma-
zasukkal itthon és kilféldon egyarant.

Az energiaforrasok alkalmassagara igen nagy hatassal volt a motor-
flirészek loergsulyanak alakulasa. A l6er6suly mutatja meg, hogy egy
I6er6teljesitményre mennyi hasznos suly esik. Mig a villanymotoros firé-
szek l6er6sulya altalaban 5—8 kg/LE, addig a benziniizem(eké 1,5—4,0
kg kozott mozog. Ez vitathatatlanna tette a robbandémotoros megolda-
sok nagyobb hatékonysagat.

A kulonb6z8 motorflirészek flirészelési teljesitményének vizsgalatanal
a loer6teljesitménybdl lehet kiindulni. Mivel a gépek felsé sulyhatara
korlatozott, a benziniizemdek ezért jobb l6ersulyarannyal s magasabb
I6erételjesitménnyel kovetkezetesen nagyobb flirészelési teljesitményt
nyujtanak.

A kilénb6z6 energiaforrassal rendelkezd motorfiirészek izemképessé-
gét vizsgalva, kétségtelen, hogy a villanymotoros fiirészek a benzin-
tzemieknél nagyobb lzemképességgel rendelkeznek. Ez kovetkezik a
villanymotorok egyszer(ibb kivitelébdl, tovabba, hogy az aramfejlesz-
t6knél nem kellett a sulyt minimalisra csokkenteni, mint a benzinmoto-
ros flirészek motorjainal. A benzinmotoros flirészeknél a sulycsdkkentés
kovetkeztében alkalmazott anyagok, szerkezeti kiképzések nem bizto-
sitjdk minden esetben a szlkséges szilardsagot és meghizhatosagot.

Fenti korilmények miatt — f6leg kevesebb szakképzett motorflirész-
kezel6vel rendelkezd helyeken — szivesebben alkalmazzdk a villany-
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motoros flrészeket. Ezek igen alkalmasak arra, hogy a fakitermelés
gépesitésének beindulasat el6segitsék. A gépkezel6k szaktudasa, s a bels6-
égésli motorok fejlesztésével a benzinmotoros flirészek (izemképessége
egyre inkabb megkozelitette a villanymotoros flirészekét.

A kiilénb6z6 energiaforrasu flrészek dsszehasonlitasanal nem kdzoém-
bos a gépet kiszolgalé személyek szama sem. A benzinmotoros flirészek-
hez csak a flrészt kiszolgalé személyzet sziikséges. A villanymotoros és
a pneumatikus motorflirészek aramfejleszt6bél, illetve kompresszorbol
nyerik az energiat, s ehhez altaldban kilon kezel§ sziikséges.

Nem becstilhet6 le az a szempont sem, hogy a benzinmotoros flirészek
kezeléséhez nagyobb szakképzettségil dolgozokra van sziikség.

A kulonb6z8 energiaforrasi motorflirészek tUzemkoltségét vizsgalva
altalanosan megallapithatd, hogy a benzinmotorosok a kilén energia-
forrassal taplalt villany- és pneumatikus motorfiirészeknél 40—60%-kai
olcsobbak. Ha teljesitményiiket ugyanannyinak vessziik, az egy m3 tel-
jesitményre es6é onkoltség a villany és a pneumatikus tUzem( gépeknél
50—100%-kal magasabb.

A fizioldgiai hatasok szempontjabol, a sulyt vizsgélva, nyilvanvaléan
a kisebb sulyd benzinmotoros flirészek elénydsebbek. A rezgést, a zaj-
hatast, a kipufogd gazok karos hatésait nézve viszont a benzinmotoros
flirészek kétségtelendiil alul maradnak. Villanymotoros flirészekkel egész
napon at lehet dolgozni, mig benzinmotorosokkal — a zaj, a rezgés és
az egyéb tényezOk, gyakran rejtett, karos kihatasait figyelembe véve —
nem ajanlatos.

Balesetvédelmi szempontbdl a motorfiirészek értékét a gép sulya, hor-
dozhatésaga és zajossaga befolyasolja. A sily és a vezeték megnehezi-
tik a dolgoz6 mozgasi lehetségét, mig a motor zaja csokkenti a figyel-
meztetd jelzések észrevételét. Az elébbi szempontok alapjan a villany-
motoros, utébbiak alapjan a benzinmotoros flirészek hatranyosabbak.
A specidlis baleseti forrasok figyelembevételénél igen nagy sullyal sze-
repel a villanymotorfiirészek aramiitésveszélye is.

Az energiaforrassal kapcsolatos vizsgalatokat 6sszegezve megallapit-
hatjuk, hogy felhasznalasi lehet6ség, 16erésuly, a kiszolgald személyek
szama, teljesitmény, koltségkihatasok és balesetvédelem szempontjabol
dontésben és darabolasban a benzinmotoros fiirészek Iényegesen el6nyo-
sebbek a villanymotoros vagy a pneumatikus flrészeknél. Villanymoto-
ros flrészek alkalmazésa csak halézati arammal ellatott vagasterilete-
ken és rakoddkon kifizet6d6. El6nydsen lehet a villanymotoros flirésze-
ket olyan helyeken alkalmazni, ahol hidny van szakképzett kezel6kben.
A pneumatikus tGizem( motorf(irészek alkalmazasa a leveg6vezeték érzé-
kenysége és rossz hatasfoka miatt csak specialis feladatoknal elényos.
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2. A GEPET KISZOLGALO SZEMELYEK SZAMA
(EGY- VAGY KETSZEMELYES MOTORFURESZ?)

A motorflirészek a kiszolgald személyzet szamat tekintve egy- és két-
személyes motorflrészekre oszlanak. Egy idében sok vita volt arrdl,
vajon melyik elénydsebb, illetbleg egyik és masik tipus milyen arany-
ban sziikséges. Vizsgaljuk meg ezért mindkét megoldas elényeit, hatra-
nyait felhasznalhatosag, teljesitmény, mozgékonyséag, koltségkihatas,
munkafizioldgiai, szervezési és balesetvédelmi szempontbol.

Az egyszemélyes motorf(irészekkel dontést, darabolast, gallyazast, ter-
peszlevagast, s6t kilon munkafejekkel egyéb mUiveleteket lehet végezni,
mig a kétszemélyesekkel gallyazas és egyéb munkam(velet (néhany ki-
vétellel, mint pl. godorfaras stb.) nem végezhetd. Ezért az egyszemélyes
motorflrészek sokoldalibbak. Az atvaghaté faatmérét tekintve — ko-
rabbi véleményekkel szemben, amelyek szerint a kétszemélyesek vas-
tagabb torzsekre alkalmasak —, az utobbi években bebizonyosodott,
hogy az egyszemélyes motorflirészekkel iigyes gépkezel6 a hasznos vezet6-
lemez kétszeres, s6t haromszoros hosszanak megfelel6 atmeér6ji torzse-
ket is leddnthet, és kétszeres vezet6lemez hosszlsaguakat darabolhat.
A kétszemélyes motorflirészekkel atvaghaté atméré ezzel szemben leg-
jobb esetben a vezet6lemez hasznos hosszaval egyenld. Ezért az egysze-
mélyes motorfiirészek, figyelembe véve azok nagyobb mozgékonysagat
is, felhaszndlasi lehet6ség szempontjabol alkalmasabbak a kétszemélye-
seknél.

A l6er6- és a flirészelési teljesitmény tekintetében a kordbbi években
a kétszemélyes motorfiirészek vezettek. Altalaban azért volt szilkség a
nagyobb sulyu, kétszemélyes motorflirészekre, hogy tobb l6er6t bizto-
sithassanak. A nagyobb Ider6szam nagyobb sulyt, er6sebb kivitelt fel-
tételezett, amelyet mar egy személy nem birt el. Jelenleg azonban a
kismotorok fejlédése olyan mérv(i, hogy a nagyobb léer6teljesitmény
kisebb sullyal is biztosithaté. Kézismert példa az ,,MRP” és a ,,Stihl
Contra” motorflrészek kulonbsége. EI6bbi 42 kg-os sullyal 248 cm3 hen-
gerGirtartalommal 5,5 LE-t, utobbi 12,6 kg sullyal 106 cm3 Grtartalommal
6 LE-t ért el. Egy LE-re el6bbinél 7,6 kg suly és 45 cm3 henger(irtarta-
lom, utébbindl 2,1 kg és 17,6 cm3 esik.

Az egy- és kétszemélyes motorflirészek kozil koltségkihatas szem-
pontjabol kétségtelenil az egy fével, tehat kevesebb személlyel dolgozo
egyszemélyes motorfiirészek elénydsebbek.

A két megoldas Gzemképességének dsszehasonlitasanal vitathatatlan
a loer6teljesitmény novelése céljabol magasabb fordulatszammal rendel-
kez6 egyszemélyes motorfiirészek kisebb (izemképessége. A nagyobb
sebesség, a kevésbé szilard felépités nagyobb mérvi kopast, elhaszna-
I6dast eredményez. Véarhaté azonban, hogy e tekintetben is az egysze-
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mélyes motorflirészek elébb-utobb elérik és megel6zik a kétszemélye-
seket.

A két megoldasnak munkatechnikai lehetdségei az egyszemélyes gépek
elényét bizonyitja. Az egyszemélyes motorfilirészek ,,szarévagassal” hid-
ban fekvd tdrzseket is beszorulasmentesen darabolnak. Ugyancsak szuré-
vagassal megoldhaté az er6sen kihajlo torzsek dontése, valamint olyan
munkatechnikai fogasok alkalmazésa, amelyekkel a legnehezebbnek lat-
sz6 esetekben is donthetlink, darabolhatunk.

Minél kisebb a munkacsapat, annal egyszeriibb az egyszemélyes motor-
flirészek munkaszervezése, hordozasuk azonban, az egy fére es6 sulyt
tekintve nehézkesebb. A kétszemélyeseknél a baleseti lehet6ség nagyobb,
mivel nehezebben mozgathatok, s a veszélyeztetett zonaban egyidejlileg
két f6 dolgozik. Az egyszemélyes motorflirészeknél el6fordul6 specidlis
baleseti veszély viszont az, hogy a kezel6 flrészelés kdzben egy iranyba
fordul, nem veszi észre az oldalrél vagy hatulrol fenyegetd baleseti lehe-
t6ségeket. Kozvetett balesetveszélyt jelent még az is, hogy az egysze-
mélyes motorf(irészekkel valé6 munka nagyobb szaktudast, ligyességet,
és megfigyel6képességet kivan a kétszemélyessel szemben.

Az egy- és kétszemélyes motorfiirészek el6nyeit és hatranyait 6ssze-
foglalva megallapithatd, hogy a vizsgalt szempontok alapjan az egy-
személyes motorfirészek elénydsebbek. A jelenlegi miszaki szinvonalon
— egyes specidlis eseteket kivéve — nincs szilkség kétszemélyes motor-
flrészekre, mivel az egyszemélyesekkel nagyobb atmér6ji torzseket is
ugyanolyan teljesitménnyel, kisebb koltséggel lehet dénteni és darabolni.
Az egyszemélyes motorflrészek munkafizioldgiailag, balesetvédelmi
szempontbol és munkaszervezésileg is el6nydsebbnek itélhet6k.

3. AZ UTEMEK SZAMA

A bels6égésii motorral meghajtott motorflirésznél két-, illetve négy-
Utemd motorokat alkalmaznak. A gépek zOome azonban kétitem(, a
négyutem(d megoldasokat 1945—50 kozott és azutan csak kisérleti jel-
leggel alkalmaztak.

A kétitem(i motorok csaknem kizarélagos uralmat az ugyanolyan
dimenzidk esetében cca 30—40%-kaltdbb l6er6teljesitmény biztositotta. A
kétitemdeknél kett6, a négyutemleknél négy ttem ad egy munkacik-
lust. A kétlitem(iek hatranya a négyitem(iekkel szemben az, hogy a
hengerek feltoltése nem tokéletes, nagyobb a fajlagos tizemanyagfogyasz-
tas.

Mivel a motorf(irészek fejlesztésében a sulycstkkentés és teljesitmény-
novelés volt a legfontosabb két szempont, a kdnnyebb kétlitem{ moto-
rok terjedtek el.

50

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkdnyvtar 2024. Tamogato: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



4, A HENGEREK SZAMA

A meglevd flrésztipusok tdlnyomo része egyhengeres. Tobb izben foly-
tattak azonban kisérleteket kéthengeres motorral rendelkezé flirészek
kialakitasara. llyen volt a csehszlovdk gyartmanyu ,,Orava”, vagy a
szovjet ,,Kama 2”.

Két henger alkalmazédsaval nagymértékben csokken a karos rezgés-
hatas, viszont a hengerek szdméval n6 a hibalehet6ség, s ugyanolyan
henger(rtartalomra nagyobb suly esik. Ezért a kéthengeres megoldasok
mindezideig nem jutottak el a sorozatgyartasig, de varhatd, hogy a
kisérleteket tovabb folytatjak.

5. A MOTOROK FORDULATSZAMA W

A teljesitménynovelés egyidejl sulycsokkentéssel nem képzelhet6 el
a motor fordulatszdmanak fokozéasa nélkil. Bar a fordulatszam nove-
Iése a hengerek tokéletlenebb feltdltését, a fajlagos Uzemanyagfogyasz-
tas bizonyos novelését hozza magéaval, a megoldas nagyobb l6er6teljesit-
ményben kamatozik. A korabbi motorflirésztipusoknal 3500—4500 ford/
perc volt az atlagos fordulatszamterilet. Jelenleg 4500-—7500 kozott
mozog a motorflrészek fordulatszama, s nem ritkak az ennél lényege-
sen magasabb fordulatszdmuak is.

A fordulatszamndvelés, ugyanolyan anyagmindségnél a megnoveke-
dett kopasok miatt hatranyosan hat a gép élettartamara. A nagy szer-
szamsebességek kihatnak az (izembiztonsagra, hamarabb hasznalédnak
el egyes eleliiek, g ha a kenés nem Kkielégit6 vagy a keverék nem meg-
felel6, kdnnyen komolyabb hiba is keletkezhet.

Nehéz arra felelni, folytatodik-e a fordulatszamndvelés. A célszer(ibb
anyagok megvalasztasaval, ésszerlibb szerkezeti elrendezéssel a fordulat-
szdm fokozésaban lehetdségek rejlenek.

6. A HENGER UZEMANYAGELLATASA

Mivel a dontést és darabolast kiilonb6z6 motorhelyzetben kell végezni,
s ezenkivil ferde vagasoknal (mint pl. a hajktet6 kivagasa) a flirész is
ferde helyzetben all, fontos kérdés a henger folyamatos tizemanyagella-
tasa. A korabban alkalmazott Gsz6hazas porlasztokkal felszerelt motor-
flrészeknél a kérdést vagy a vezet6lemez (,MRP” stb.), vagy a por-
laszté megforditasaval (,,JMP—54") oldottak meg. A megoldas tokélet-
lenségét bizonyitja, hogy a terpeszek levagasanal a ferde hajktet6 ki-
végasandl, illetbleg a vizszintes atflirészelési sik kiképzésénél a vezet6-
lemezt vagy a porlasztét allanddan forgatni kellett.

4 51

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkdnyvtar 2024. Tamogato: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



A megoldast a replil6gépeken alkalmazott membranos porlaszték el-
terjedése hozta. Ezek segitségével barmilyen helyzetben lehetett a mo-
tor leallasanak vagy teljesitménycsokkenésének veszélye nélkil dolgozni.

Masik, jelenleg is alkalmazott megoldas a henger folyamatos tzem-
anyagellatdsa az Uzemanyagtartalyban létesitett tulnyomas segitségé-
vel. Talalhatdé membranos és tilnyomasos kombinécid is.

A henger lzemanyagellatasnak sajatos teriilete a ,,Rakét”, ,,El-Ra-
ket” és ,,Jonsereds” svéd flrészeknél az izzofejes megoldassal egyiitt-
jard befecskendezés.

Bar a membranos porlasztok uralma a jelenlegi motorf(irészeknél két-
ségtelen, mégis készitenek Uszéhazas porlasztoval ellatott Gj motor-
flrészeket is. A ,,Dolmar” cég egyes tipusai jelenleg is Uszéhazas por-
lasztéval rendelkeznek. Egyszer(bb kivitelik, kisebb hibalehet6ségiik

miatt sgk helyen el6nyben részesitik a membranos porlasztokkal szem-
ben.

7. LEVEGOSZURES

A keverékhez felhasznalt leveg6 tisztasdga nagymértékben befolya-
solja a motorflirész zemképességét, élettartamat. Ez a motor fordulat-
szdmanak megfelel6en mind nagyobb szerepet jatszik. Kozrejatszik az
a korilmény, hogy flirészelésnél a motort a forgéacsolasbol szarmazé
finom flirészporfelh6 veszi koril. Ilyen szempontbol elénydsebbek a na-
gyobb forgéacsot képez6 és kisebb port okozé gyalufogas fiirészlancok.

A korszer{i motorokon a leveg8sz(irg kivezetését ugy oldjak meg, hogy
minél tavolabb essen a kirepll6 forgacsoktdl. A szlrdk kétszeres, s6t
haromszoros biztositassal késziilnek, de gyakori tisztitasuk igy is elen-
gedhetetlen.

8. A VEZETOLEMEZ FORMAJA

A jelenlegi motorfiirészeken megkllonboztetiink iv alaka, parallelog-
ramma, elliptikus és egyéb alaku vezet6lemezeket. A lemezek szerkezeti
kiképzése is kulonféle. A lemeznél fennalld fontosabb kdvetelmények:
szerkezeti szilardsag, rugalmassag, minél kisebb surlédas és a lanc jo
vezetése. A lanc futdsanak egyenletessége szempontjabdl jol bevaltak
az elliptikus vezet6lemezek.

Fontos kdvetelmény — f6leg az egyszemélyes motorfilirészek vezets-
lemezeivel szemben — a szUrdvagasra valé alkalmassag. A korabbi tipu-
sokon a vezet6lemezek végén rugos lokharitokat iktattak be a lanc futa-
sanak kiegyensulyozasa, illetéleg a lancban fellép6 fesziiltségek kiegyen-
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OOPOCT) ' D

8. abra. Kilonb6z6 motorfilirész vezetélemez formak

litése céljabol. Az ilyen megoldasu vezet6lemezek szirévagasban kevésbhé
véltak be az egy darabbdl kialakitott vezet6lemezekhez viszonyitva.

A kengyeles megoldashoz hasonléan kiképzett motorflirészek vezet6-
sinje vékony, s igy lehet6séget ad vékonyabb lancok alkalmazéséhoz,
ami a flirészelés teljesitmény-ndveléséhez vezet. Ezek azonban csak da-
rabolasban, els@sorban rakodokon valtak be.
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4 0. C. D.

9. abra. Kulénb6z8 vezetblemez metszetek
#A) egy darabbdl, B) harom darabbdl, C) harom darabbdl, szegecselt, D) egy darabbdl, horony nélkiil

9. A LANC

A flrészlanc végzi a forgacsolast s ezzel a tulajdonképpeni munkat.
A jelenleg alkalmazott flirészlancok két nagy csoportra oszthatok: sza.
kitofogas és gyalufogas flirészlancokra. A korabbi években kizardlag a
szakit6fogas lancokat alkalmaztak, jelenleg a helyzet forditott.

A szakitofogas flrészlancok altalaban kizarolag keresztvagasra alkal-
masak, teljesitményiik a rostok keresztiranyatél vald eltérés fliggvé-
nyében rohamosan csokken. Terpeszek levagasara, ferde vagasra (mint
pl. a hajktet6 ferde kiképzése, gallyak levagasa stb.) ezért nem gaz-
dasagosak.

A gyalufogas flirészlancok flirészelési teljesitménye a rostok bar-
milyen iranyU atvagasanal kisebb mértékben valtozik, s tiszta kereszt-
vagasban is eléri a szakitéfogas flrészlancok teljesitményét. Tovéabbi
elénylk, hogy gyakorlatilag egyfajta jobbos és balos foggal rendel-
keznek, a szakitéfogas lancok 2—3-féle fogtipusaval szemben. A fogak
szama a gyalufogas flrészlancokndl kb. 75%-kal kevesebb, ezért azok
élesitése, karbantartasa egyszer(ibb. Kénnyebb az alkatrészutanpotlas
is, mert egyidejlileg kevesebb alkatrészféleséghdl kell tartalékot képezni.

A hazai és a kulfoldi kisérleteknél bebizonyosodott, hogy a gyalufogas
flirészlancok darabolasban a szakitofogas flirészlancokkal azonos, dén-
tésben a szakitdfogasoknal 20—50%-kal magasabb teljesitményt bizto-
sitanak. Elettartamuk — megfelel§ karbantartasnal —elérheti a 600—
900 m’-t is.
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10. &bra. Kilénboz6 lanchajtd kerékformak

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkdnyvtar 2024. Tamogato: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



10. LANCSEBESSEG

A jelenleg alkalmazott flirészlancok lancsebessége 4—-20 m/mp-re nétt,
mig néhany évvel ezel6tt atlagos sebessége 4—8 m/mp kozoétt valtako-
zott. Az attételek megsziintetése, a kdzvetlen hajtds, magaval hozta a
lancsebesség rohamos emelkedését.

A nagyobb lancsebességgel dolgozé motorflirészek elénye az egy fogra
esd megterhelés, valamint a lanc kiegyenlitetlen futasabol szarmazo rez-
gés csokkenése. Fizioldgiailag hatranyos a nagy lancsebességeknél el6-
allé magasabb tonusu zaj, amely ugyanolyan zajszintnél is kellemetle-
nebb hatést okoz.

Szakmai korokben igen nagy vitat valtott ki az a kérdés, hogy a lanc-
sebesség fokozasa ndveli-e a flirészelési teljesitményt. Bebizonyosodott,
hogy a kdzvetlen meghajtas és a nagyobb lancsebesség a fajlagos fiiré-
szelési teljesitményt mintegy 15%-kal csokkenti. Ez kdnnyen érthetd,
ha a nagyobb szerszamsebességhdl ered6 surlodasra, illetbleg az egy tel-
jesitményegységre esé nagyobb surlodasi vesztesegre gondolunk. Az atté-
tel kikliszobolése 2—3%-o0s teljesitményndvekedést jelent, ami azonban
elvész a lanc fokozott sirlédasi veszteségében.

A lancsebesség és a kozvetlen, vagy attételes meghajtas szorosan
Osszefligg6 tényez6k. Mivel az 5—6 16erés gépeknél a 15%-os fajlagos
flrészelési teljesitménycsokkenés nem szamottevd, egyre tobben térnek
at a kozvetlen meghajtasra. Az attételes meghajtdsi — ezért alacso-
nyabb lancsebességli — gépeket méar csak olyan esetekben gyartjak,
amikor a géphez kulénb6z6 munkafejek késziilnek. A munkafejek meg-
hajtdsahoz ugyanis kisebb fordulatszam sziikséges.

A nagyobb lancsebességii gépek kezelése, a velik végzett munka foko-
zottabb el@vigyazatossagot kivan. Lancolajozas hibaja esetén a lemez
konnyen elég, illet6leg kisebb hatasfokkal dolgozik. Nem kell6en olajo-
zott kozvetlen meghajtasu flirész teljesitménye az attételes megoldas-
hoz viszonyitva 30—50%-kal is csokkenhet, nem beszélve a rohamos
kopas s a tulmelegedés kovetkeztében el6allé karokrol.

11. A FURESZLANC OLAJOZASA

A kozvetlen meghajtasu és nagy lancsebességli gépeknél a fiirészlanc
olajozésa csokkenti a vezet6lemez és a lanc surlodasat s elésegiti a motor-
teljesitmény jobb kihasznalasat.

A meglevé motorflirésztipusokon megkiilonbodztethetiink automatikus
kéziszabalyozasu és kombinalt olajozoberendezéseket. Az automatikus,
megoldasokndl az olaj adagolasa egyenletesen, vagy a fordulatszam, ille-
t6leg a megterhelés figgvényeként torténik,

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkdnyvtar 2024. Tamogato: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



Az amerikai és sok europai motorflirészen kombinalt olajozasi
megoldasokat alkalmaznak, ami egy automata és egy kéziszabalyozasi
olajozéberendezés beépitését jelenti.

A lanc olajozésa szamottevé tobbletet jelent a motorfiirészek lizem-
koltségében. Ezért igen fontos a helyes olajadagolas betartasa. Csok-
kentése nagyobb kopast, sulyos esetekben a vezet6lemez elégetését,
novelése pedig anyagpazarlast eredmeényez.

12. A VEZETOLEMEZ HOSSZA

A vezetblemez hossza meghatarozza az atvaghato faatmérét. Ez két-
személyes motorflrészeknél a vezet6lemez hasznos hosszusagaval,
egyszemélyeseknél a lemez hosszisaganak kétszeresével, st haromszoro-
saval egyenlé.

Korabban az egyes motorfiirészekhez tébbféle méretl vezetblemezeket
készitettek. A vezet6lemez hosszlsaganak hatart szab a motor teljesit-
ménye, illet6leg a lemez berezgése.

A munkatechnika fejl6dése azonban csokkentette a lemez hosszlsaga-
nak valtozatait. Altalaban 40—60, maximalisan 80 cm-es hosszusagu
vezet6lemezek az egyszemélyes motorflirészeknél tokéletes eredményt
adnak. A kétszemélyes motorflirészekhez lehet ennél joval hosszabb
lemezeket késziteni. Ezeknél nem ritka a 200 cm és annal hosszabb meg-
oldés sem.
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13. A MOTORFURESZ FOGANTYUINAK
ELHELYEZESE

A munkafizioldgiai szempontbdl a karok, a fogantyuk megfelel6 elhe-
lyezése munkacsokkentéssel jar. A kerékparkormanyhoz, illetéleg a revol-
veres kiképzéshez hasonlé6 megoldasok vitaja még nem zarult le. Mind-
két megoldasnak megvan a maga tabora. A kerékparkormanyhoz hasonlé
megoldas klasszikus példaja a ,,Druzsba”, a masiké a ,,Stihl Contra”.

Anélkiil, hogy az egyes megoldasokat részletesen elemeznénk, meg-
allapithatjuk a kovetkezOket:

a) A magasabb fogantyUkiképzés el6nyds a darabolasban. A test ke-
vésbé hajlik meg, s a flirész el6tolasa a fels6test sulyaval segithet6.

b) A magasabb fogantyUkiképzés dontésben hatranyosabb, mivel a
flrész el6tolasat a vagasrésben a revolverfogantyUsnal kevéshé lehet
szabalyozni.

c) A magasabb fogantyukiképzéssel n6 a rezgés amplitddoja, de csok-
ken annak ereje.

d) A magas fogantyUkiképzésnél a flirész emelését a karokkal kell
végezni, mig a masik megoldasnal a test hajlitasaval az emelésbe be-
segithetlink.

e) A magas fogantyukiképzés( flrészek révid tavolsagra valo hordo-
zasa kényelmetlenebb.

A motorflrésztipusok értékelése alapjan nyilvanval6, hogy a kilon-
b6z6 energiaforrassal rendelkez6 motorflirészek kozil legmegfelel6bbek
felhasznalasi lehet6ség, loer6suly, teljesitmény, lzemeltetés, koltségki-
hatdsok és balesetvédelem tekintetében a benzinmotoros fiirészek. A

100% 140%> 140% * 170%

12. abra. A kilénb6z6 fogantylelhelyezéseknél kifejthetd fligg6leges eré aranya
(Schilling utén)
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13. abra. A kilonboz6 fogantylelhelyezéseknél kifejthet vizszintes eré aranya
(Schilling utan)

gépek felhaszndlasi lehet6sége, teljesitménye, mozgékonysaga, koltség-
kihatdsa és a munkafiziolégiai szempontok alapjan ugyancsak vitatha-
tatlan az egyszemélyes motorflirészek el6nye a kétszemélyesekkel szem-
ben.

A benzinmotoros flirészek kétlitem(, egyhengeres, magasfordulat-
szamU motorokkal rendelkeznek, a henger tzemanyagellatasat altala-
ban membranos rendszer(i porlasztéval biztositjdk. A nagy fordulat-
szam és a munka kortlményei gondos leveg@sz(irést kivannak.

A vezetblemezek kozil az elliptikus alaklak, szUrévagasra pedig az
egy darabbdl készllt megoldasok valtak be. A lemezeken a gyalufogas
flrészlancok adték a legjobb teljesitményt, sebességiik elérte a régi lanc-
sebesség haromszorosat. A nagy lancsebesség szlikségessé tette a lanc
és a lemez b6 olajozésat, amelyet automatikus és kéziszabalyozasu ola-
jozokkal oldanak meg.

A jelenlegi fejlett munkatechnikanal nem szilkséges a vezet6lemez
hosszusaganak nagymérték(i ndvelése. A fogantyuk kiképzésénél a kiilon-
b6z6 megoldasok kdzelednek egymashoz. Mindkét esetben az a cél, hogy
mind a dontésben, mind a darabolasban egyarant konnyen lehessen vellk
dolgozni.
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MAGYARORSZAGON JELENLEG HASZNALATOS
MOTORFURESZEK MUSZAKI JELLEMZOI,
KEZELESE ES KARBANTARTASA

A ,,DRUZSBA” JELU MOTORFURESZ
A gép miszaki jellemzGi

A motorfilrészt kiszolgal6 személyek

szama 16
A gép széraz sulya indit6 nélkdl 11,3 + 0,5 kg
Uzemanyagtartaly térfogata 151
A fogantyU magassaga a flrészelési
sikhoz képest 450 mm
A flirész mozgasa dontésben jobbrol balra
A firészelési sik minimalis magassaga
a talajtol, dontésben 50 mm
A gép flirészelési teljesitménye cca
feny6ben 2500—2700 cm2/perc
télgyben 1500—1700 cm2/perc

14. dbra. A ,Druzsba” benzinmotoros lancflirész
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A fogantyuk helyzete dontésben és
darabolésban

A vezet6lemez helyzete dontésben és

darabolasban
A motor tipusa

A henger lokettérfogata

Furat

Loket

Kompresszidviszony

Teljesitmény a lanchajtokeréken
4800/perc fordulatnal

Uzemanyagfogyasztas

Keverékarany

Motor kenése

Fogaskerékhaz kenése
Porlaszto

Uzemanyagtovabbitas médja
Henger hitése

Gyujtas maédja
El6gyujtas

A motor inditasa
A motor izemének szabalyozasa

Flrészlanc

Végasrésszélesség
Vezet6lemez tipusa

A vezet6lemez hasznos hossza
A ftirészlanc hajtasa

A flirészlanc be-, kikapcsolasa

Lancsebesség

A flirész hossza

A flrész szélessége
A flirész magassaga
Gyartja

allando

90°-0s elforditassal

bels6égésli, egyhengeres, kétite-
m(, forgattythazzal

94 cm3

48 mm

52 mm

1:55

3,0—3,2 LE

550 g/LE éra

15:1

olaj -lizemanyagkeverék
szorasaval

magas olvadasu gépzsirral
Uszéhaz nélkali, membréanos
,KMP—100 A” tipusu
gjtétartaly

légh(itéses ventillator segitségé-
vel

magneses-lendkerekes

rogzitett, 30° a fels6 holtpont
el6tt

leszerelhet6 huzalos inditdval

a jobbkaron elhelyezett gazada-
goldval

,PC—15 M” szakit6fogas vagy
,,PCU—1" gyalufogas «
7,0—7,7 mm

konzolos, rugés amortizatorokkal
440 mm
fogaskerékattételen at,
arany 0,319

onm(ikod6 centrifugélis dorzs-
tengely kapcsoloval

4,5 m/mp

830 mm

445 mm

485 mm

Szovjetunio

attételi
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A motorf(irész szerkezeti felépitése

A motorflirész motoros részbdl és flirészel6 berendezéshél all. A moto-
ros rész elemei:

1. motor

2. hiit6szerkezet

3. porlasztd

4. gyujtészerkezet

5. keret izemanyagtartallyal és forgattyukkal

6. gazadagolo

7. hangtompito

8. inditdszerkezet.

1. A motor benzinizem(, all6 elrendezésl, egyhengeres, kétiitemd,
légh(téses, kdzponti 6blitésl. A motor kiils6 részeinek légmentes illesz-
tését elsésorban a peremes kiképzésl felliletek gondos megmunkalasa
biztositja. A henger és a hengerfej egy darabbdl készil, miutan kova-
csolt acélbdl esztergalyozzak, ezért vékonyfald. A szivo, kipufogo és
atomldcesatorndk idomdarabjait acéllemezbdl préselik és hegesztik a
hengerhez. A forgattydhaz konny(ifémontvénybdl készil és ehhez csat-
lakozik a motorfiirész valamennyi fontos része. Két szétszerelhetd rész-
bol all. A peremes illesztéseket gondosan tomitették. Also pontjan he-
lyezték el a leereszt csapot.

A forgattyls hajtom( képezi a motor mozgd részét. A dugattyu
konnyl féemontvénybdl készil, amelynek hornyaiban a dugattytgy(irik
foglalnak helyet. Ezeket elfordulas ellen rogzit6szdgekkel biztositottak.
A dugattylcsap furatanak veégei elé huzalbol készilt rogzitégydriiket
szereltek a csap hosszirdnyl elmozditdsanak megakadalyozasara. A
csap kromacélbol készilt, amelyet a forgattyGtengellyel a hajtérad
kot 0ssze. A hajtérud a dugattyucsaphoz persellyel, a forgattydstengely-
hez pedig tligorgés csapaggyal csatlakozik. A forgattyustengely a for-
gattyuhaz kozponti felontéseibe illesztett két golyoscsapagyban forog,
amelyek mogé gumi tomitégy(riket szereltek. A forgattylstengely
kiegyensulyozéasara a csappal ellentétes oldalon ellensulyt szereltek.
A forgattyustengely vezet6lemez felé es6 vége a tengelykapcsold fel-
illesztéséhez horonyban végzddik, mig masik végére a lenditét ékelték
fel, amely a gyujtoméagnessel és a ventillatorral van egybeépitve.

2. A h(t8szerkezet szélkerékbdl, csigacsatornabol és terel6lemezbdl,
illetve a henger hitébordazatabal all.

3. A porlasztd a henger szivocsatornajahoz kengyellel csatlakozik. A
motor délt helyzetében is biztositja a folyamatos Gzemanyagellatast. Az
lizemanyag gravitacios uton érkezik a porlasztd csatlakozojahoz, melyen
at az Gzemanyagkamra bedmld szelepéhez jut. Inditas el6tt a kamrat
fel kell télteni. A dugattyl szivé hatadsara a kamraban légritkulas kelet-
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15. abra. A ,Onixaba” motorfiirész hosszmetszete

1. motor, 2. tengelykapcsold, 3. attétel, 4. vezetSlemez, 5. keret az Uizemanyagtartallyal, S. inditd
szerkezet, 7. peremes kengyel, 8. kipfogaskerék, 9. hajtott tanyérkerék, 10. attételszekrény
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17. abra. A ,,Druzsba” gyujtomagnes aljzata

I. mégnes alap,. 2. gyujtotekercsek, 3. a megszakito karja, 4. textolit sarok, -5. textolit sarok, 6. meg-
szakito rugo, 7. a butydk kenését végz6 nemezparna, 8. a gyujtotekercs érintkezdéje, 9. kondenzator

kezik, s a kils6 levegé nyomasa benyomja az érzékeny membrant,
aminek kdvetkeztében kinyilik a bedml@szelep. A szelepnyitas mértéke
a membranra hatd nyomastdl fligg. Az lizemanyag a féfivokan at jut
az adagolotld aknajahoz, ahonnan a keverétérbe aramlik. Az Uresjarati
favokahoz kiilon levegbesatorna vezet, amely a szivétorok tolattyd mo-
gotti részében folytatodik. A motor Uresjarati fordulatszama rugés
allitécsavarral szabalyozhato.

A membranra hatdé nyomaskiilonbségnek, a favoka és az adagoloti
kozotti résnek minden esetben teljesen meghatarozott és azonos értéke
felel meg, emiatt valtakozo terhelés mellett is az (izemanyag adagolésa
megfeleld.

4, A gyujtoszerkezet részei a gyujtdbmagnes, a gyujtdgyertya és a
gyujtokabel. A méagnes két részb6l all: lendit6kerék megszakitd bi-

— 16. abra. A ,,KPM—100 A” jelG membranos porlasztd

t. tolattylhaz fedél, 2. tolattylvezetd, 3. tolattylUszar, /. tolattyd visszanyomoérugd, 5. tolattyd,
fi. felerdsit6 kengyel, 7. tlszelep rogzit6, S. tiszelep biztositd, 9. gadzszabalyozé tiszelep, 10. f6fuvoka,
11. porlasztéhaz, 12. légtelenitd csavar, 13. kamrafedél, 14. membran, 15. szeleprug6, 16. favébetét,
17. Uzemanyag dusité6 gomb, 18. szelepkar tengely, 19. karos szelep, 29.szelepiilés, 21. lizemanyag
csOcsatlakozd, 22. izemanyagsz(ir, 23. Uzemanyagkamra, 24. tomitések, 25. zar6fedél, 26. levegd-
sz(ir6, 27. szoritécsavar, 28. kengyel, 2.9. Uresjarati favoka, 30. Uresjarati leveg6t szabalyozé csavar

5 A motorfidrész
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tyokkel és elfordithatd aljazat két gyujtotekerccsel, megszakitdval és
kondenzatorral. Az aljazatot a forgattyUhaz faldban levé ovalis csavar-
nyilas mértékéig el lehet forditani és ezzel a megfelel§ el6gyujtas id6-
pontjat beallitani. Az el6gyujtas mértéke 4,4 mm a dugattyt fels6 holt-
pontja el6tt, illet6leg a forgattylcsap felsé helyzetét6l 30°-nyira. A
megszakitd érintkezdi kozotti hézag 0,2—0,4 mm. A szikséges gyujto-
gyertya télen Ignis NE—3, melegebb id6ben N—7 tipusd. A megalla-
pitott sziikséges szikrak6z 0,6—0,7 mm.

A gyujtokabel 20 000 V-nak megfeleléen szigetelt és pipaval ella-
tott.

5. Az Uzemanyagtartaly és a keret a fogantyukkal szerves egészet
képez. A tartaly Grtartalma 1,5 liter. Magaba foglalja a keret és a fogan-
tyuk fels6 csdrészének térfogatat is. A fogantyUk magas kiképzése vi-
szonylag kényelmes testtartast nyujt.

6. A gazadagoldkar a jobboldali fogantyUn van. Az lresjarat bealli-
tasara a kar (tkozéje csavarral allithato.

7. A hangtompité a kipufogd idomdarabhoz anyaval csatlakozik.

8. A levehet6 inditoszerkezet 6nmiikods. Az inditas idejére a ventil-
lator csigahazanak peremére kell csatolni.

A flirészel6berendezés f6bb részei a kdvetkez6k:

. tengelykapcsol6 az attétellel,

. vezet6lemez,

. hajtd és vezetdkerék,

. lancfeszit6 szerkezet,

. torzstdmasz,

. flirészléanc.

. A tengelykapcsold és az attétel a forgattyhazhoz peremes ken-
gyellel csatlakozé attételszekrényben talalhaté. A forgattydtengely
nyomatékat a flirészkapcsold és az attétel viszi at.

A tengelykapcsold meghajtd része vivétarcsabol, 6t ropsulybdl, csap-
szegekbdl, rugdkbol, szabalyozd alatétekbdl és sasszegekbdl all. Minden
ropsulyt két csapszeg kot a vivétarcsahoz. A kapcsolé 1800 percenkénti
fordulatszamnal kezd mdkddni. Ekkor a ropsulyok sugariranyba el-
mozdulnak és a hajtott rész hengeres bels6 feliiletéhez nyomodnak. Ez-
zel a tengelykapcsold énm(ikéd6en bekapcsol. A kapcsold hajtott része
acéllemezbdl késziilt dob, mely az attétel kipos fogaskerekének tenge-
lyére van er@sitve.

Az attétel 15 fogl hajté kupfogaskerékbdl és 47 fogu hajtott tanyér-
kerékbdl all. Az attétel a motor fordulatszamat 0,319 értékben viszi
at a flirészlancot meghajtd csillagkerékre, amelyet a hajtott kerék ten-
gelyének a hazbdél kivezetett végére erGsitettek.

A forgattylhaz és az attételszekrény kuapos feluletl karimakkal il-
leszkednek egymashoz, és egy fellazithatd osztott kengyel fogja azokat

PO O WM
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18. abra. A levehetd inditoszerkezel metszete

1. haz, 2. szoritécsavar, 3. tengely, 4. dob, 5. indit6zsinér, 6. inditd kilincskerék, 7. gumifogantyd,
8. lomezrug6, 9. csapszeg, 10. rugalmas fékoz6lemez

koril. Ez a szerkezet a flirészel6 rész 90°-0s elforditasat eredmé-
nyezi.

2. A vezet6lemez hasznos hossza 440 mm, az attételszekrényhez szo-
ritocsavar koti. A fellazitott szoritécsavar egyben a vezet6lemez tenge-
Iyéll is szolgél; a lanc felszerelése vagy levétele esetén az ékrdl levett
lemez elfordithatd. Uzem kozben a flrészlancban keletkezett l6kése-
ket a vezet6lemez szabad végén levl rugés amortizator csillapitja, ez-
altal a lancot a sériilésekt6l megovja.

3. A hajto csillagkereket kétoldalt lemez védi. A vezet6 csillagkerék
a vezet6lemez végére szerelt rugds szerkezetben gorgéscsapagyon forog.

4. A lancfeszit§ szerkezet a szoritocsavar fellazitdsa utdn a lancfe-
szitd csavar elcsavardsaval mikodik. A vezetSlemez az éken elcsuszik,
midaltal a csavar elforditasi iranyanak megfeleléen a firészlanc meg-
feszul vagy meglazul.
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5. A tOrzstamasz a motorf(irész munka kodzbeni megtamasztasara
szolgal. Ennek segitségével adjuk meg a mikodé flirészlancnak a megfe-
jel6 el6tolast.

6. A flrészlanc ,,PC—15 M”, vagy ,,PCU—1" tipusl. El6bbi kemény-
6s puhafaban a rostokra mer6legesen, utébbi barmilyen sz6gben m(iko-
dik. Az el6z6 tipus egy fogcsoportjaban otféle fog szerepel: bal és jobb
flrészel6fog, bal és jobb tisztitéfog és egy gyalufog. Utobbi balos és
jobbos gyalufoghdl all.

AZ ,MRP” JELU MOTORFURESZ

A gép miszaki adatai

Gyari jelzés

Tipus

Kivitel

Uzemmad

Oblités

Htés

Furat

Loket
Henger(irtartalom
Névleges teljesitmény
Fordulatszam
Porlasztd

Uzemanyag
Uzemanyagtartaly (irtartalma
Gyujtas

Gyujtasi pont

06

BD—I 8 68 A

allo, egyhengeres

benzin, kétutem(i

kozponti

mesterséges, levegbvel

68 mm

68 mm

248 cmj

55 LE

3800/perc

JIKOV 2920 PS

1: 20 keverék

2.5 liter

1253 szamu lendit6kerekes PAL
magnes

5.5 mm'a felsé holtpont el6tt

19.4bra. Az ,MRP" jelG kétszemélyes benzinmotoros lancflirész
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Gyujtégyertya

A motor sulya
Literteljesitmény
Sulyteljesitmény

Hosszlsag

Szélesség

Magassag

Vezet6lemez hosszUsag
Motorf(irész szaraz sulya
Vezet6lemez teljes hossza
Vezet6lemez szélessége
Vezet6lemez vastagsaga
Vezet6lemez horonyszélessége
Vezet6lemez horonymélysége
Véd6léc hossza

VédGléc szélessége

Véddléc vastagsaga
Lanchajtokerék fogszama
Lanchajtokerék szélessége
Lanchajtokerék fordulatszama
Lancsebesség

Attételi arany
Tengelykapcsol6

Kiszolgald személyek szama
Kils6 méretek

Végasrés
Flrészelési teljesitmény feny6

télgy
Fogantylmagassag a flrészelési
sikhoz viszonyitva
Fogantyu és a torzstamasz kozotti
tavolsag
Gyartja

PAL 14/95—14/125

20,75 kg

22 LE/liter

3,8 kg/LE

328 mm

350 mm

480 mm

600 mm, 800 mm, 1000 mm
38 kg 40 kg 42 kg

745 mm, 945 mm, 1145 mm
118 mm max.

6.4 mm

4,0 mm

10,0 mm

710 mm, 910 mm, 1110 mm
20 mm

5 mm

15

8—22.5 mm

1500/perc

7 m/mp

3,2:1

centrifugdlis, 6nmiikod6

2

2040x450x470

10 mm

5500—6000 cm2/perc
3000—3200 cm2/perc

60 mm
750 mm

Csehszlovéak Szocialista
Koztarsasag.

A motorflirész szerkezeti felépitése

Az ,,MRP” jell benzinmotoros lancf(irészt két személy kezeli, sulya
800 mm-es vezet6lemeznél 40 kg (szarazon). Motoros és flirészel6 rész-

b6l all. A motoros rész elemei:
1. motor
2. h(itészerkezet
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. porlasztd

. gyujtészerkezet

Uizemanyagtartaly

. fogantyl a gazszabalyozoval

. hangtompité

. Indito szerkezet.

. A motor egyhengeres, all6 elrendezésii, benzinlizemd, kétlutemda
kozponti oblitésl, léghlitéses. A henger égési tere félgomb alakd. A
sdrités mértéke 1: 6. A hengerfejbe dekompresszor szélepet is szereltek.
A hengerfej és a henger kdzoétt rézaszbeszt, a henger és a forgattydhaz
kozott papirtdomitést alkalmaztak, A fprgattyihaz alsé részén helyez-
ték el a leereszt6 csavart. A forgattyUs hajtomd elvileg azonos a ,,Druzs-
ba” motorflirész hajtomuvével.

2. A hiit6szerkezet itt is szélkerékb6l, csatornabdl, terellemezbdl,
illetve h(itébordakbol all.

3. A porlaszt6 ,,JIKOV 2920 PS” rendszer(i, a motor jobb oldalan
tokban van elhelyezve. Az Gszéhdzban van az 0sz6 és a tliszelep, a keve-
rétérben a favoka, a légtorok és a keverék mennyiségét, valamint dssze-
tételét szabalyozd tolattyl a favoka nyilasaba illesztett kupos tlivel,
majd az Uresjarati és a kiegyenlit§ favoka.

4. A gyujtéberendezés felépitése megegyezik a ,,Druzsba” motorfi-
részével. A megszakito hézag 0,4 mm. Az el6gyujtas mértéke 55 mm a
dugattyu felsé holtpontja el6tt. A gyujtogyertya NST—H5 jeld, az elé-
irt szikrakdz 0,7—0,5 mm.

5. Az Gzemanyagtartaly 2,5 | Grtartalmd. Mind a be-, mind a Ki-
omlényilast sz(r6 védi.

6. A fogantylra a gazszabalyozo, a révidrezard gomb és a tartGheve-
der karikéi vannak szerelve.

7. A hangtompiték végei laposan szlkitettek és a kivant iranyban
elfordithatok.

8. Az inditészerkezet a lendit6vei egybeépitett. Az inditétarcsara k-
I6n r& kell csavarni az inditéhevedert.

P00~ UTA W

A motorflirész flirészel6 része az alabbi elemekbdl all:

. tengelykapcsol¢ az attétellel

. vezet6lemez

. flrészlanc

. hajto- és vezetbkerék

. lancfeszitd és olajozo6 szerkezet

. védéléc.

. A tengelykapcsolo és az attétel a forgattyuhdzhoz 4 csavarral hoz-
zéer0Ositett attételszekrényben helyezkedik el. A centrifugalis kapcsolo
percenkint 1200 fordulatnal kezd m(kodni. Az attétel kupos és tanyér-

PO OIS WN
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fogaskerékbdl all. Ezek a motor fordulatszamat 3,2:1 aranyban viszik
at a flirészlancot meghajtd csillagkerékre.

2. A vezet6lemez két acéllemezbdl és kdzéps6 betétbdl szegecselt,
vagy hegesztett kivitelben kétoldalt 10 mm mély és 4 mm széles horony-
nyal készil. A hornyokat cslsztatd betétek védik.

3. A férészlanc egymassal 6sszeszegecselt és ezéltal lancca kapcsolt
acélfogakbdl all. Egy flirészfog csoportban négyféle fog szerepel: bal és
jobb flirészel6, valamint bal és jobb gyalufog. A flirészel6 fogak balra
és jobbra terpesztettek. Feladatuk, a rés két oldalan a rostok atvagasa, a
gyalufogakeé pedig a rés kitakaritasa. A lanc 2466 mm hosszu, 4 mm vas-
tag és 9 mm terpesztésd. A lancsebesség 7 m/mp.

4. A hajtokerekeket a tanyérkerék tengelyére szerelik, s igy kdzvet-
lentl miikodteti a flrészlancot. A vezet6kerék a feszit@szerkezet olda-
lan taldlhatd, amely a flirészlancot a vezet6lemez hornyaihoz vezeti,
hajtja az olajszivattylt és részt vesz a lancfeszitésben. A hajtokerék
percenkint 1500-at fordul.

5. A lancfeszit§ a flirészlancot meghatarozott fesziiltségben tartja,
s a feszit§ fogantyU elcsavarasa szabalyozza. Az olajoz6 szerkezet a ve-
zet6lemez hornyaiban fut6 flrészlanc surlodasat kenéssel csokkenti.
Olajtartalybol, fogaskerékszivatty(bdl és olajvezetékbdl all.

6. A védbléc a gép kezel6jét védi a lancszakadashél szarmazd eset-
leges sérlilésektél. Hasznalata kotelezd.

A ,,STIHL CONTRA” JELU MOTORFURESZ

A gép miszaki jellemzéi

Kivitel allo, egyhengeres

Uzemmod benzinmotoros

Utemek szama 2

Oblités kozponti

Furat 58 mm

Loket 40 mm

Hengerdrtartalom 106 cmji

Motorteljesitmény 6 LE

Fordulatszdm 7000/perc

S(rités 6,5:1

Gyujtés Bosch-féle lendkerékmagnesgyujté
Gyujtasi id6pont 2,8 mm a fels6 holtpont el6tt
Gyujtogyertya 14 DIN 72502, héérték 175
Gyujtogyertya elektroda-

tavolsaga 0,5 mm
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21. abra. A ,Stihl Contra” jelG benzinmotoros lancf(irész

Porlaszto

Vezet6lemez hossza
Fdrészlanc

Uzemanyagtartaly Grtartalma
Olajtartaly (rtartalma

Suly szarazon 400 mm
vezet6lemezzel

Keverékarany

Attétel

Lancsebesség

\agasrés

Lancolajozas

Lanekendolaj

Kiszolgal6 személyek szama

Flirészelési teljesitmény
feny6 cca
télgy cca

Gyartja

Tillotsen-féle membranporlasztd
400, 500, 600 és 800 mm
gyalufogas

1,11

051

12,6 kg

bejaratasnal 1. 20

bejaratas utan 1: 25

nincs (kdzvetlen hajtas)

cca 16 m/mp

7—7,5 mm

automatikus és kéziszabalyozasu
Mobil Oil ALMO 3

116

5000—5500 cm2/perc
2500—3000 cm2/perc
NSzZK

A motorflrész szerkezeti felépitése

A ,,Stihl Contra” motorfilrészt egy személy kezeli. Motoros és f(iré-
szeld részbdl all. A motoros rész elemei a kdvetkezdk:

. motor
. hit6észerkezet
. porlaszto

. gyujtégyertya

. gdzadagold
. inditéberendezés
. fordulatszamhatarol6.

ONOOUITRNWN -

. Uzemanyagtartaly fogantyukkal
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1. A motor teljes forgattyhazbol, csapagyazasu forgattyUs tengely-
b6l, dugattylbol és hengerbdl all. A henger alld elrendezési. A forgaty-
tytstengely az er6leadd oldalrol nézve jobbra forgo.

Az el6s(rités a forgattylhazban torténik, szerkezete konnyGfémotvo-
zet(i froccsontvénybdl készilt. A forgattylstengely tomoér, nemesitett
acél. Valamennyi csapfelfekvése csiszolt, két kettds tligorg6s csapagyban
agyazott. Az ugyancsak t(igorg6s hajtoradcsapagy kétrészi. A csapagy-
csésze alsO részét két csavar koti a hajtéradhoz.

A dugattyt aluminiumontvénybdl készult, két tomitégydlriivel van
ellatva. A hengert és a' hengerfejet egy darabbdl ontik. A henger munka-
felulete keménykromozott. A hengerfalban két atdomi6csatorna, egy
szivo és egy kipufogo rés van.

2. A hiit6szerkezet a magneslendkerékre csavarozott ventillatorbdl és

a motor h(tébordaza-
tabol éll. A ht6beren-
dezést centrifugalis
kompresszorként képez-
ték ki. A motorhéaz fe-
delén belép6 levegbt a
ventillator a henger hd-
t6bordaihoz nyomija.

3. A 1106 tipusu
membrénos  rendszer(
porlaszt6  (repulégép-
porlasztd), mikodését
a munkahelyzetek nem
befolyasoljak. A por-
lasztét a hengerre hé-
szigetelten szerelték fel.

A benne levé zem-
anyagszivattyd kiszivja
az Uzemanyagot a tar-
talybolésaporlasztohaz-
hoztovabbitja Az lizem-
anyagszivattyut a for-
gattyUhaz impulzusval-
tozasa mlikodteti a hen-
ger és a porlasztd impul-
zusfuratain  keresztul.
Az lizemanyag az lizem-
anyagvezetékbdél a ben-

22. abra. A ,Tillotsen 1106" rendszerti  zinszlrén atkeril a por-
membranos porlaszté lasztdba.
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A vdkuumitem a membrant a membranfedélhez hizza. Ezéltal a
membrantér kib6vil és lzemanyaggal telitédik. Az ellenmozgast az
impulzusvaltozas, vagyis az elGslritési Utem segitségével oly mddon
érjuk el, hogy a membran a membranfedélr6l lenyomadik, az alsé6 memb-
rantér leszlkul, és kiszoritja az lizemanyagot. Erre a membran Kki-
nyil6 szelepén és a membranfedélen at izemanyag keriilhet a porlaszté-
hazba. Az lzemanyag tovabbfolyasat az adagolotl akadalyozza meg.
A porlasztoban lev6 légaram az Uresjarati csatornaban és a f6flivoka
golyoszelepénél szivast eredményez. Ezaltal a szabalyozomembran a
porlasztéhaz felé hdzodik, mdkodteti a bebocsatast szabalyozo kart,
és felszabaditja az adagolét(it. igy jut az lGzemanyag a fuvokakhoz.
A favokak allithatd kipos csavarkiképzésliek. Az allitocsavarokat a ha-
mis leveg6vel szemben egyenként egy tomitégy(rd és egy sargaréz
gy(rivel ellatott tekercsrugd tomiti és biztositja az elcsavarodassal
szemben. Az Uresjarat ,,L” allitécsavarja baloldalt, a fordulatszaba-
lyozé ,,H” allitdcsavarja jobboldalt, a szivonyilas alatt van. A porlaszto
beallitasara el6szor mindkét csavart teljesen be kell hdzni. Utana az
Uresjarati csavart %, a fordulatszdmszabalyoz6 allitécsavarjat pedig !
fordulattal alapbeallitasba helyezziik.

A légsz(ir6t csavarok erdsitik a porlasztohoz. A szlr6poharakbol, két
sz(ir6fedélbdl és szlrdbetétekbdl allé légsziird feladata a motor beszi-
vott levegbjének tisztitasa. A szlir6betéteket finom sodronyfonatbol
acelalatéttel készitették, és mlanyag perembe foglaltak.

4. A gyujtészerkezet a gyujtéaram fejlesztésére szolgalé Bosch-féle
lendkerékmagnesbdl, gyujtokabelbdl és gyujtoégyertyabol, a magnes
lendkerékbdl és alaplemezbdl all.

A gyujtéberendezés kiképzése hasonld a ,,Druzsba” és ,,MRP” motor-
flirészéhez.

Ha a rovidrezard kapcsolot ,,AUS” helyzetbe allitjuk, a gyengeara-
muU kor megszakad, gyujtéaram nem fejlédik, s a motor leall.

5. Az Uzemanyagtartaly zardszerkezete légszivoszelepes vakuum és
tYilnyomasi szelepet tartalmaz. A tartalybdl atlatszo vezeték szallitja
az Uzemanyagot a porlasztohoz. Az Uzemanyagtartalyban elhelyezett
hajlékony vezeték a gép minden munkahelyzetében biztositja az tizem-
anyagutanpotlast. A fogantyu revolvermarkolatd, ahol a gazadagol6-
kar is helyet foglal.

6. A gazadagolo6t a fogantydn helyezik el. A fogantyd bal oldalan a
rovidrezar6 gombbal szemben a hideg motor inditasdnak megkonnyi-
tésére gazadagolo zarat épitenek be. Hideg inditasnal a géazadagolot
meghtzzak, benyomjak a zar nyomogombjat, majd az elengedett gaz-
adagolét félgaz helyzetben rogzitik.

7. Az inditoberendezés 4 6 részb6l all: fedélbdl, visszah(zo rugobdl,
kotelgorg6bdl és meneszt6berendezéshél. Utdbbi két dorzsdarulemezhdl
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és fékberendezéshdl all. A motor inditdsakor a dorzssarulemezek az in-
ditégorgéhoz szorulnak, s a forgattyustengellyel 6sszekotott inditogor-
g6t forgasba hozzak.

8. A fordulatszamhatarol6 a motor megszaladasanak és az ebbdl
ered6 karoknak megakadalyozasara szolgal. A fordulatszamhatarol6 a
ventillatorhazban helyezkedik el, s peckes rogzit6 lemezzel ellatott sza-
balyozocsapagybol, szabalyozéraddal ellatott szabalyozotengelybdl, 1ég-
csappantyubol és kényokrugobol all. A szabalyozd a légcsappantyut
valtoztatja. MUkodési elve a kovetkezd: a ventillator leveg6arama a
fordulatszamtol fiigg. Ha a motor maximalis fordulatszamot ér el, a
leveg6aram erdssége legy6zi a szabalyozo légcsappantyujat, valamint a
konyokrugd nyomasat, és a szabalyozorud kozvetitésével elzérja a por-
laszto légcsappantyUjat. Ez akadalyozza a tovabbi fordulatszamndve-
lést. A fordulatszam hatarolasa a motor erejét nem csokkenti. A for-
dulatszamhatarolo6t gyarilag allitjak be s élomzarozzak.

A ,,Stihl Contra” motorf(irész flirészel6része az alabbi elemekbdl all:

1. tengelykapcsold

2. lanchajté kerék és vezet6lemez

3. lanckenBberendezés

4. flirészlanc.

1. A tengelykapcsolé meneszt6b6l és harom répsulybdl all, melyeket
harom kapcsolorugé kot egymassal 6ssze. A motor fordulatszamanak
novelésével a centrifugalis er6 a kapcsolorugok erejét legy6zi. Ezaltal
aropsulyok kifelé tolodnak, s a kapcsolddobhoz szorulnak, ami altal a ten-
gelykapcsol6 erézaréva valik. A tengelykapcsolot Spieth-szoritéhuvely-
lyel, ék nélkil er6sitik a forgattyustengelyre.

2. A flirészlanc hajtasara szolgald lanckerék jo mindségli szerszam-
acelbol, indukciods edzéssel készl.

A vezet6lemez a forgattydhaz tamasztooldalara erGsithet6. A vezetd-
lemez, oldallemez és a lanckerékfedél felvételére két 0sszekodtbesap szol-
gal. A vezet6lemez ' kival6 mindségli rugdacélbol készil. FelerGsitési
oldalan egy hosszlyuk és két furat van, a vezet6lemez rogzit§ csavarjai
és a lancfeszit6 szerkezet szdmara. A vezet6lemez futofeliilete hornyolt,
indukcidsan edzett és a lemezfejnél pancélozott.

3. A ken6olaj a vezet6horony két olajfuratan jut a flirészlanchoz. Az
olajtartalyt csavarok er6sitik a motorhazhoz. Az olajszintet az olaj-
tartdlyon elhelyezett néz8iveg segitségével ellenbrizzikk. A lanckenés
mennyiségi szabalyozdsat onm(ikod6 olajszivattyl és jarulékos kézi
miikddtetésii berendezés biztositja. Az 6nm(ikod6 olajszivatty membra-

non &t tizemel. A forgatty(hazban a szivé és el@s(ritési Gtemkor fellép6

nyomasingadozasok hatnak a membranra, s elmozdulasa a raer6sitett

sy

rudat l6késszer(i mozgasba hozza. A rad gyf(riis emeltyiibe Isapaszko-
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dik és azt elforditja. A rogzitett szoritdgy(irl forgasra kényszeriti az
olajozé dugattytjat. A bels6 oldalon elhelyezett allitocsavarral a memb-
ran I0kéte és ezzel az olajmennyiség szabalyozhato.

Munkakezdéskor, hideg id6ben és nagy terhelésnél a kéziszivattyuval
lehet jarulékosan kenni a lancot. Ez az 6nm(ik6d6 olajszivattyutol tel-
jesen fiuiggetlen. A kéziszivatty mikodtetésekor jarulékos dugattyu
mozog, s a szivasi és nyomasi folyamatot két egymassal ellentétesen
m(ikod6 golyosszelep vezérli.

Az olajszivattydhoz szivofejjel ellatott hajlékony vezeték csatlako-
zik, amely a szivatty( olajellatasat minden munkahelyzetben biztosit-
ja. Az olajszivattyutol nyomdvezeték vezet a vezet6lemez olajfuratahoz.

4, A flrészlanc keménykromozott, gyalufogas rendszerd, jobbos és
balos gyalufogakbol, vezet6szemekbdl, valamint szegecsekbdl all. Sebes-
sége cca 16 m/mp.

AZ ,ERP” JELU VILLANYMOTOROS FURESZ

A gép mszaki jellemz6i

Energiaforras elektromos aram
Kiszolgal6 személyek szdma 2

Teljesitmény 22KW, 29 LE
Sualy 32—35 kg
Kordulatszam 2880/perc
Vezet6lemez hosszUsag 600—800—1000 mm
Kils6 méretek 1800x500x290 mm
Lancsebesség 6,5 m/mp

Attételi arany 3,2:1

Htés mesterséges, ventillatorral
Végasrés 10 mm

Lanctipus szakitofogas
Fesziiltség 220/380 V
Lancolajozas Onmikodo

23. abra. Az ,,ERP” jell kétszemélyes villanymotoros lancflirész
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Fdrészelési teljesitmény:

feny6 2200—2500 cm2/perc
télgy 1500—1700 cm2/perc

Foganttyimagassag a flirészelési

sikhoz viszonyitva 95 mm

A fogantyu és a térzstamasz

kozotti tavolsag 450 mm

Két fogantyu kozotti tavolsag 500 mm

Gyartja Csehszlovak Szocialista

Koztarsasag.

A motorflirész és az NV—750/2 5 KVA aramfejleszt6 gépcsoport
leirésa

Az ,,ERP” villanymotoros flirész motoros és flirészel§ részhdl all.
A motoros rész elemei:

1. villanymotor

2. ventillator

3. kapcsolo

4. flrészkeret.

1. A motor 3 fazisu, zart rendszerd, kalickas forgorésszel. Az allorész
az elektromagnes, amelynek sarkait a motorhaz alkotja. A forgorész
tengelye golydscsapagyakon forog, hosszabbik végére szerelik a ventil-
latort és az attételt. A forgorész a motorban keletkezd forgdé magneses
tér hatasara mikodik. Fordulatszama percenkint 2880, teljesitmény
2,2 KW, fesziltség 220/380 V, frekvencia 50 Hz.

2. A ventillator lemezes kiképzési, a tekercselést és a forgorészt a
motoron ataramlo leveg6vel hditi.

3. A kapcsold az allérész tetején helyezkedik el, és a kapcsolast bow-
dennel mikodtetett emeltylszerkezet végzi. A bowden maésik végével
a fogantydn lev6 kapcsolokarhoz csatlakozik, A motor bekotését 380
V fesziiltségre csillagkapcsolassal, 220 V fesziltségre pedig haromszog
(delta) kapcsolassal a kapcsol6ban végezzik el.

4. A flirészkeret fogantyls része a motor allo részéhez csatlakozik,
és gumifogantytval készil.

A villanyf(irész flrészel6 része megegyezik az ,,MRP” motorfiirész
kiképzésével. Kivételt képez az attételszekrény, amelybdl a tengelykap-
csol6 hidnyzik, és az attételi fogaskerekek egyenes fogazastak. A f(irész-
lanc munkasebessége 6,5 m/mp.

Az ,,NV—750/2” tipust aramfejleszt6 gépcsoport motorbol, genera-
torbdl és kapcsolotablabol all. A gépcsoport rendszerint gumiabroncsos
utanfutdban helyezkedik el.

Az ,,NV—750/2” tipust motor benzintizem(, lokettérfogata 750 omt
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fordulatszdma 1500/perc, teljesitménye 8 LE. A motor kéthengeres,
négyutemd, vizh(téses, fekvd elrendezésii, egymassal szemben dolgoz6
hengerekkel. Kenése leng6hengeres, dugatty(s kendolaj szivattyaval
és,sz0r6 olajozassal. A gyujtast allomagnes biztositja. A porlasztd Solex
BFVR—26 rendszer(, amelyben 20 mm atmér6j(i szivotorok mellett
a féfuvoka 0,80—0,85 mm. A centrifugalis fordulatszabalyoz6 a por-
lasztdszelepet attétellel miikoddteti. A porlaszton indité segédfivoka van.
A h(tdviz legkisebb kivanatos hémérséklete 86 C°. A generator Watt
tipusl, oOngerjesztéses rendszerdl, egy vastesten tekercselt gerjeszt§ és
3 fazisu résszel, tengelyvége kapos kiképzésd.

A generator 3 fazisu, 220/380 V fesziltségl, 50 Hz frekvencidju, null-
pontkivezetéssel, csillagkapcsolasban készill és 5 KVA allando telje-
sitményre méretezik. A gerjeszt6 ellenalldsa 25 Ohm, aramerdssége 2—38
A. A munkadram kivezetésére 25 111 kg jell, mig a gerjeszt6 aram ré-
szére 10 kg jell dugaszold aljazatot szerelnek a gépcsoportra. A munka-
aram 0 vezetékét a gerjesztés kivezetésére szolgalo aljazat harmadik
sarkahoz kotik be.

A kapcsoldszekrény hordozhato kivitell. Szerelvényfalan gombos ger-
jesztd ellenallas, voltmérd atkapcsold, 111 S jel(i h6késleltetésli motor-
védd automata (amely egyuttal a f6kapcsol6t is helyettesiti), 3 db amper-
mér6, 3 db olvado biztositék, 3 db 11 S dugaszolé aljazat a 220 V munka-
aram kivezetésére, 1 db 25 111 kg jeld aljazat villaval (a munkaaram
tovabbvezetésére, amelynek fold sarka egyuttal a nullvezeték bekotésére
is szolgal), helyezkednek el. A biztositd betétek 10 amperesek. A foldeld
kabelt a szerelvényfalon levé foldel§ csavarhoz, masik végét a foldeld
szonda csavarjahoz kotik be.

A MOTORFURESZEK UZEMBEALLITASA ES BEINDITASA

1. A motorfiirész kicsomagolasa

Az 0] motorf(irészt a gyarto vallalatok csomagolva, ladaban szallitjak.

Amennyiben a f(irészt konzervaloanyaggal kezelték, a kiils§ felllet-
rél a ken6anyagot benzinbe martott torl6ruha segitségével szedjik le,
majd a fellleteket szarazra toroljik.

Hideg id6ben a konzervaldanyagok eltavolitasa el6tt a gépet meleg
helyiségbe vissziik, hogy felvegye a kérnyezet h6meérsékletét.

A ,,Druzsba” jelli motorflirésznél a konzervalast a kovetkezd maddon
szintetjuk meg:

a) A hengerbe és a forgattydhazba 50—60 C°-ra felmelegitett 100—
150 g mennyiségi olajat ontiink. A betdltést a szivo- és a gyertyanyila-
son keresztll végezzik, kiszerelt gyertya és Kkicsavart forgattylhaz
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dugd mellett. Ezutdn a motort 10—15-sior atforgatjuk, hogy eltavolit-
suk az olajat a hengerb6l és a forgattythazbol.

b) A ,,Druzsha” porlasztojat és hangtompitojat benzinben kimossuk,
és Kiszaritas utan visszaszereljuk.

A konzerval6 anyagok eltavolitdsa soran fokozottan tgyelni kell arra,
hogy a ventillatorba a magnes megszakitojanak érintkez6ihez, illetéleg
a gyujtévezetékhez olaj, benzin, vagy szennyez6dés ne jusson.

c) A flirészlancot és a vezet6lemezt ugyancsak lemossuk, megolajoz-
zuk és a flirészre szereljik. A lanc felszerelésénél arra tgyeljunk, hogy
a fogak a vezet6lemez als6 felén a motor felé forduljanak.

A ,,Stihl Contra” motorflrésznél a vezetSlemezt és a flrészlancot
nem a gépre szerelve szallitjak. Osszeszereléskor a lanckerékfedél két
hatszoglet(i csavaranydjat lecsavarjuk, a lanckerékfedelet a mogotte
lev6 oldallemezzel egyiitt a t6écsavarokrol lehizzuk, a szoritdanyéat pe-
dig a lanckerék iranyaban (tkozésig visszadllitjuk. A vezet6lemezt a
t6esavarokra Ugy hizzuk ra, hogy a szoritdanya csapja a horony melletti
egyik furatba kerdljon.

A flirészlanc felszerelésénél a ,,Druzsba” motorflirésznél mondottak-
hoz tartjuk magunkat.

A lanc felszerelése utan forditott sorrendben visszahelyezzik az ol-
dallemezt, a lanckerékfedelet és az alatétlemezeket. A két hatszoglet(
anyat el6szor csak kézzel csavarjuk be, majd a vezet6lemez mogotti
csavar jobbra csavarasaval addig feszitjiik a lancot, amig belégasa mind-
0ssze 1—3 mm lesz, és kézzel még konnyen elhiizhat6. Beszabalyozas
utan az anydakat szorosra kell hizni.

A ,,Stihl Contra” motorf(irésznél a vezet6lemez egyoldali kopéasa-
nak elkeriilése végett a vezet6lemezt tetszés szerinti id6ben megfordit-
juk. Forditasnal arra ugyeliink, hogy a feliilre kerll6 olajvezet6 furat
mindig tiszta legyen, mert ellenkezd esetben az olaj adagoldsa hianyos
lesz, s a lanc és a lemez kdnnyen elkopik.

A motorfilrészek kicsomagolasakor a kiséréjegyzék alapjan meggy6z6-
diink a szallitott tartozékok hianytalansagarol.

Amennyiben a motorf(irész nincs bejaratva, 20—30 6ran keresztiil
olajdisabb keverékkel jaratjuk be. A bejaratasnal hasznalt keverékekre
a mindenkori kezelési utasitasok iranyadok.

2. A motorfiirész el6készitése munkara

A motorflirész beinditdsa el6tt a flirészt és az Osszes csavarokat,
anyakat meghizzuk, a vezérl6szervek konnyd jatékat, a lanc feszitését
stb. ellen6rizziik.

Beinditas el6tt az Uzemanyagtartadlyt Uzemanyaggal feltoltjik. A
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keverék elkészitésénél gondoskodjunk a szilkséges olajmennyiség egyen-
letes elkeverésérél. Uzemanyagtoltés el6tt a keveréket mégegyszer
gondosan megkeverjik. Az Gzemanyag betdltésekor a télcsérben hasz-
naljunk sz(rét.

Az Uzemanyagtartallyal egyidejlileg a lancolajozé berendezések olaj-
tartalyat is megtoltjik. Kézonséges olaj, vagy faradt olaj lanckenésre
alkalmatlan. Csak az el6irt lanckené olajat szabad hasznalni.

Uzemanyagfeltoltéskor a lanckend olaj feltoltése is ajanlatos. Kielé-
gitd lanckenés nélkil ugyanis még rovid ideig sem szabad a flirészt md-
kodtetni.

A ,,Stihl Contra” motorf(irésznél az olajtartaly Grtartalmat oly modon
hangoljuk egybe az Uzemanyagfogyasztassal, hogy 50 cm-es vezetéle-
meznél az Uzemanyagtartaly egyszeri Kilriléséig az olajmennyiség fele
hasznalddhat el.

A ,,Druzsba” motorfiirésznél a flirészlancot és a vezetSlemez hor-
nyét indulas el6tt megolajozzuk.

Az Uzemanyag és kenGanyag feltdltése utan a gépet gondosan letd-
roljuk.

Ellendrizziik a lanc feszitését. A lanc két Ujjal elhtizva kdnnyen mozog
a vezet6lemezen.

3. A motor beinditasa

A) ,,Druzsba” motorf(irész

a) Az inditét a motorfiirészre helyezziik.

b) A dugdcsapot 2—3 fordulatra kicsavarjuk, bal kézzel a f(irészt
tartva, jobb kézzel 2—3-szor 50—60 cm-re koénnyedén kihizzuk az
inditozsindrt. A forgattylhaz beszivatdsa utan a dugécsapot Utkozeé-
sig becsavarjuk.

c) Kinyitjuk az Gzemanyagtartaly csapjat, s a csapot lefelé fordit-
juk.

d) Ha a motor régen, vagy még nem lizemelt, a porlasztd Gizemanyag-
kamrajat Uzemanyaggal toltjuk meg. 2—3 fordulatnyira Kicsavarjuk
az inditodugot, a porlasztd dusitégombjat (tkozésig lenyomjuk, s ad-
dig tartjuk, mig izemanyag nem jelenik meg az inditbgombon. A kamra
megtoltése utan az inditddugot becsavarjuk.

e) A motorflirészt — a keret jobb oldali fogantydjanal — bal kézzel
fogjuk, jobb kézzel pedig magunk felé hGzva megrantjuk az indit6-
zsindrt. A megrantas el6tt ellendrizzik, hogy az indit6 és a lendkerék
kilincsm(veinek fogai kapcsolodnak-e. Ezért elészor enyhén feszitsiik
meg a kotelet, s a fogantyln jelentkezd er6hatds névekedése bizonyitja
a kilincsmlvek kapcsolodasat. A zsinért legfeljebb 80 cm-re szabad ki-
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rantani, tgyelve arra, hogy ossze ne csavarodjék. A zsindr dsszecsava-
rodéasa az inditodob falanak id6 el6tti elkopasat eredményezi.

f) Beindulas utan levesszik az inditot és a flrész tartozékaként szal-
litott felfliggeszt6szijra kotjuk. A flirészt a fogantydknal megragadva
kézbe vesszilk, a motort, fokozatosan ndvelve a gazt, egy-két percig
terhelés nélkil miikddtetjik, tigyelve, hogy a flirészlanc ne induljon meg.

Tilos a motort Uresjaratban maximalis fordulatszammal jaratni, mert
ez a dugattyarud tligérg6s csapagyanak és a magnestekercsek id6 el6tti
tonkretételéhez vezet.

g) Bemelegedés utan kezd6dik csak a firészelés. A leirt sorrend a
motor hideg inditasara vonatkozott. A bemelegedett motort el6zetes
szivatas, illet6leg a membran gombjanak nyomaésa Gtjan el6allitott
keverékdusitas elhagyasaval a zsinér elsd rantasaval inditjuk.

Amikor a motor kis gdzzal mikddik, a flirészlancnak nem szabad
forogni. Az Uresjarati fordulatszamot a gazszabalyozokar ttkéz8csavar-
javal allitjuk be.

B) ,,MRP” motorf(irész

a) Kinyitjuk az izemanyagtartaly csapjat.

b) Kinyitjuk a porlaszto fedelét, a leveg@sz(rét elzarjuk.

c) A porlaszto Uszohdzanak gombjat lenyomjuk, mig az meg nem te-
lik Uzemanyaggal.

d) A gazadagol6t 1/3-ra allitjuk.

e) A beinditozsinért az inditétarcsara csavarjuk.

f) Lezarjuk a dekompresszidés nyilast, s a motort az inditézsinérral
erds rantassal beinditjuk.

g) Beindulas és rovid felmelegedés utan a gazadagolot az 1. helyzetbe
allitjuk, s igy a motor Uresjaratba kertdil.

h) A légsz(r6ét beindulas utan fokozatosan nyitjuk. Ha a motor elé-
z6leg mar Gzemelt, akkor nem kell a porlasztot taltolteni. llyen eset-
ben az inditasnal a leveg6sz(irt nem zarjukéi. A motort terhelés nélkal
— a ,,Druzsba” motorflrésznél emlitettek szerint — tilos magas for-
didatszammal jaratni.

C) ,,Stihl Contra” motorf(irész

a) A motorf(részt inditaskor sik talajra helyezzik.

b) A révidrezard kapcsoldéemelty(ijét ,,Ein” helyzetbe allitjuk.

c) A gazadagolot meghuizzuk és a gadzadagol6zarat benyomjuk.

d) Lezarjuk az inditocsappantyut.

Bal kézzel megfogjuk a fogantytcsovet, jobb labunkat a fogantyira

helyezziik, jobb kézzel megfogjuk az inditdézsinor fogantyujat.

f) Lassan meghlzzuk az inditdzsinort, amig a kompresszié ellenalla-
sat nem érezzilk. Ezutan a zsinért er6teljesen megrantjuk.

g) Az inditézsinor fogantyujat nem engedjik visszaugrani, hanem
visszavezetjik a kiindul6allasba.
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h) Beindulas utan az inditécsappantydt mérsékelt gazadassal foko-
zatosan nyitjuk.

i) A gazadagol6zarat rovid gazadas utan oldjuk.

Uj, vagy olyan motor, amely teljes lizemanyag mennyiségét felhasz-
nalta, nem gyujt be els6 inditasi kisérletre, mert a porlaszt6 membran-
szivattyUja csak tobb kotélrantas utan sziv fel kell6 mennyiségi Gizem-
anyagot. Meleg motornak viszont teljesen nyitott inditdcsappantyt és
teljes gaz allasban azonnal inditania kell.

Ha a meleg motor t6bbszori rantas utan sem indul meg, lehetséges,
hogy az égéstér el van arasztva. Vegylk ki a gyertyat, szaritsuk meg,
a motort pedig néhanyszori atforgatassal szell6ztessik Kki.

D) ,,ERP” viUanymotorfiirész

a) Az aramfejleszt6 motorjat a benzinmotoroknal alkalmazott elja-
rashoz hasonldan inditjuk be.

b) Bekapcsoljuk a generatort ésasziikséges fesziiltségig felgerjesztjik.

c) Kell6 fesziiltség esetén a villanymotorfilirész kapcsolégombjaval
mlkodésbe hozzuk a flrészt.

A motorflirészek beinditasanal kiilondsképpen tgyeljink arra, hogy
az inditand6 flirész szilard talajon alljon, a vezet6lemezhez, illetéleg a
lanchoz ne érjen fold, k6 vagy egyéb anyag. Az inditas korzetében ide-
gen személy — a lanc megszaladasa és a flirész vezet6lemezének elfor-
duldsa miatt — ne tartézkodjon. Nem szabad a firészt inditds célja-
bol tuskora, kére, vagy egyéb kiemelked6 targyra helyezni, mivel a be-
rantasnal arrol lecsuszhat és balesetet okozhat.

4, A motor Uzemeltetése

Az olajozdval ellatott motorfiirészeknél gy6zédjink meg az olajozé-
szerkezet hibatlan miikodésérél. Uzemszer(i munka el6tt a vezet6lemezt
vilagos alap felé tartva (bitd, flrészpor, tuskd sth.), mérsékelt gazada-
golassal a lancot megforgatjuk. Ha a vilagos alapon fokozodoan olaj-
nyomok mutatkoznak, akkor a lancolajozas jol miikodik. A lancot Ki-
elégit6 kenés nélkil munkaba allitani tilos.

A munka megkezdésekor az esetek tobbségében torzstamasszal ko-
zelitjik meg a fat. A gazadagolas fokozasaval a lancot forgasba hozzuk,
s bevezetjiik a faba. A gdzadagolés fokozasaval noveljik a fordulatsza-
mot.

Flrészelés kozben Ugyeljink a motor megfelel6 erdkifejtésére és a
teljesitményére. A faban altaldban maximalis fordulatszammal m(ikdd-
tetjuk a gépet. Ugyeljiink azonban arra, hogy a motorfiirész lanca ne
alljon le. Ha teljes gaznal a lanc leéll, ez a flirész beszorulasabol ered.
llyen esetben az el6tolast abbahagyjuk és kiszabaditjuk a lancot. Ami-
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kor a lanc mozogni kezd, folytathatjuk a flirészelést, fia a flirészlanc
beszorult, nagy fordulatszammal tartésan ne miikddtessiik a motort. Ha
nem tudjuk a lancot kiszabaditani, illet6leg az el6tolas megsziintetésé-
vel sem indul meg a lanc, a gazt azonnal vegyik le, s a flirészel6beren-
dezést egyéb modon szabaditsuk ki. Ha a motor magas fordulatszammal
mikodik, s a lanc all, a centrifugalis tengelykapcsol6 — kapcsolédasban
lévén — megcsuUszik, ami hosszabb id6 utan talmelegedéshez és meghi-
béasodashoz vezethet.

Az el6tolasnal ugyeljiink a flirészelési sik egyenletességére. Ne enged-
jik meg a flrészelési sik elgorbiilését.

Ha a vagast befejeztik, a gazt azonnal vegylk le. Terhelés nélkil
nagy fordulatszamnal a motor er6sebben kopik és hamarabb meghiba-
sodhat.

A ,,Stihl Contra” motorfiirésznél ers fagy esetén vagy hosszabb allas
utan a kéziolajozéval dusitsuk a lanchoz keriil6 olajat, de vastagabb
torzsek vagasakor, s altalaban hosszabb ideig tarté munkandl is hasz-
naljuk a kéziolajozot.

Uj flrészlanc feszitése rovid befutasi idd utan lanyhul. Az els6 vaga-
sok utan ellen6rizziik a lanc feszlltségét, és sziikség esetén allitsuk
utana. A lancfesziiltség ellen6rzését és az utanallitadst csak all6 motor-
nal szabad végrehajtani. Kertljuk a talsdgosan er6s elétolast, de sohase
flrészeljiink fél gazzal. A flrészt futd lanccal hizzuk ki a vagaslapbdl,
s azonnal csokkentsik a gazt.

5. A motor leéallitasa

A) ,,Druzsbha” motorfiirész

a) Levesszik a gazt.

b) Elzérjuk az lizemanyagcsapot.

c) A porlaszté dasitdgombjat kihtizzuk vagy benyomjuk a motor tel-
jes leallasaig.

Nem szabad a motort a gyertya pipajanak levételével leallitani. Ez
a magnestekercs meghibasodasahoz vezethet.

B) ,,MRP” motorf(irész

Rovid id6re valo ledllitasnal:

a) a, gazadagolot az 1. helyzetbe hozzuk (levesszik a gazt);

b) a karon levé rovidrezar6 gombbal leéllitjuk a flirészt.

Hosszabb id6re val6 leallitasnal:

a) az Uzemanyagtartaly csapjéat elzarjuk;

b) a motort nem tal magas fordulatszam mellett futni hagyjuk, mig
teljesen le nem all. A gazadagol6 az 1. b 2. helyzet kozott all.

A dekompresszor nyitasaval is le lehet allitani a motort.
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C) ,,Stihl Contra” motorf(irész

a) A gazt levesszik.

b) A kapcsolot ,,Aus” allasba helyezziik.

Huzamosabb ideig dolgoz6 flirészt a motor lehdlése céljabdl el6szor
dresen futtatjuk, és csak azutan allitjuk le.

D) ,,ERP” villanymotorf(rész

A villanymotorfirészt a fogantyin elhelyezett kapcsoléval leallitjuk.

Barmilyen hiba esetén — ha a fogantydn levé kapcsold nem miiko-
dik — a motorhazon levé kapcsoloval allitjuk le a motort.

A MOTORFURESZ KEZELESE,
KARBANTARTASA, JAVITASA

A gondos karbantartas a motorf(irész folyamatos munkajara, tGizem-
biztonsagara és élettartamdra igen nagy hatast gyakorol.

1. Napi karbantartasi teendék

a) A flrészt megtisztitjuk a flirészportol és egyéb szennyezddésektdl.

b) A flirészlancot benzinben lemossuk, a raégett szennyezédésektdl
megtisztitjuk, megtoroljiik, végil olajban, zsirban taroljuk.

c) A vezet6lemez hornyaibol a lerakodott flirészport és szennyez6dé-
seket eltavolitjuk.

d) Megtisztitjuk a légszdrét. A ,,Stihl Contra” sz(r6jét lecsavarjuk,
tiszta benzinben kimossuk. Drétkefét és torléruhat ,,Stihl Contra” Iég-
sz(ir6jének tisztitasanal hasznalni nem szabad. Az ,,MRP” leveg8sz(r6-
jét drétkefével vagy ecsettel tisztitjuk.

e) Ellen6rizziik az lizemanyag és kenGolajtartaly szintjét, és mind-
kett6t utanatoltjik.

f) Megvizsgaljuk a gépet, a vezet6lemezt és a flirészlancot, nincs-e
valamilyen deformacio, kopas, vagy repedés az egyes alkatrészeken. A
hibas elemeket javitasba adjuk, vagy kicseréljik.

g) A csavarokat és anydkat meghuzzuk.

h) Ellen6rizziik az lizemanyagvezetékek légmentes zarasat, a porlaszto
illesztését.

i) A flirész esetleg ledntott részeit szarazra toroljik.

J) Az attételi szerkezetek fogaskerékhazait olajjal vagy zsirral utana-
toltjuk.
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2. Heti karbantartasi teend6k 50 Gizeméra utan

A) ,,Druzsba” motorf(irész

a) Elvégezzik a napi karbantartasi teendéket.

b) Leszereljik a fogaskerékhazat, benzinben kimossuk a tengelykap-
csolot. A munkafeliiletet vékony zsirral kenjuk be.

¢) Kinyitjuk a fogaskerékhazat, és a kenést zsirral kiegészitjuk. A
fogaskerékhazban 30—50 g zsirnak kell lennie. Ha nincs zsir, lehet ken6-
olaj és szilard allapot( haztartasi szappan keverékét hasznalni, 1 suly-
rész szappan és 5 sulyrész kendolaj aranyaban. A szappant el6z8leg fel-
apritjuk, kis mennyiségd olajban (pl. 1:2 aranyban) feloldjuk, viztele-
nitjuk és 130 C°-on, allandé keverés kézben kiparologtatjuk. A szappa-
nos olaj keveréket viztelenités utan hozzékeverjik a maradék olajhoz,
amelyet el6z6leg 120—130 C°-on felmelegitiink. A kapott anyagot 20—
30 percig keverjiik, majd vasedénybe toltve vékony rétegben kihdtjik.
A ken6anyagot tiszta, homok- és egyéb szennyezd&désektdl mentes
edényben készitjiuk és hdtjik. Csak els6rend(i haztartasi szappant
alkalmazzunk.

d) Az Uzemanyagtartaly sz(ir6jét tiszta benzinben lemossuk.

e) Atmossuk a porlasztét és a hasznalt benzint a porlasztd leereszt6
csapjan tavolitjuk el.

f) Eltavolitjuk az égéstérbdl a raégést, megtisztitjuk az égésmarad-
vanyoktél a henger nyilasait, csatornait, a dugattyufeneket, dugattyu-
hornyokat és dugattytgydr(iket. A raégések eltavolitasa utan az alkat-
részeket benzinben lemossuk.

g) A henger bordait a flirészelési maradvanyoktol és szennyez6dések-
tél megtisztitjuk.

h) A gyujtoberendezés megszakitd érintkezdinek munkafelileteit finom
reszel6vei megtisztitjuk, s ellenérizziik a hézagot. Az el6irt hézag 0,2—
0,4 mm.

i) Drotkefével megtisztitjuk a gyujtégyertya elektrédait, az elektro-
dék kozotti hézagot utanallitjuk (normal hézag 0,6—0,7 mm). A gyer-
tyat ezutan tiszta benzinben lemossuk s megszaritjuk.

B) ,,MRP” motorfiirész

a) Elvégezzik a napi karbantartasi teend6ket.

b) Kivesszik és ellen6rizziik a gyertyat. Drotkefével megtisztitjuk,
az elektrodakat utanallitjuk, benzinben kimossuk és kiszaritjuk.

c) Megtisztitjuk a hiit6bordakat a szennyez6désektdl.

d) Megtisztitjuk a dugattyu fenekét, a henger nyildsait, a dugattyu-
hornyokat és gy(riket a raégésektdl. Az alkatrészekét lemossuk.

A raégések letisztitdsanak elmulasztasa nagyobb sdritést, kopogast,
a dugattyugy(rik megakadasat, illet6leg nem kielégit6 fekvését, a motor
teljesitményének csokkenését, a motor er@sebb felmelegedését okoz-
hatja és a beinditast megneheziti.
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e) Atmossuk a légsziir6t, a porlasztot.

f) A fogaskerékhaz kenbanyagét kiegészitjuk.

g) Ellendrizziik a gyujtoberendezés megszakitdinak feliileteit és az
el6irt hézagot utanallitjuk.

C) ,,Stihl Contra” motorfiirész

a) Elvégezziik a napi karbantartasi teenddket.

b) Ellenérizziik és drotkefével megtisztitjuk, benzinben kimossuk a
gyujtégyertyat, az elektrédakat utanallitjuk.

c) Megtisztitjuk a hiit6bordakat a szennyez6désektol.

d) Ellenérizziik, megtisztitjuk és utanallitjuk a megszakito érintkezdit.

e) Az égéstérbdl, a henger nyilasaibdl eltavolitjuk az égéstermékeket.

f) Kimossuk a porlasztét.

g) Kimossuk az tizemanyagtartaly sz(ir6jét.

D) ,,ERP” villanymotorf(irész

Az egyes karbantartasi teend6ket a villanymotorok jellegének meg-
feleléen végezzik. Az Attétel és a flirészel6 berendezéssel kapcsolatos
karbantartési teend6k azonosak az ,,MRP” benzinmotoros f(irészével.

3. Karbantartési teend6k 100 Gizeméra utan

a) Elvégezziik az 50 éra utani karbantartasi teendéket.

b) Alaposan kimossuk tiszta benzinben az lizemanyagtartalyt.

c) Megmossuk a kipufogdkat, eltavolitjuk a rdégést a hangtompitok-
bol. A hangtompitét vizben is kif6zhetjiik, a vizbe mardnatront tehetiink.

d) A gyujtogyertyat szilkség esetén kicseréljik.

e) A gyujtoberendezést sziikség esetén szakm(ihelyben ellendrizziik.

f) Ellenbrizzik a porlasztot, a fuvokakat és csatorndkat, a beallita-
sok helyességét.

g) Szikség esetén alkatrészeket cseréliink.

h) Atmossuk a forgattythazat.

Néhany javaslat a gépek karbantartasaval és javitasaval kapcsolatban

A motorf(irészek biztonsagos lizemeltetésének egyik alapvetd feltétele,
hogy a gépekhez mindig az el8irt lzemanyagot és keveréket hasznaljuk.
Kulonosen fontos a keverék megfelel§ kialakitasa, a toltések el6tt az
Uizemanyag alapos 6sszekeverése.

Ugyancsak fontos az el6irt ken6anyagok alkalmazasa. Nem megfelel6
ken6anyag id6 el6tt tonkreteheti a gép egyes részeit.

Mivel a lanc élesitése kihat a gép Uzemeltetésére, legmegfelel6bb a
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lancokat lehet6leg kozponti helyen élesiteni, s a munkacsapatot a szlk-
séges szamu tartaléklanccal ellatni.

Lassuk el a munkacsapatot olyan alkatrészekkel, amelyek cseréje
esetleges kisebb izemzavarokat azonnal megold (pl. gyertya). EI6ny6-
sebb, ha munkahelyi javitgatas helyett a hibas alkatrészt kicseréljik,
mivel a munkahelyen nincs lehet6ség a szakszer( javitasra.

A gyakrabban hibasod6 vagy gyorsabban elhasznalédé alkatrészek-
b6l az elBirasnak és a helyi fogyasztasnak megfelelGen alkatrészkészletet
alakitsunk ki. Kivanatos fédarabokat (motor, porlasztd, gyujtéberende-
zés stb.) tartalékolni, s a flirészek meghibasodasakor a kérdéses fédara-
bot teljes egészében kicserélni. A munkat a csere végrehajtasa utan igy
néhany ora, vagy 1—2 nap mulva ugyanazzal a géppel folytathatjuk,
s a hibas fédarabon el lehet a sziikséges javitasokat végezni.

A nagyobb hibak gyors athidalasat szolgaljak a kdzpontilag tarolt
tartalékgépek. Nagyobb hibasodas esetén, amikor a hiba fédarabcseré-
vel nem oldhaté még, adjuk ki a tartalékgépet.

A motorflirészek TMK-jat a rendszeresség és a nagyobb szakszer(iség
céljabdl korzeti szerel6i rendszerben végeztessiik el. A TMK ellen6rzés
soran sor kertilhet a porlasztd, gyujtoberendezés és mas kényesebb alkat-
részek alaposabb vizsgalatara, kopott vagy meghibasodott alkatrészek
cseréjére, beszabalyozasokra stb.

A MOTORFURESZEK RAKTAROZASA

A motorflirészeket fedett helyiségben taroljuk. Megfelel6en berende-
zett helyiségben a raktarozas allvanyokon torténjék. Tarolas elétt a
szennyez@désektdl megtisztitjuk a motorflirészt, kevés benzinbe martott
tiszta torl6ruhaval szérazra toréljuk. A flrészlancot levesszik és a kar-
bantartasi el6iradsok szerint kiilon taroljuk. A taroléhely szaraz és kony-
nyen szell6ztethetd legyen.

Ha a motorf(irészt hosszabb ideig raktarozzuk, ugy a motort korrozié-
védo6 olajjal védjik az esetleges karosodasoktol. A ,,Stihl Contra” motor-
flirészhez MOBIL KOTE 501 D, a ,,Druzsba” motorflirészhez ,, AK—10”
jeld traktorolajat javasolnak korréziévedd olajként. Az olajat a gyertya-
nyilason keresztil betdltjuk a hengerbe, a forgattyUs tengelyt 3—4-
szer atforgatjuk, igy kenjik le a hengert és a dugattyUut.

Hosszabb tarolasnal a forgattyihazba 50—60 g olajat dntink, a for-
gattyUstengelyt 3—4-szer atforgatjuk.

Az attétellel rendelkez6 motorfiirészek fogaskerékhazanak fedelét le-
vesszilk, 50—70 g, vagy annal tébb zsirt helyeziink bele, a lanckereket
5—6-szor megforgatjuk, hogy a fogaskerekek és a csapagyak kenést kap-
janak. A fedelet utana bezarjuk. A tengelykapcsold Osszes alkatrészeit
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vékony zsirral kenjik be. A kiils6é acélrészeket, anyakat, lanckereket
sth. vékony réteg olajjal védjik.

Az allagmegovast hat hénaponként megismételjik. Az allagmegdvast
legalabb 4-10 C°-os helyiségben végezziik, és 40—60 C°-ra felmelegitett

olajat hasznaljunk.
Hosszabb tarolasnal az (izemanyagot és a ken6olajat eresszik le. Ha

huzamos id6 utan az zemanyagtartalyban mégis maradt Uzemanyag,
beinditas el6tt a keverékbdl kivalt olaj elkeveredése céljabdl jol razzuk

fel.

A MOTORFURESZ MUKODESE KOZBEN
ELOFORDULO HIBAK, A HIBAK OKAI
ES KIKUSZOBOLESI MODJUK

A motor nem indul meg

1. A motor nem kap Uzemanyagot

Az Uzemanyagtartalyban nincs tiizel6anyag Feltolteni
A benzincsap nincs nyitva Kinyitni
Eltdmd6dott a benzinsz(ir6 a tartaly és

a porlaszto kozott Kitisztitani
Eltdmo6dott a favoka Kitisztitani
A tartaly szell6z6nyilasa eltémdédott Kitisztitani

Szabadd4 tenni, leve-
govel kifavatni
Kitisztitani, ill. Kicse-
rélni

A porlaszté Gizemanyagkamraja nincs megtoltve Megtolteni

A tuzel6anyagvezeték eldugult

Az Usz6héz tiiszelepe eldugult, megsérilt

2. A motor Uzemanyagellatadsa nem kielégité

Tulfolyik a porlasztd, dus a keverék Tualfolyast megsziintet-
ni, motort kiszellztet-
ni

Sok olaj van a benzinben Felhigitani

A porlaszto tomitése rossz Kicserélni

A tartaly toltését fel-
Ujitani, a porlasztét és
az Uzemanyagvezet6t
megtisztitani

A tiizel6anyagban viz van
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3. A gyujtas nem megfelel6

A gyertya elektrodai beolajozddtak vagy ra-
égésbevonatot kaptak

Az elektrodak kozotti tavolsag nem megfeleld

A gyertya szigetelése meghibasodott
Meghibasodott a szekunder tekercs szigetelése

A gyujtas hibatlan, nincs gyujtas

Beolajozddtak a megszakito érintkezdi

A megszakitokar sarka elkopott, a megszakitd
érintkez6i kozotti tavolsag megvaltozott

Meghibasodott a magneses tekercs

Eltort a megszakitokar

Eltdrt a megszakitokar rugdja

Meggyengilt a magnes

A megszakito érintkez6i kozott kicsi vagy nagy
a hézag

A kondenzator atut

A rovidrezar6 kapcsold6 meghibésodott

A rovidrezard vezeték zéarlatos

A gyujtasbeallitds helytelen

A gyertya h6értéke nem megfeleld

A mégneslendkerék surol

Nincs érintkezés a gyujtovezeték és a csatla-
kozodugo kozott

4. Egyéb hibak

A dugattyd nem mozgathat6 a hengerben, a
dugattyl és a henger méretcsoportja nem
egyezik

A dugatty beragodott

A tdmit6gyrd torott

A tomitégyrd nincs biztositva

Idegen test van a dugattyu és a henger kozott

A forgattyatengely nem illik a hazba

A hajtérud beragodott

A kosér eltorott

A dugattyu bestlt (bejaratas)

Fémkefével benzinben
letisztitani, benzint el-
parologtatni

Az el6iras szerint be-
szabalyozni

Kicserélni

Szigetelni, vagy kicse-
rélni

Hengert kifajni
Benzinben lemosni

Beszabalyozni, vagy
kicserélni
Javitomihelyben at-
tekercselni

Kicserélni

Kicserélni
Delejeztetni

Beszabalyozni
Kicserélni
Kijavitani
Kijavitani
Beszabéalyozni
Kicserélni
Kijavitani

Kijavitani

Kicserélni
Kijavitani
Kicserélni
Pétolni
Eltavolitani
Kicserélni
Kijavitani
Kicserélni
Leh(teni
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A motor nem adja a szilkséges teljesitményt

1. Az lizemanyagkeverék nem megfeleld

A leveg6sz(irg eldugult Kitisztitani
A porlaszté talfolyik Megjavitani
Az Uzemanyagsz(r6 szennyezett Kitisztitani
A tdmitések hibasak Kicserélni
A keverék olajban dus Higitani
Az lizemanyagba viz ker(lt Uzemanyagot kicserél-
ni

A szivofej szivacsszlirje beszennyez6dott Kitisztitani
Az lzemanyagtomlé megduzzadt és leoldodott

a légszivoperemrdl Kijavitani
A légszivéperem eltdomddott Kitisztitani
A tartalyzar légtelenit6szelepei eltomddtek Kitisztitani
Az Uresjarati favoka elallitodott, Beszabélyozni
Az Uresjéarati csatorna beszennyez6dott Kitisztitani
Az adagolasszabalyoz6 kar elgorbilt Kijavitani
Az adagolétli megszorult Kijavitani
A féfavoka eléllitodott Beszabalyozni
A féfavoka csatorna beszennyez6dott Kitisztitani
A porlasztd beszennyez&dott Kitisztitani
A porlaszté tal dus keverékre van allitva Beszabalyozni
A porlaszté tul szegény keverékre van allitva  Beszabalyozni
A 1égsz(ir6 beszennyezdott Kitisztitani
A fordulatszamhatarold megszorult Kijavitani
A porlaszté Uzemanyagszivattydja nem miko-

dik kifogastalanul Kitisztitani
A fordulatszamhatarol6 helytelenil van

beéllitva Beszabalyozni
A szabalyozotengely a csapagyaban megszorul — Beszabalyozni
A szabalyozérad helytelenlil van beszerelve Kijavitani
A légcsappantyutengely-emelty(i nincs rogzitve Rogziteni
A 1égszlir6 szlir6tarcsaja torott Kicserélni
A 1égsz(ir6 nincs megfelel6en rogzitve Rogziteni
A légsz(irg szlir6fedele nincs megszoritva Megszoritani
Az Uzemanyagvezeték szennyezett Kitisztitani

2. Az elektromos berendezés hibas

Tal nagy uto- vagy el6gyujtas Beszabalyozni
Elégett, tisztatalan megszakitd Megtisztitani, kicserél-
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3. Az erdatviteli berendezés hibas

A dugattyugyrik nem jol fekszenek a hor- Olajozni az elsé gy(rd
nyokban, csokkent kompresszio alatt
A dugattylgydr( torott Kicserélni
Tomitetlenség a motor forgattydhazaban, a
gyertyanal stb. Kijavitani
A tengelykapcsold csuszik Kitisztitani vagy kija-
vitani

4. Egyéb hibak

A kipufogdcsd eltomddott Kitisztitani
A motor ledll
Az lizemanyag elfogyott Po6tolni
A favdka eldugult Kitisztitani
A porlaszté talfolyik Bedllitani
A gyujtégyertya beszennyez6dott, vagy meg-  Kitisztitani, vagy Kki-
hibasodott cserélni
Zavar a gyujtasmegszakitonal Ellenérizni, utanalli-
tani
A gyujtékabelek meglazultak Megsziintetni
A kondenzétor atut Kicserélni

A gyujtasmegszakitd érintkez6k elhasznalodtak Tisztitani, helyes héza-
got beallitani

A kabel atut Meghibasodott helye-
ket szigetelni, ill. Kicse-
rélni

A motor nem melegedett fel A gézadagolast foko-
zatosan novelni

A benzincs6ben lev§ sz(iré eldugult Kitisztitani

A cs@vezeték eldugult Kitisztitani

A tizel6anyagtartaly szell6z6nyilasa eldugult  Kitisztitani

A membran megrepedt Kicserélni

A motornak nincs Uresjarata

Nincs izemanyag a tartalyban Potolni

Az Uresjarati csavar elallitodott Beszabalyozni
Az Uresjarati favoka elallitodott Beszabalyozni
Az Uresjarati csatorna beszennyez6dott Kitisztitani
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Az adagolésszabélyozé kar elgorbult Kijavitani

Az adagolotl tomitetlen ToOmiteni

A motor hamis levegét sziv Tomitést rendbehozni
Az Uzemanyagmembran megrongalodott Kicserélni

A szabalyozomembran megrongalddott Kicserélni

A membrantémitések meghibasodtak Kicserélni

A légcsappantyu zarva van Kinyitni

A golydsszelep beszennyez6dott Kitisztitani

A motor gyorsan tlilmelegszik

A motor 0j, nem jardédott be (jzemanyagkeveréket
ellendrizni, tulterhelést
elkerdilni

A keverék szegény vagy dus Megfelel6 keveréket
adni

A motor talterhelt Terhelést csokkenteni

Az el6gyujtas elallitodott Beszabalyozni

A ventillator légsz(r6je szennyezett Megtisztitani

A hengerbordak szennyezettek Megtisztitani

Hamis leveg6t sziv a motor Tomiteni

A gyujtogyertya nem megfelel§ (6ngyulladas)  Kicserélni
A kipufogocesd éltomédott vagy deformalddott  Kitisztitani vagy kija-

vitani

A motor sokat fogyaszt
Nagy a favoka Kisebbre cserélni
Tulfolyik a porlaszto Megjavitani
A légsz(ir6 szennyezett Megtisztitani
A gyujtas elallitodott Beallitani
Csuszik a tengelykapcsold Kijavitani
Gyenge a kompresszio Megjavitani

Az Gisz6héazban az (izemanyagszint rosszul van  Helyesen beszabalyoz

beszabalyozva ni
A tartaly vagy az tizemanyagszallité berende-
zés lyukas Kijavitani
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A motor ,,kopog”, ,,16v0ld6z”

A f6fivoka eldugult

A gyujtégyertya nem megfeleld

Az Uresjarati fivoka eldugult

A motor hideg

Hianyossag az (izemanyagvezetékben
A gyujtasbeallitas nem megfelel6

A keverék szegény

A keverék tulsagosan dus

A porlasztd talfolyik
Az Gizemanyagszint rosszul van beéllitva
A tliszelep fennakadt vagy szennyezett

Az lizemanyag nem birja az er@s s(ritést
A hengerben kimarad a gyujtas

A hiités nem megfeleld

Az lizemanyagba viz kerilt

A forgattyustengely hajtoradja megsérilt
A forgattylstengely csapagya megsérilt
A dugattylcsapszeg laza vagy kopott

A dugattyugydr(ik beégtek

A dugattyd, a gy(irdk, a hengerfal
elhasznalédott

A motor fistol

A dugatty nem tomit megfeleléen, a gy(r(ik,

a hengerfal elhasznalédtak, az olaj elég

A dugattylgyr(ik beégtek, beradgodtak, elhasz-

naldédtak
A dugattyugydrdhorony olajvisszafolyo6
nyilasai eltémddtek
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Kitisztitani

Kicserélni

Kitisztitani

Jaratni, melegiteni
Ellendrizni, kijavitani
Beszabalyozni
Megfeleld keveréket
adni

Megfelel§ keveréket
adni

Kijavitani
Beszabalyozni
Kiszabaditani vagy Ki-
tisztitani

Cserélni

A gyujtéberendezést
megtisztitani
Kijavitani

Kicserélni

Kijavitani

Kicserélni

Kicserélni

Motort szétszerelni,
tisztitani, gyf(rdket
cserélni

Motort szétszerelni,
hengert koszorilni, Gj
dugattyut és gydrlket
beépiteni

Dugattyugy(ir(t cse-
rélni, ill. hengert ko-
szOrilni, dugattyut
cserélni
Dugattyugydriket cse-
rélni

Kitisztitani
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A porlaszto tal dus keveréket szallit Porlasztét beallitani,
ill. a kilazult favoka-
kat roégziteni

A porlasztéban magas az izemanyagszint Utanallitani

A gyujtégyertya meghibasodott Kicserélni

A favoka tdl b6 Kicserélni

A leveg6sz(rd eldugult Kitisztitani

A porlaszté talfolyik Beszabalyozni

Viz kerilt a hengerbe (fehér fust) Uzemanyagot cserélni,
vizet kiflvatni

A porlaszto kigyulladt Benzincsapot elzarni,

teljes gazt adni, a tlizet
poroltéval vagy ho-
mokkal, ruhaval elol-
tani

A motor alacsonyabb fordulatszdmnal mlkddik, magasabbra nem fut fel

A féflivoka eldugult Kitisztitani

Az atmenet az Uresjarat és a teljes terhelés kozott nem egyenletes

Az Uresjérati fvdka elallitoédott Beszabéalyozni
Az Uresjérati csatorna beszennyez&dott Kitisztitani
Az adagolasszabalyozé emelty( elgorbiilt Megjavitani
Az adagol6tli megszorult Kiszabaditani
A f6favoka elallitodott Beszabalyozni
A féflvokajarat beszennyez6dott Kitisztitani
Helytelen a gyujtasbeallitas Beszabalyozni

A motor gyakran a porlasztoba ,,16” és kihagy

Az Uszohazban kevés tlizel6anyag van Tlszelepet tisztitani

Teljes gaznal a motor a porlasztoba ,,I16v6ldoz”

A gyujtogyertya nem megfeleld (6ngyulladas)  Gyujtégyertyat kicse-
rélni
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A motor magas fordulatszanmal jol miikodik,
alacsony fordulatnal a porlasztéba ..16v6ldoz” vagy leall

Az Uresjarati favoka elallitédott vagy be- Beszabalyozni, ill. ki-
szennyez8dott tisztitani
Az Uresjarati csatorna beszennyezddott Kitisztitani

A motor hideg allapotban nem indul be, izemmeleg allapotban

magasabb fordulatszamnal jol fut, alacsonyabbnal leall, ill. ,16voldoz”
Az Uresjarati fivoka eldugult vagy elallitodott Beszabalyozni, ill. ki-
tisztitani

Meleg motor nehezen indul

Az Uresjarati favoka eldugult Kitisztitani
Tulzottan lassu Uresjarat Utéanallitani

A motor magasabb fordulatszamnal kihagy

A megszakitd érintkez6k tllsagosan leégtek Az el6irt hézagokat be-
allitani, szilkség esetén
érintkez6ket cserélni

A kondenzator kapacitdsa nem elégséges Kicserélni
A megszakitd érintkez6k rugdja (kalapacs) tul
gyenge Cserélni

A gyujtotekercs atit Cserélni

A gyujtégyertya meghibasodott Uzemképessé tenni
vagy cserélni

A gyujtokabel meglazult A lazuléast megsziintet-
ni

A motor tartésan kihagy

A kondenzator meghibasodott Kicserélni

A gyujtotekercs meghibasodott Kicserélni

A gyujtétekercs primérkdrében érintkezési Az érintkezést rendbe-
zavar van hozni, az érintkezo fe-

lileteket megtisztitani
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Az inditéberendezés nem mikodik

Az inditozsinor elszakadt, visszaugrott, vagy

nem megfelel6 iranyba haztak Kijavitani
A visszahlz6 rugo eltorott (tulsagosan kihiz-

ték vagy el6refeszitették) Kijavitani
A kotélgorgd eltorott (gyengén hdztak a

zsinort, a motor visszavagott) Kicserélni

a gyujtas tul korai mgyUjtast beszabalyozni
Az inditoberendezés dorzssaruja nem fog:

az inditdgorgd bels6 felulete kopott kijavitani

a dorzssarulemezek tompak kicserélni

a dorzssaruk tartoja a zsin6rgérgén kopott  kijavitani
helytelenil szereltek a tarcsak és a fékgy(r( utanallitani
a fibertarcsa elhasznalddott kicserélni

A tengelykapcsold hibas

A tengelykapcsold nem kapcsol Ki:

az Uresjarati fordulatszam tal nagy beszabalyozni
a kapcsolérugo torott kicserélni
a ropsulyok nincsenek beszabalyozva beszabalyozni
A tengelykapcsol6 nem fog Ellendrizni az anyak

meghlzasat, a ropsu-
lyok esetleges megszo-
rulésat.

7 A motorflirész 97
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A FURESZLANC

1. A KULONBOZzZO FURESZLANCOK SZERKEZETE,
JELLEMZOI ES TELJESITMENYE

A flrészlanc a motorflirész munkavégz6, kopasnak, elhasznalédasnak
legjobban Kitett eleme. A motorfiirész tizemkdltségének tekintélyes részét
a lanc elhasznalédasabol szarmazd kiadasok képviselik. Egy flirészlanc
atlagosan 200—1200 m3 fa kitermeléséhez elégséges, ezért egy év folya-
man egy motorflirész folyamatos (izemeltetéséhez atlagosan 2—6 lanc
sziikséges.

A flirészlanc élesitése igen nagy kihatassal van a motorfrész f(irésze-
Iési teljesitményére. Az egy loer6re vetitett flirészelési teljesitmény a
lanc élének mindségétdl fiiggben, puhafaban 500—1000 cm2/perc, ke-
ményfaban pedig 200—500 cm2/perc kozott valtakozhat.

A jelenleg hasznalatos motorflirészeken megkilonbéztetiink szakito-
fogas (klasszikus) és gyalufogas flirészlancokat. A kétféle lanctipust a
24—26. abra tunteti fel.

24. abra. A szakitéfogas flirészlanc szerkezeti elrendezése
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25. abra. Gyalufogakkal kombinalt szakitofogas flirészlanc szerkezeti
elrendezése

26. abra. Gyalufogas flirészlanc szer-
kezeti elrendezése

A kilénbozé flirészlancok fogelemei

Szalcltéfogas flirészlanc Gyalufogas flirészlanc
Flrészel6fog jobbos Gyalufog

Flrészel6fog balos Vezet6szem

Tisztitofog jobbos Heveder

Tisztitofog balos Szegecs

Gyalufog

Heveder

Szegecs

7* 29
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A szakitofogas flirészlancoknal egy fogcsoport 7, a gyalufogas flirész-
lancoknal csupan 4-féle elembdl tevédik 6ssze. Ennek kdvetkeztében a
gyalufogas flirészlancnal kevesebb féle elemet tartalékolhatunk.

A flirészlancok nemesitett szdvetszerkezet(i acélbdl késziilnek. Szakitd
szilardsaguk 1100—1300 kg kozoétt ingadozik. A fogak keménysége val-
tozd, a fogaknal 47—54 HRc, a szegecseknél 38—42 HRc kdzott mozog.
A flrészlancban el6fordulo fontosabb 6tvoz6anyagok és azok aranya az
alabbi:

C 09 —11 %

Si 0,15—0,35%

Mn 02 —04 %

Cr 1,35—1,65%

S max 0,03%

P max 0,03%

Ni raax 0,2 %

Mo 0,1 —0,25%

Va 01 —0,2 %

A gyalufogak éltartéssagat krombevonattal novelik. Megallapitottak,
hogy 10 mikron vastagsdgu krombevonat a lanc élettartaméat harom-
szorosara is novelheti. Erdekes, hogy 20 mikronos bevonatnal az élet-
tartam csupan 60—-70%-kal, mig 30 mikron bevonat esetén az élettar-
tam a krémbevonat nélkili lancok élettartamanak egyharmadara sllyed.

A két tipusu flirészlanc elemei kiilonbdz6en mikddnek.

A szakitofogas flirészlanc forgacsol6 elemei a haromszégfogazatu kézi-
flrészek elve alapjan a kovetkez6 munkat végzik:

27. abra. A székitofogas flirészlanc mikodési elve
100
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a) a foghegy behatol a faba,

b) a fogéi elmetszi az Gtjat keresztez6 farostokat,

c) a foghegybdl kiindul6 taraj az elmetszett farostokat kiszakitja a
fabol,

d) a fog melloldala a forgacsokat eltavolitja a vagasrésbél.

Forgacsolaskor metsz8, tépd, szakitdé miveletek szerepelnek. A fog
faba hatolo készsége a csucsszoggel, a metsz@ készség a melloldal élesitési
szogével forditott aranyban all. Az a tény, hogy a forgacsok levélasz-
tasat a taraj és a kitakaritast a fog melloldala végzi, nem teszi lehetévé
a csucsszO0g és az élesitési sz0g faba hatolas és metszés szempontjabol
optimalis csokkentését, ezért a forgacsolasban els6sorban a tépd, sza-
kitd forgacsolasi elem uralkodik. Abban az esetben, ha a farostokra
mer6leges iranyban flirészellink, a farostok egymastdl valo6 elvalasztasa,
a kis sugariranyd kotés miatt, viszonylag kis energiaval torténik. Ha
a rostokkal hegyesszoget bezard, vagy méginkabb azzal parhuzamos ira-
nyu a flirészelés, a tépd, szakitdé mdveletelem teljesitménye nagymérték-
ben csokken, mert a rostok hossziranyu kotése sokkal nagyobb.

A gyalufogas flrészlanc forgacsolé munkéajaban a farostok levélasz-
tasa a kézi gyalufogas flirészekhez hasonléan nem els@sorban szakitas-
sal, tépéssel torténik, hanem a farostok gyaluldsahoz hasonl6 metszés-
sel. A gyalufogas kézi- és motorf(irészlancok kdzoétt csupan az a kiilonb-
ség, hogy a forgacsolast végz6 elem egyesitve tartalmazza mind a met-
sz6, mind a gyalulo fogat. A forgacsol6fog (gyalufog) fligg6leges metsz6-
éle tOlti be a metsz6fog, a vizszintes gyaluld él a gyalufog szerepét. A

28. dbra. A gyalufogas flirészlane mikodési elve
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fog fabahatolasi mélységét — a kéziflirészek metsz6- és gyalufog kozott
magassagkiilénbséghez hasonl6an —- a gyalufog és a forgacsold élek el6tt
kialakitott mélységhatarolé és a vizszintes gyalul6 él kozotti magassag-
kiilénbség hatdrozza meg. A jobbos és balos gyalufogak kdzos munkéaja
révén elmetszett farostok (forgacs) kitakaritasat egyrészt a kdnikusan
készitett gyalufog bels6 oldala és tet6fala, méasrészt a flirészlanchan
kovetkezd gyalufog mélységhataroldjanak homlokfala végzi. Mivel a for-
gacsolast végz6 fog homlokfala mentesil a faforgacs kitakaritasa alol,
az élesitési sz0g a metsz6képesség novelése érdekében elénydsen csok-
kenthet6. A kis élesitési szoghdl szarmazé el6nydk egyarant jelentkez-
nek kemény és lagy fafajoknal.

Lathatd, hogy a gyalufog forgéacsolasi munkajaban csak a metszd
munka szerepel. Eppen ezért a flirész fabahatolasi képességét nem befo-
lyasolja Iényegesen a farostok és a flirészelés iranya altal bezart szog.
Mivel a metsz6munka kisebb energiat igényel, mint a tépd, szakité munka,
érthetd, hogy ugyanolyan loerej(i, de gyalufogas fiirészlanccal felszerelt
flrész a dontésben nagyobb vagasteljesitményt nyujt, mint a szakito-
fogas. A teljesitményndvekedés annal szembet(in6bb, minél inkabb eltér
a flrészelés iranya a farostokra meréleges iranytol. Ezért a gyalufogas
lancok el6nye els6sorban gyokérterpeszes fak dontésében kamatoztat-
hatd, ahol egyarant alkalmas a terpeszek talpazatanak vizszintes iranyu
beflirészelésére és fliggbleges irdnyl lemetszésére. Jelentkezik az el6ny
csavarodott szalu torzsek atvagasakor vagy aggocsos helyen valo firé-
szeléskor.

A kovetkez6kben a megallapitasokat kisérleti eredményekkel szem-
léltetjiik:

Osszehasonlitottuk a ,,PC—15 M”, ,PCU—1" és ,,Oregon” gyartma-
nyu flrészlancokat. Az elsd szakitéfogas, utobbi kettd gyalufogas flirész-
lanc volt. Az egyes lancok fogelemeinek megoszlasat a kovetkez6 tab-
lazat tartalmazza

Fogelemek ,PC—15 M” ,,PCU—1" ,»,Oregon'
Flrészel6fogak 42 db
Tisztitéfogak 28 db
Gyalufogak 14 db 21 db 27 db
Vezet6szem 42 db 55 db
Heveder 42 db 63 db 83 db
Szegecs 84 db 84 db 110 db
Az egyes fogelemek 6tvdzBanyagait a kovetkezd tablazat tonteti fel;
Lancelem Otvoz6 ..PC—15 M" , PCU—r ,,Oregon
Flrészfogak és  Si % 0,18
tisztitofogak Mn % 0,42

Cr % 0,55
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”

29. abra. A ,PC—15 M " jel(i szakitéfogas fiirészlanc fogelemeinek méretei
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Gyalufogak Si 9% 0,18 0,4 0,25

Mn 9, 0,42 0,8 0,45

Cr 9 0.55 0,9 0,44

Va 9, 0,2 —

Ni 9 — — 0,66

- Mo % — — 0,10
Vezet6szem Si % — 0.4 0,10
Mn e — 0.8 0,23

Cr oo — 0,9 0,40

Ni 9 o — 0,72

Mo °° — — 0,16

Heveder Si < 0,4 0,4 0,10
Mn °e 0,8 0,8 0,42

Cr 7 0.9 0,9 0,66

Ni 9 — — 0,76

Mo °° — — 0,19

Szegecs Si °e 0,19 0,19 + 0.10
Mn 9 0,50 0,50 0,90

Cr 9 0,95 0,95 —
A vizsgdlt lancok elemeinek Rockwell keménysége a kdvetkez6k sze
rint alakult

Lancelem HRc

»,PC—15 M” | pcu—.- ,,oregon”
Flrészfogak 50—54
Tisztitofogak 50—54
Gyalufogak 50—54 47—50 49—51
Vezet6szem — 47—19 49—51
Heveder 47—49 47—49 v 49—51
Szegecs 38—42 38—42 csapon 36—38

gorg6s részen  C>0—02
Veégul kozoljik az egyes lanctipusok szakitdszilardsagat:

Lanctipus Szakitoszilardsag kg-ban
,PC—15 M” 1170
»PCU—1" 1175
,»oregon” 1190

A fogelemek méreteit a 29—31. dbrak tiintetik fel.

A kulénbozd flrészlancokat egy ,,Druzsba” motorflrészen probaltuk
keresztvagasban, majd vizszintes és fligg6leges irdnyu ferdevagasban.

A keresztvagasban elért eredményeket a vonatkozo abrak mutatjak
be. A 32. abran lathatjuk a kilonb6z8 flirészlancoknak feketefenyd dara-
bolasaban elért flirészelési teljesitményeit. Az abran levé koordinata
rendszer abszcisszajan a faatmérd (cm), az ordinatan pedig a cm2/perc
egységben kifejezett flrészelési teljesitményt tlintettik fel.
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30. dbra. A ,,PCU—1" jell gyalufogas flirészlanc fogelemeinek méretei

Az. abra szerint a f(irészelési teljesitmény az atmér6 novekedésével
véaltozik. Az emelkedés mértéke a 11—-31 cm-es intervallumban 500—
1000 cm2/percet tett ki. Mig az ,,Oregon” jel(i flrészlancndl a teljesit-
ménykiilénbség nem volt igen nagy, a masik két flirészlanc teljesitmé-
nye er6sen emelkedett.

A 33. abran ugyanezen flirészlancoknak bilkk darabolasaban elért
flrészelési teljesitményeit lathatjuk. Itt a flirészelési teljesitmény ke-
vésbé linedlis. Az ,,Oregon” jelit lancnal 25—30 cm, a szakitofogas
,PC—15 M” jeld lancnal 24—28 cm-nél, végil a ,,PCU—1" gyalufogas
lancnél a teljesitmény 25—-30 cm-es &tmér6knél éri el a maximumot.

A 34. abran a kilénb6z8 flrészlancoknak télgy darabolasaban elért
flirészelési teljesitményeit lathatjuk. A gorbék az 4tmér6 ingadozéséaval
nem nagy hatarok k6zott (300—400 cm2/perc) valtoznak. A maximumot
a szakitofogas ,,PC—15 M” jel(i ffirészlanc 17—-24 cm-es atmérGinter-
vallumban érte el.
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32. abra. A ,,PC—15 M', ,,PCU—1" és ,Oregon” jell flrészlancok flirésze-
lesi teljesitménye feketefenyd darabolasaban, az atmérd fiiggvényében

33. abra. A ,,PC—15 M", ,,PCU—1" és ,Oregon” jel( flirészlancok
flrészelési teljesitménye bikk darabolasaban
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Az egyes flirészlancoknak keresztvagasban elért teljesitményei alapjan
megallapitottuk:

Valamennyi f(irészlancnal a teljesitmény az atmérd fuggvényében val-
tozott. Feketefeny6nél, télgynél az emelkedés mértéke 11—31 cm-es
atmérdk kozott csaknem egyenletes volt. Biikk keresztvagasaban a tel-
jesitmény 27 cm-es atmérd utan csokkent.

Az atmeér6 flggvényében el6allo teljesitményingadozas legnagyobb
volt a ,,PCU—1" jel(i gyalufogas flrészlancnal, hasonlo, de valamivel
kisebb értékd a ,,PC-—15 M” jell klasszikus flrészlancnal. A flirészelési
teljesitmény feketefeny6 vagasaban volt a legnagyobb, mig télgyben
20—33%-kal, bikkben 32—36%-kal esett a feketefeny6hoz viszonyitva.
Mig a ,,PC—15 M” és ,,PCU—L1" jel(i ldncoknal télgynél 20—22, bikk-
nél 34—36% volt az esés mértéke, addig az ,,Oregon” jel(i lancnal mind-
két fafaj esetében 30—33% egyenletes esést tapasztaltunk.

A kiilénbdz6 lancok 6sszehasonlitasabol kitlnik, hogy a gyalufogas
flrészlancok, kiilondsen az alacsonyabb kiképzés( és kisebb fogosztassal
rendelkez6 ,,Oregon”, a szakitofogas flrészlancnal magasabb teljesit-
meényt értek el. A teljesitménykilénbség értéke atmér6tdl és fafajtol
fuggben 3—26% kdzott ingadozott.

A flirészelési teljesitmény alapjan megallapithat6, hogy a vastagabb
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fadtmérdk flirészelése l1ényegesen nagyobb id6nyereséggel jart. Gyakor-
latilag a flirészelési teljesitmény az atmér6 névekedésével 40—45 cm-ig
(a hasznos vezet6lemez hosszanak megfeleld értékig) emelkedett. Nem
igazolodott be tehat az az allitas, hogy az egyszemélyes motorf(irészek
munkaterilete csupan a 15—35 cm-es atmérGtartomanyokra korlatozo-
dik. De nem igazolddott be az a kilfoldon eléggé elterjedt tévhit sem,
hogy a gyalufogas flirészlancokndl keresztvagasban teljesitménycsokke-
nés kovetkezik be. Ellenkezbleg, a tiszta keresztvagasban a gyalufogas
flrészlancok teljesitménye a szakitofogas lancokéhoz viszonyitva 3—
26%-kal emelkedett.

A kovetkez6kben az egyes flrészlancoknal megvizsgaltuk a vizszintes
és fuggdbleges ferdevagashan elért flirészelési teljesitményt. Erre azért
volt sziikség, mert kdzismert a szakitdfogas flirészlancok nem kielégit6
teljesitménye terpeszes tdrzsek dontésekor, csavarodott szalu torzsek
darabolésakor és sok mas esetben. Ha a farost a vagas sikjara nem mer6-
leges, a forgacsolasi viszonyok megvéltoznak.

A vizszintes és a fligg6leges ferde vagasok sémajat a 35. abra mutatja.
Mindkét esetben az eredeti helyzettél eltér6é fliggvényben vizsgaltuk a
flrészelési teljesitmény valtozasat. A kapott eredményeket a kereszt-
vagashoz hasonldéan grafikusan dolgoztuk fel. A 36. abra grafikonja a
flrészelési teljesitmény valtozasat mutatja be feketefenyd vizszintes fer-
devagasaban. A koordinata rendszer abszcisszajan a keresztvagastol valo
eltérést fokokban, az ordinatdn a
cm2/pereben  kifejezett flirészelési
teljesitményt lathatjuk. A 37. abra
ugyancsak a vizszintes ferdevagas
teljesitményét mutatja be bikk,
mig a 38. abra tolgy flirészelésekor.

A fligg6leges ferdevagas eseteit
hasonlo rendszerben dolgoztuk Kki.
A 39. dbra 20 cm atmérgji fekete-
feny6, a kdvetkez6 ugyanolyan at-
meér6jd bikk fliggbleges férdevaga-
saban elért flirészelési teljesitményét I fuggdleges
mutatja.

A Kisérletekbdl ezeket a kovet-
keztetéseket vontuk le:

Mind a vizszintes, mind fligg6le-
ges ferdevagasban, a keresztvagas-
tél vald eltérés fliggvényében, csok-
kent a fiirészelési teljesitmeny. Leg-
kisebb volt ateI!eS[}méDXCSOkkenés 35. &bra. A vizszintes és flgg6leges
az ,,Oregon” jell fireszlancnal, ferdevagas elvégzésének modja
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39. dbra. A ,,PC—15M", 40. &bra. A ,,PC-15 M”,

,PCU—1" és ,Oregon” jelUflrész- ,,PCU—1" és ,Oregon” jel( flirész-
lancok flirészelési teljesitménye lancok flirészelési teljesitménye
feketefeny6 fliggbleges ferdevagasa- bikk fligg6leges ferdevagasaban,
ban, a 90 fokos keresztvagastol a 90 fokos keresztvagastol
valo eltérésfliggvényében valo eltérés fliggvényeben

1—3-szor nagyobb a ,,PCU—1" jel(i gyalufogas, végiil 3—5-sz6r nagyobb
a ,PC—15 M” jell szakitofogas flirészlancnal. A keresztvagastol valo
10°-0s eltérés ezért a gyalufogas lancoknal altalaban 4—11%-0s, a
szakitofogas flirészlancnal 16—22%-os teljesitménycsokkenést ered-
meényezett. 30°-0s eltérésnél a csokkenés 10—50%, illet6leg 45—67%
volt. 45°-0s eltérésnél a klasszikus fogazasu lancok teljesitménye kozel
allt a 0-hoz, s6t 0-ra csokkent.

A Kisérletek tehat mind kereszt-, mind vizszintes és fligg6leges ferde-
vagashan egyértelml(leg bizonyitottak a gyalufogas flirészlancok elényét.
Ebbdl kévetkezik, hogy a gyalufogas flirészlancokkal felszerelt flirészek
dontésben és darabolasban lényegesen jobbak, nagyobb teljesitményiiek
és (izembiztosabbak. Gyalufogas flirészlanccal a csavarodott szal( tor-
zsek gyors és zavartalan dontésén, darabolasan, gallyazasan kivil még
a vastag tlzifak hasogatasa is megoldhatd. Kénnyebben hajkolhatunk,
s a terpeszek levagasa sem Utkdzik kiilléndsebb akadalyba. Ezért a gyalu-
fogas flrészlancok nemcsak a teljesitményt novelik, hanem el@segitik
a helyes dontési és darabolasi munkatechnikat, a fennakadasok, felsza-
kadasok kikiiszobolését és a biztonsagosabb munkat.
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2. A EURESZLANCOK ELETTARTAMA

A flrészlancok élettartamat teljesitett munkadrakban, termelt m3-ben,
atvagott flirészelési feluletben fejezhetjik ki. A lancok élettartam-adatai
a killénboz6 viszonyok kozott nagy eltérést mutatnak. Altalaban egy
flirész egy évi munkajahoz 2—6 lanc sziikséges. Egy lanc életteljesit-
ménye 200—1200 m3 kozott ingadozik.

A lanc elhasznalédasabol ered6 koltségek nagymértékben névelik a
motorfiirészek lizemkoltségét. Kopott, elhasznalddott éli lanc nagy er6-
kifejtéssel kis teljesitményt ad. Ezért igen fontos az élesitések idejének
és a lanc élettartamanak megallapitasa a kilénb6z8 viszonyok kozott.

Az élesitések kozotti idGtartam, a teljesitett m3, vagy atvagott feli-
let szintén a flrészelt fafaj keménységétdl, az id6jarastol, a kéreg szeny-
nyezettségétdl és szamtalan mas tényez6tél filgg. Elesités utan a fi-
részlanc teljesitménye egy ideig nd, majd egy tet6pontot elérve kissé
csokken. Ezzel a teljesitménnyel dolgozik az er@sebb kopas bekovet-
keztéig.

A 41. abran lathatjuk a szakitéfogas flirészlanc teljesitménygorbéjét
az atvagott felllet fuggvényében. Itt is észlelhet az élesités utani telje-
sitményndvekedés, ami a lanc ,,bejarodasaval” magyarazhat6. Amikor
a flrészelési teljesitmény nagymértékben zuhan, akkor sziikséges a
lanc Gjraélezése.

*VEgyes kutatasok szerint a flirészlancok Ujraélezése akkor szilkséges,
ha a flirészelési teljesitmény 25%-kal esett. PaiaZos szerint az Ujraéle-
sités — normalis koriilmények kozott — lagyfaban 7 m2, télgyben 6 m2(

41, abra. A flrészelési teljesitmény valtozasa az atflirészelt felllet
flggvényében
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biikkben. és keménységben hozza hasonld fafajokban 5 m2, atvagott
fellilet utadn szilkséges. Ez 15 cm atmérénél 400—340—280, 20 cm-nél
220—190—160, 30 cm-nél 100—85—70, 40 cm-nél 57—47—40, végul
50 cm-nél 35—30 és 25 vagas elvégzését jelenti. Ebbdl is lathatd, hogy
az Ujraélesités viszonylag gyakran szlkséges.

Gyakorlatilag azonban mind a kritikus érték( teljesitménycsdkkenés,
mind pedig az esetleg mér atvagott feliilet nehezen allapithatd meg,
mivel azok mennyiségét er6sen zavarja az atmérdk kiilonboz6sége. Ezért
az Ujraélesités sziikségességét a vagas fellletének valtozasabol, illetéleg
az el6tolashoz alkalmazott erd kulonbségébdl allapithatjuk meg legjob-
ban.

A megfelel6en élesitett flirészlanc gyenge nyomasra behatol a faba.
Ha nagyobb nyomassal kell a 1ancot a faba kényszeriteni, akkor a vago-
élek mar eltompultak, vagy kiilsd behatds kdvetkeztében megrongaléd-
tak. Tompa vagy megrongalt lanccal ne flrészeljink tovabb, mivel a
tompa lanc teljesitménycsokkenést, nagyobb izemanyagfogyasztast, a
vezet6lemez, a lanc, a motor nagyobbmérv(i kopéasat és tulmelegedését
okozza.

A lancot kiméljuk, ha dontés el6tt a t6t a rarakddott idegen anyagok-
tol, kilonésen a mohatol stb. megtisztitjuk. Bar az alacsony tusko
noveli a fahozamot és jelent6s értéket képvisel (minden cm nyereség 1
Ft tobbletértéket jelent), mégis megfontolandd, kildéndsen homokos
vagy koves talajokon, az atflirészelési sik tulsagosan alacsony vezetése.
Egy lanc értéke 500—700 Ft. Ha munkaképessége alatt 40—60 élesi-
tést szamitunk, egy élesités kb. 10 Ft értékcsokkenést eredményez. Ha
pedig a lanc id6 el6tt eltompul, a termelt faanyag csokken, s ez komoly
veszteséget jelent.

A lanc élettartamat gyakorlatilag az Gjraélesitések szamanak meghatéa-
rozasaval allapitjuk meg. Ennél a kovetkezd egyenlet alkalmazhato:

E = -L —k, ahol

E = a lanc élettartama, élesitések szamaban kifejezve,

L = a gyalufogak vagy flirészfog hossza mm-ben,

k = a flirészfog minimalis hossza teljes elhasznalédaskor (altalaban
2—3 mm),

| = az egyszeri élesités altal el6alld csokkenés mértéke mm-ben.

Mint az el6z6kben mar emlitettiik, a lancok atlagos élettartama nor-
malis korilmények kozott 40—60 élesités, amely kedvez6 esetben 80—
90 élesitésig is felmehet. Megallapitott tény, hogy gyakoribb élesités-
nél nemcsak az élesitések szama, hanem a lanc élettartama alatt termelt
mennyiség is lényegesen tobb. Gyakoribb élesitésnél kevesebbet kell
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lereszelni, mint erésen eltompult lancnal. Utdbbi esetben az élesités-
nél levett nagyobb fémmennyiség veszteséget jelent.

A flirészlancok élettartamaval végzett hazai kisérletek bebizonyitot-
tak, hogy gyakran jé szerszammal és lehet6leg kdzponti helyen torténd
élesitésnél, még csertdlgy termelésében is, egy flrészlanc 800—1000
m3-es életteljesitményt ér el.

Gondos, el6készitett és jol megszervezett munkaval tehat igen nagy-
meértékben fokozhatjuk a firészlancok teljesitményét, a lancok és a
gépek élettartamat, és csokkenthetjiik a gépek Gizemkdltségét.

3. A FURESZLANCOK ELESITESE
ES KARBANTARTASA

A) A flirészlancok élesitése

Gyalufogas flirészlancok

A gyalufogas flirészlancok élesitéséhez a kdvetkezd berendezések sziik-
ségesek:

A firészlanc befogasara szolgalo késziilék.

Elesit6 sablonok.

Reszel6tarto.

Kerekreszel6.

Laposreszeld.

Elszog és mélységbeallitast ellenérzd eszkozok.

A gyalufogas flrészlancok élesitésére hasznalnak olyan berendezése-
ket is, amelyek az élesitéshez sziikséges tObb késziiléket egyesitenek.

A flirészlanc befogasat részben a lanc vezet6lemezén, részben kiilén
flirészlanchefogdkon végzik.

A flirészlanc élesitésével kapcsolatban a kovetkezdképpen jarunk el:

1. El6készit6 jellegl munkak

A levett lancot megtisztitjuk a forgacsoktol, majd tiszta benzinben,
ligos oldatban vagy petr6leumban megmossuk és a raégett szennyez6-
désektdl megtisztitjuk és szaritjuk. Elesitésre csak teljesen tiszta, szeny-
nyez6dést6l mentes flirészlanc alkalmas.

Tisztitds utan alaposan megvizsgaljuk, és az éleknél, csapoknal, veze-
t6szemeknél megallapitjuk az elhasznalodas mértékét. Az er6sen sérilt
elemeket kicseréljik.

Ezutan toldmércével vagy ahhoz hasonld6 mér6berendezés segitségével
megallapitjuk a legrovidebb fog hosszlsagat. Ezt a fogat krétaval meg-
jeloljik. Az egyenld foghosszlsag egyik titka a flrészelési teljesitmény-
nek, az alacsony rezgésnek és az egyenletes vagasfeliletnek.
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42. abra. A legrovidebb flirészfog megkeresése

43 labra.*Agyalufogas flirészlancok élesitésének egyik legfontosabb kritériuma:
afogak egyenld hosszisaga g
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Ezutan a lancot a vezet6lemezen megfeszitjik, vagy kilén befogo-
késziilék esetén a bfefogokésziilékbe helyezziik, meggydzddink a sziik-
séges élesit6berendezés alkalmassagarol és hozzaladtunk a lanc élesi-
téséhez.

2. Elesités

A flirészlanc élesitésénél a kovetkezdkben lathatd szdgek, illetSleg
meéretek betartasa sziikséges.

Megnevezés  Keményfa Léagyfa Megjegyzés
Mellszdg

normalis 90° 90° Kezd6k részére elénydsebb
erds fagynal 92° — Kisebb el6tolas

nagy fanedvesség-

nél (koranyar) — 86° Nagyobb el6tolas

Elesitési szog

normalis 55° (35°) 55° (35°) KezdOk részére
55—60° 50—55°
(30—35°)  (35—40°)

A mélységhatarolo allitasa

0,6—1,0 mm 0,8—1,3 mm A lancsebességtél, l6er6szamtol és
a fa szerkezetétdl flggben. Kisebb
kilénbség, csokkent flrészelési tel-
jesitmény, nagy kulonbség tulter-
helés, vagy befulladés.

A fogak magassaga Egyenld legyen. Egyenlé foghosz-
szUusagnal a fogak magassaga €s
szélessége egyenld.

Az élesitési szog kiképzéséhez altalaban 7,1, 6,3, 5,5, illetéleg 4,8 mm

atmerdjl reszel6t hasznalunk.

A reszel6atmér6t az adott flrészlanc fogosztasa, nagysaga, illet6leg
a vagofogak (gyalufogak) elhasznalédasi fokanak megfelel6en valaszt-
juk meg. Itt jegyezzik meg, hogy a szovjet gyartmanyu ,,PCU—L1"
tipust gyalufogas fiirészlanchoz 6 mm, az ,,ERTI” gyartmanyu gyalu-
fogas flrészlanchoz 6,4 mm, a ,,Stihl Contra” motorfiirész flirészlan-
caihoz 55 és 50 mm atmér6jli kerekreszel6ket ajanlanak.

A kerekreszel6 akkor megfelel6 a lanchoz, ha atmér6jének  —x/10
része a fog felé emelkedik. (,,Stihl” lancra 1/10 magassagkulonbséget ir-
nak el6.) A gyalufog kopasanal, a fog hosszlsaganak csokkenésénél,
természetszer(ileg egyre kisebb atmérdjd kerekreszel6ket alkalmazunk.

A mélységhatarolo utanreszeléséhez és kerekitéséhez sziikséges lapos-
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reszel6knél nincsenek a kerekreszel6khoz hasonld megkétések. Az Or-
szagos Erdészeti F8igazgatosag Miszaki Fejlesztési Osztalya az emlitett
célra ,,A” jell, pontossagi 150x16x4 mm méretld MSz, 4447 sz. sarok-
vagas nélkili laposreszel6t ajanl.

A flrészlanc befogasara szolgalo készilékek kivitele kiilonbdz6. EIS-
nylk, hogy a lanc a készilékben szilardan fekszik, s a lancot reszels-
tartoval vagy szabad kézzel élesithetjik. Hatranyuk, hogy élesit6 beren-
dezéseket befogoval kombindlva nem alkalmazhatunk. A befogdké-
sziilékek szogsablonhaldzattal késziilnek.

Amennyiben a lancot a vezet6lemezen élesitjik, élesités el6tt az atla-
gosndl feszesebbre huzzuk. Altalanos szabaly, hogy élesitésnél a fogak
egyenlé magassagban legyenek, s ne mozduljanak el a reszel6 mozgasa-
nak iranyaban.

45. dbra. A gyalufog élesitésénél alkalmazott méretek

46. abra. A sziukséges reszel6atmérd meghatarozasa
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A vezetblemezen vald élesités el6nye, hogy élezést a munkahelyen
végezhetiink, s vezet6lemezhez kapcsolt élesit6berendezést is alkalmaz-
hatunk. Hatranya, hogy a reszelék egy része a vezetSlemez vaja-
taba kerll, s ez a kopést er6sen megnoveli. A lanc emellett, barmilyen
feszitést is alkalmazunk, nem Ul szilardan a vajatban, s élesitésnél kissé
elmozdul.

A vezet6lemezeket kilon feszit6berendezéssel is ki szoktak képezni.
llyenkor az élesitést satuba szoritva mUihelyben is végrehajthatjuk.
Kilénosen az olyan mUhelyeknél elényds megoldas, ahol a munka je-
lents részét a motorflirészek és a flrészlancok élesitése és karbantar-
tasa képezi.

A befogoszerkezetes megoldasnal a kilénbdz6 tipusu reszel6tartdkat
olyan vezetOkerettel latjdk el, amelyen az élesitési szdget sablonsze-
réién bejeldlik. Ezekkel az élesités viszonylag egyenletesen végezhetd,
kikuiszobdli a reszel6 tulsagos mélyre hatolasat. Az élesit6éracsot a befo-
gokeésziilékhez szerelik.

A vezet6lemezen valo élesitéshez kiilonb6zd élesité berendezéseket
alkalmaznak. llyenek a ,,Stihl”, ,Feilfix”, Feilgeschwind”, a ,,File-N-
Joint”, ,,Piccolo ,,Gerat™, Precise” stb. rendszer(i élesit6berendezések.
MUkodési elvik altalaban teljesen egyforma: merev reszel6befogassal
biztositjak az élesitési sz0g betartasat, s kiillonbdz6 magassagszabalyozo,
litkdz6 stb. berendezésekkel a fogak egyenld hosszat, a szilkséges resze-
I6elhelyezést sth. A késziilékeken a mélységhatarold pontos beallitasa
is lehetséges.
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48. abra. Flrészlanc befogd készulékek
a) ,,Oregon” rendszer(, b) vezetSlemezre szerelt készilék
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50. abra. Elesités, vezet6lemezre szerelhetd élesitberendezéssel
(Feilgeschwind)

51. dbra. A mélységhatarold szabalyozasa vezet6lemezre szerelhet6 élesit6beren-
dezéshe fogott laposreszel6vei
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52. dbra. Szakitofogas flirészlanc élesitése vezet6lemezre szerelhetd élesité beren-
dezéssel

Amennyiben az élesitést befogokésziilek és reszelbtartd segitségével
végezziik, a kovetkez6képpen jarunk el:

a) Megfeszitjik a lancot a befogokésziilékben. Ellen6rizziik a lanc
fekveését. (A reszel6nyéllel gyengén végigutogetjik a fogakat.) Amennyi-
ben az élesitéracs nem egy késziiléket képez a befogdval, ugy felszerel-
jik a befogora.

b) A reszel6t a reszel6tartoba helyezziik. A reszel6tartdé vezetGkere-
tét a legrovidebb foghosszisagnak megfelel6en allitjuk be. A vezet6-
keret alapja a fog tetején mozog, ezzel elharitja a reszel§ sziikségesnél
mélyebb bevagasat.

¢) Megkezdjik a fogak reszelését. A reszel6t az el6irt és a racs altal
mutatott szégben vizszintes sikban mozgatjuk. Altalaban 2—4 hiizas utan
ellendrizziik a lancszem hosszUsagat. A reszeld visszahlzasakor nem érint-
kezhet a foggal, mert ezzel az élesités mindseége romlik. Ezért a foghol
kiemelve helyezziik a reszel6t az alaphelyzetbe vissza.

A reszel§ egyoldali igénybevételének csokkentésére a befogasnal a
reszel6t gyakran elforditjuk. Amennyiben reszel6befogd nélkil élesit-
juk a lancot, el6tolaskor 1/3)—"4 fordulattal elforditjuk a tengely koriil
a reszel6t.

d) A reszelésnél képz6dott sorjat kemény faval vagy zsebkeéssel el-
tavolitjuk a fogrol. Ha a lancot a vezet6lemezen reszeljik, a lemez ivé-
b6l szdrmazo hibak csokkentésére a lemez ugyanazon pontjan élesitjik
a lancot. Elesités utan ellendrizziik a fogak hosszlsagat és az élesitési

szoget.
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Amennyiben élesitd berendezést alkalmazunk, a kdvetkez6képpen ja-
runk el:

a) Az élesité berendezést a lemezre szereljik s lerogzitjik. Az élesitd
berendezés forgopontja pontosan a lanc felett alljon.

b) A. kivant szog- és méretértékeket az élesit6 berendezés leirdsa sze-
rint beallitjuk.

c) Lehet6leg a legrévidebb fognal kezdjik az élesitést. Az élesitési
szog értekét és a fog hosszusagat élesités utan ellendrizzilk, hogy az eset-
leges eltéréseknek megfelel6en az élesitd berendezést utdlagosan besza-
balyozhassuk.

d) A képz6dott sorjat keményfadarabbal vagy zsebkéssel eltavo-
litjuk a fogakrdl.

A mélységbedllitd fogat a kovetkez6képpen szabalyozzuk be:

A mélységbedllitd magassagat az erre szolgald sablonnal ellendrizziik,
majd a sablont leemelve, a magassagtobbletet lereszeljik. A laposre-
szel6t vizszintes sikban mozgatjuk. A sablont csak a magassag ellendr-
zésére hasznaljuk, a sablonon reszelést végezni nem ajanlatos. A fog ma-
gassagat reszelés kozben tobbszor ellenbrizzik, s a. sziikséges magassa-
gig folytatjuk a reszelést. Ezutan laposreszel6vei a mélységszabalyozo
haladasi irdnyban lev6 élét lekerekitjik.

53. abra. A mélységhatarolo lekerekltésének és kiképzésének sémaja

54. abra. A mélységhatarolé szabalyozasara szolgalo sablon elhelyezésének
sémaja, valamint a kerekreszel6 tartasanak maddja
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55. abra. A mélységhatarolé reszelésének sémaja

56. abra. Elesitési szog ellendrzésére szolgald sablon
(Sandvik)

3. Befejez6 jellegli munkalatok

A lancot élesités utan benzinben lemossuk. A lancot a fiird6ben moz-
gatjuk, és réla a reszeléket igy tavolitjuk el. A fird6 utan a lancot meg-
toroljik és megszaritjuk. Szaradas utan a lancot Olajfurd6be, azutan
zsirba helyezzik. El6nytsek a grafittartalma zsirok. Az olajozasnal és
a zsirban valo kezelésnél tgyeljiink, hogy a csapokhoz elegendd zsira-
dék jusson.

Végezetul a lancot felszereljik a motorfiirészre és prébavagasokkal
meggy06z6diink az élesités helyességérdl. Ha az élesitést vezet6lemezen
végeztik, a vezet6lemezt a reszeléktdl megtisztitjuk, benzinben lemos-
suk és megszaritjuk.

Szakitofogas flirészlancok élesitése

A szakitéfogas flrészlancok élesitésére sokféle tipusu villanymotorral,
kézier6vel, illet6leg a motorflrész motorjaval meghajtott élesité beren-
dezést hasznalnak. Kézi élesitést altalaban ritkan végeznek.
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57. abra. Szakitofogas flirészlanc élesitése laposreszel és élesitéracs
segitségével

A szakitdfogas flirészlancok élesit6é berendezései altalaban a kévetkezd
6 részekbdl allnak:

allvany,

meghajtd motor,

kdszordké,

attételi szerkezet,

szogallité szerkezet,

a koszor(ko felemelését és leeresztését szolgald szerkezet.

A szogek beallitdsat részben a koszor(kd elforditadsaval, részben a
lanc felfekvési szdgének valtoztatasaval biztositjuk.

A szakitéfogas flirészlancoknal, ha azok jobbos és balos flirészel6 és
tisztitéfogakbol allanak, a kovetkezd élesitési szdgeket alkalmazzak:

Megnevezés Flrészel6fog Tisztitofog
Keményfa Lagyfa Keményfa Lagyfa
Mellszdg 90° 86° 90° 86°
Elesitési szog (58° 62° 82° 78°
Hatszog 70° 7°
Hatélszog 7° 80°

Amennyiben a szakitéfogas flrészlanchan gyalufogak is helyet fog
latnak, a kovetkez6 élesitési szégek betartasa kivanatos:
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Megnevezés Elrészfog Tisztitofog Gyalufog
Kemény Lagy Kemény Lagy Kemény Lagy

Mellszbg 90° 85° 80°
Elesitési szog 75° 60° 75° 60° 90°
Hatszog 45° 65°

Hatélszog 7° 7° 7°

pes

Az élesités a kiulonbozé élesité berendezésekre elGirt szabalyoknak
megfelelen az alabbiak szerint torténik:

Mivel csak helyesen beallitott és beszabalyozott kdszor(ikével érhet-
juk el a kivant szogeértékeket, a koszor(kovet be kell szabalyozni.
A lancot a tartdberendezésre akasztjuk (ha van feszité berendezés, meg-
feszitjik). Ellen6rizzik a koszor(i bemeriilési mélységét, az élesitési
szOget.

El6szor mindig egyféle fogakat élesitiink, azutan allitjuk at az éle-
sitési szOget.

Nem szabad egyszerre lekdszoriilni a fogat. A kovet tobbszor érintsiik
a foghoz. Ugyeljiink, hogy a fog tdlsagosan ne melegedjen fel, lehe-
t6ség szerint ne szinezddjon, mert ez az acél mindségének valtozasat
jelenti. Végezetill a gyalufogas flirészlancokhoz hasonloan eltavolitjuk
a sorjat.

Az élesitéssel kapcsolatos el6készileti és befejez6 munkalatok meg-
egyeznek a gyalufogas fiirészlancokéval.

58. abra. Szakit6fogas flirészlanc élesitd berendezés
(Stihl)
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59. abra. Szakit6fogas flirészlanc élesité berendezés
(Dolniar)

Amennyiben a lancélesitést kézi erdvel mikddd flirészélesitd beren-
dezés segitségével hajtjuk végre, igy a kovetkez6képpen jarunk el

A lancot a vezet6lemezre helyezziik, és a szokottnal nagyobb mérték-
ben feszitjik meg. Az élesit6 berendezést a vezet6lemez kdzéppontjara
szereljik, Ggyelve arra, hogy a forgdpont pontosan a lanc felett legyen.
A berendezést a legrévidebb fognak megfelel6en allitjuk be.

Az élesitést a legrovidebb fog utédn, az el6irt élesitési szogek betarta-
saval végezzik. El6szor valamennyi jobbos, utdna valamennyi balos
fogat élezzik (ugyanannédl a fogtipusnal).

Hasonldképpen élezzilk a tobbi fogtipust is. A magassagkiilénbséget
az erre a célra szolgal6 sablonnal ellendrizziik. Végezetil eltavolitjuk
az élesités soran keletkezett sorjat.

Ha az élesitést az erd6ben hajtjuk végre, a kdvetkez6képpen jarunk
el mind a gyalufogas, mind pedig a szakitéfogas flirészlancok esetén:

A lancot a vezet6lemezen megfeszitjik, s lehet6leg a szogeket betart-
va megreszeljik. Ha tuskéba Uthetd befogokésziiléket alkalmazhatunk,
Ugy abban végezziik el az élesitést. Lehetbleg tigyeljlink arra, hogy egyen-
16 nyomassal s kordlbelll ugyanolyan mértékben végezzik valamennyi
fognal az élesitést. A lancot és a vezet6lemezt kefével vagy ecsettel
tisztitsuk meg.

Altalanos szabalyok a f(irészlancok élesitésénél

Minden Ujonnan vasarolt lancot a helyi viszonyoknak megfelel6en
szabalyoznunk kell. A szogeket és a méreteket utanaallitjuk, mivel
gyartaskor nem veszik figyelembe, hogy az kemény- vagy lagyfaban,
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fagyban vagy nedvke- 0
ringés alatt fog dolgoz-
ni. Kilonosképpen el-
lendrizziik a fogak hosz-
szUsagat s a foghosszu-
sag eltéréseit. Vizsgal-
juk meg a szegecsek ki-
allasat, a vezet6szemek
esetleges kisebb hibait,
a lanc csukléssagat.
Nagyobb karbantar-
tasi munka elétt ajanla-
tos ellen6rizni, érde-
mes-e a legrovidebb fog
utan az egész lancot
utanareszelni, vagy fo-
gakat, illetve elemeket
cserélni.
A gyakoribb élesités
—tamikor csak egészen
vékony réteget resze-
link vagy kdszorulink
le — mindig el6ny0dsebb.
A tompa firészlanc ki-
sebb flirészelési teljesit-
mény mellett jobban
igénybeveszi a motort,
nagyobb Uzemanyagfo-
gyasztassal jar és meg-
roviditi  élettartamat.
Az élesitési munkat ugy
szervezzik meg, hogy 60. abra. A Vitkovszki-rendszer(i
az aflirészelési teljesit- szakitéfogas flirészlanc élesité
mény és a lancok élet-
tartama szempontjabol a legkedvezbb legyen. Legel6nydsebb a lan-
cokat kozponti helyen élesiteni, ahol ligyelni lehet az élesitési szdgek és
a kilénboz6 méretek pontos betartasara, s f6képpen arra, hogy az
egyidejlleg lereszelt vagy lekoszorilt réteg a legjobban biztositsa a
lanc leghosszabb élettartamat. llyen esetben egy motorflirészhez sziik-
ség szerint 3—4 élesitett lancot adunk ki, és azokat munka utan
kozponti élesithelyen leadjuk.
Az elesité berendezéseknél nincs garancia arra, hogy azok a kivant
szogeket és a méreteket biztositjak. Uj élesit6 berendezés alkalmazasa-

127

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkdnyvtar 2024. Tamogato: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



61. abra. A Korotki-rendszer(i szakltofogas flirészlanc élesité

nal az élesitett lancok szdgeit és méreteit pontosan megvizsgaljuk, s
a tapasztaltak alapjan az élesit§ berendezést beszabalyozzuk. Ezért a
kilonbozd sz6g- és méretellenérzd berendezéseket rendszeresen hasznal-
juk.

A helyes, célszer(, csekély mértékd, de gyakori élesitéssel nagy meny-
nyiségl lancot, Gzem- és ken6anyagot takaritunk meg, s ezzel a kulén-
béz6 hibakat is kikiiszobolhetjik. A jo élesités nagyban csokkenti az
emberi szervezetre hatd karos rezgést is. Minél szakszer(ibben élesitjik
alancot annal kdnnyebb a munka az erd6ben. Helyes élesitéssel az egyéb-
ként bonyolult dontési és darabolasi feladatok végrehajtasanal sok ener-
giat és bosszlsagot takarithatunk meg.

Végezetiil nem hagyhatjuk figyelmen kivil, hogy a fiirészlancok ara
magas, gyakran a gép aranak 1/10-e. Helyes lanckarbantartassal ezért
jelent6sen névelhetjiik a motorflirész gazdasadgossagat.
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B) A fiirészlancok karbantartasa

A hibéas lanctagot a tébbihez igazitjuk, de ha ez nem lehetséges, ki-
cseréljuk. Ez nemcsak a gyaltufogakra, hanem valamennyi fogelemre
egyarant vonatkozik. A lancelemek cseréjénél szegecskititésre és Uj
szegecs behelyezésére van sziikség.

A szegecskiltést, kezdve a legegyszer(ibbt6l a bonyolultabbakig, sok-
féle szerszammal végzik. Legegyszer(ibb eljaras, ha a lancot a fejsze
vagy kalapacs fokara helyezzik és arra tgyelink, hogy a szegecs alatti
hely szabad legyen, kiltjik a szegecset. A kiilonb6z6 cégek (Oregon,
Sandvik stb.) szegecskiiitd, illetve szegecskinyomé berendezéseivel uta-
sitasszerden jarunk el.

A lanctagok szegecselése el6tt minden egyes alkatrészt jol megtisz-
titunk és lanckendolajjal lekenjik. Szegecselésnél a lancot a fejsze vagy
a kalapacs fokéara fektetjik és apro (tésekkel alakitjuk ki a szegecs-
fejet. Er6teljes Utéseket alkalmazni nem szabad, mert ettél a szegecs
megszorulhat. A szegecsfej kiképzése utan hasznaljak a szegecsfej kere-

62. abra. ,,Stihl" szegecsel6 berendezés
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63. abra. ,,Oregon” 64. abra. ,,Oregon” rendszer(i
rendszer( szegecskilito szegecsfejkerekitd berendezés
berendezés

kit6ket. Ezek a szegecsfej kiala-
kitasan kivil — hogy az kony-
nyen mozogjon — bejaratjak a
beépitett szegecset.

A lanctagok cseréjénél kilono-
sen az egybeépitett szegecski-
nyomo és szegecshehelyez6 szer-
szdmok alkalmasak, mert azok-
kal a szegecsfejek lekerekitését
is el tudjuk végezni. Szegecselés
utan vizsgaljuk meg, kénnyen
mozog-e a lanc. Tulsagosan szoros
kialakitas beragodashoz vezet.

Minden munkanap utan a lan-
cot kefével megtisztitjuk. Ejjelre
ajanlatos a lancot firdébe he-
lyezni. A fird6 megakadalyozza
a flirészpor és a gyanta olajszi-
geteld hatasat. Uzembevétel el6tt
a lancot megszaritjuk.

Elesités és karbantartas alkal-
méaval ellendrizziik, nem reped-

65. abra. ,,Sandvik” rendszer( tek-e a lanctagok. . _
szegecskinyomo és szegecseld berendezés Mivel a ,,bejaratasi id6” fogai-
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66. abra. Flrészlanc karbantartasanal alkalmazott kiilonb6z8 berendezések

mat a flrészlancoknal helytelenil értelmezik, kilon ki kell térniink
a flrészlane bejaratasara. Minden szerkezeti rész, akar csapagyban
forog, vagy csuszofellileten mozog, kornyezetéhez alkalmazkodik. Ez
azt jelenti, hogy barmilyen megmunkalas utan szikségszer(ien fenn-
allé egyenetlenséget ésszer(i bejaratassal egyenlitink ki. A motor-
flrészlanc bejaratasa abbol all, hogy a lancot a legkisebb fordulat-
szammal 5—10 percig futtatjuk, s ezalatt olajkannaval, j6 mindségi
motorolajjal jarulékosan kenjuk. Ezutan az ugyancsak lassan jard
motorral néhany probavagast végzink, a lancfeszitést mégegyszer
ellen6rizzik. Biztositsunk a lancnak barmilyen munkahelyzetben
elegendd kendolajat. Ezt Ugy ellen6rizzik, hogy a motorf(irész ve-
zet6lemezének végét vilagos alap (ronk butuje, flirészpor stb.) felé
tartjuk. A lancot kdzepes sebességgel futtatjuk, s kell§ olajozés esetén
a vilagos alapon olajnyomokat észleliink. Kizarolag alacsony der-
medésponttal (—30 C°), magas lobbanasponttal, jo tapadoképességgel
rendelkezd markas lanckendolajat hasznaljunk.

A flirészlanc kenésére el6irt olajat hasznaljunk. Hideg id&ben 4
rész olajhoz 1 rész petroleumot keverjink, s azt felmelegitve ontsiik a
tartalyba. Munkakezdés el6tt ellendrizziik az olajszivattyat. Ha az olaj-
tartaly zaro fedelét levessziik és a tartadlyba tekintve azt tapasztaljuk,

g 131

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkdnyvtar 2024. Tamogato: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



hogy az olajszivattyd lassan mikddik, akkor kevés benzin radntésével
— mikozben a szivattyd m(kodik — a dermedt olajat lemossuk. Csak
tokéletes lancolajozas esetén kezdjik el a flirészelést. A lanc indita-
sakor, tovabbd, amikor a vezet6lemez teljesen a faban van, valamint ha
avezet6lemez fels§ részével vagy csucsaval flrészeliink, a kézi ola-
jozét is hasznalni kell.

C) A vezet6lemez és a fiirészlanc hibai

A vezet6lemez fellilete nagymértékben megkopott

A flirészlanc életlen Elesiteni

A lanc tulfeszitett Beszabalyozni
Az olajtartaly ures Feltolteni

Az olajszivattyd nem miikodik Kijavitani

Az olajcsatorna vagy az olajfurat

beszennyez6dott Kitisztitani

A vezet6lemez futofellilete egyoldaltan kopik
A lanc élezése nem szabélyos Szabalyosan élesiteni

A vezet6horony nem elég mély' Kicserélni a lemezt
A vezet6horony tllsagosan széles  Kijavitani

A flrészlanc rosszul, vagy nehezen véag, er6sen melegszik

A flirészlanc életlen Elesiteni

A lanc nem kap olajat Ellendrizni, beszabalyozni

A lanc tulfeszitett Beszabalyozni a fesziiltséget

A vezet6lemez hornya deformalo-

dott Kiegyengetni, sablonnal ellen&rizni
A vezet6lemez deformalddott Kiegyenliteni

A lanc gyantaval vagy egyéb

anyaggal szennyezett Petroleumban megtisztitani

Nagyok a szegecsfejek (fényes
koszor(iét, az alapnal flirészpor ma

radvanyok) Utankdszorilni

A mélységszabalyozo és a vagofog

magassagkllonbsége kicsi Novelni

A csukldssag mértéke nem

megfeleld Olajozni, Uresen jaratni
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A flirészlanc gyorsan elhasznalédik

Nem elég gyakori a lancélesités Szabalyszer(i id6kdzokben élesiteni
A vag6szdg tul tompa A helyes vagoszoget tartani
Negativan reszelt homlokszdg A helyes homlokszdget betartani
Tl magas a mélységhatarolo Beszabalyozni

Elégtelen a lanckenés Ellendrizni, beszabalyozni

A lanckenéolaj nem megfeleld Ellendrizni, olajat cseréIni

A flirészlanc elszakad

A fogak élesitési szoge tulsagosan

hegyes A helyes szbgre beszabalyozni
A homlokszdg el6rehajléasa tul
nagy Utanallitani

A flirészlanc feszitése nem megfelel6 Beszabalyozni
A lanchajto kerék erésen kopott ~ Cserélni
A mélységhatarol6 tul magas Utanallitani

A flirészlanc félrehuz (jobbra vagy balra vag)

A fogak hosszUsaga kiilénb6z6 Ellendrizni, beszabalyozni
A fogak élesitési szoge killénboz6  Ellendrizni, beszabalyozni
A mélységhatarold nem egyenld

magassagu Egyenletesen beszabalyozni
A jobbos és balos fogak elhelyezke-
dése aszimmetrikus Fogakat cserélni

A vezet6lemez hornya eltomdédott  Kitisztitani

A véagasfeliilet ,,bolyhos”

A fogak élesitése nem megfelel6 Elesiteni

Helytelen a vago-, elévago- és taka-

ritofogak magassaga kozotti arany Az el6vagéfogak magassagat be
kell szabalyozni

A fogak hosszUsaga kiilonb6z6 Ellenérizni, beszabalyozni

A fogak terpesztése nem megfelel6 Ellen6rizni, kiegyenliteni
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A flirészlanc ,,rdngat”, a flirész talsagosan raz

A fogak hosszlséaga kulénbdzd Ellenérizni, beszabalyozni

A fogak élesitési szge kilénbdzd  Ellenérizni, beszabalyozni

A mélységhatarolo kiilonbdz6

magassagu Beszabalyozni

Kopott a lanchajté kerék Kicserélni

A fogak elhelyezése aszimmetrikus A helyes fogosztéast betartani
A mélységhatarold nincs lekerekitve Utanakerekiteni

Az 0 fog méreteit nem csokkentet-

ték a tébbihez aranyosan Méreteket csokkenteni

A flirészlanc Uresjaratban nem all meg

Az Uresjarati fordulatszam

beéllitasa helytelen Beszabalyozni
A tengelykapcsolo beszabalyozasa
helytelen Utanallitani

A flrészlanc fogainak jellegzetes hibai és a hibak lehetséges okai

A vezet6szem labai oldalt kihe-

gyezettek vagy homokora-szerien

lekoptak Egyenl6tlendl élezett gyalufogak
miatt a lanc Ut a vezet6lemez hor-
nyaban. A vezet6lemez futdfeluletei
tulsagosan kemények.

A vezet6szem labai egyoldaliian

kopnak A jobb vagy bal oldal valamennyi
vagofoga helytelenil élezett.

A vezet6szem lab oldalan rovatkak

vannak A lanc kiugrik a vezet6lemezhbdl.

Egyenes lapos, vagy 6blos vezets-

szem also élének kopasa A vezet6lemez horonymélysége
elégtelen.

A vezet6szem alsd éle csipkés A vezet6szem a lanchajto keréken
»lovagol”.

Rongalédasok a lanckeréken A kils6 atmérd kopas miatt
kisebb. A fogak tulsdgosan hegye-
sek,
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A vezetoszem horgosan deformalo-

dott vagy lapitott hatu A lanckerék atmeéréje nem megfe-
leld. A lanc megnyuilt.

A vezet6szem eliils6 élét vagy hatat

Utések érték A lanchajtokerék fogai kopottak. A
fogcsucsok nincsenek lekerekitve.

A vezet6szem hullamosra kopott A lanc és a lanckerék kapcsolédasa
nem megfeleld.

A hevederek futofellilete homori A flirészlanc tdlsadgosan feszitett. A

gyalufogakat hatrareszelték. A fi-
részt munka kozben tulsdgosan
nyomjak.

67. abra, a) A vezet6szem
oldalt kihegyezett, vagy
homokéraszer(ien kopott,
b) a vezetdszem labai
egyoldaltian kopnak,
c) rovatkak a vezet8szem
oldalan

68. abra, a) egyenes, lapos
vagy 6blos a vezetdszem
kopasa, b) a vezetdszem alsé
éle csipkés, c) rongalodasok
a lanckeréken
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70. dbra. A hevederek
futéfeltlete homora

A futofeliletek tomoritédnek,

utédnek A lanc ide-oda lebeg.

A hevederek és a gyalnfogak

,,megkalapaldodtak” A lanchajtokerék megrongalddott.
A hevederek és a gyalufogak

elils6 része Ut6dott A flrészlanc it a vezetélemez hor-

nyaba valo lépéskor.

Csiszolatnyomok a hevedereken

és a gyalufogakon Homok, reszelék vagy egyéb csiszo-
I6anyag kerilt a vezet6lemez hor-
nyaba.

Az ellils6 szegecs alatt repedés van A mélységhatarold tal magas.
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Repedés a hatso szegecs alatt A vagééi tul tompa.

Repedések az eliils6 és a hatso

szegecs alatt A vagoélek tulsagosan tompak, a
mélységhatarolé tul magas.

Repedések valamennyi lanctag

szegecsei alatt A tompa lanc tulsdgosan feszitett.

A mélységhatarold felsg éle fényes,

hosszrovétkai vannak és a reszel6-

nyomok mar nem lathaték A mélységhatarolo tal magas.

A mélységhatarolo eliilsg éle fényes,

és reszelényomok mar csak részben

lathatok A mélységhatarold egyik oldalon
tal magas. A mélységhatarolét nem
derékszdgben reszelték.

71 &bra,a) a futéfeluletek
tomoritédnek, Utédnek,
b) a hevederek
és a gyalufogak megkala-
palédtak, c) a hevederek
és a gyalufogak elils6
része utédott, d) csiszolat-
nyomok a hevedereken
és a gyalufogakon

72. 4bra, a) az elils6é
szegecs alatt repedés van,
b) repedés a hatsd szegecs

alatt, ¢) repedések
az eluls6 és hatsd szegecs

alatt
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73. abra, a) repedések
valamennyi lanctag

szegecsei alatt, b) a mély-
séghatarolo felsd éle fényes,

hosszrovatkai vannak,

és a reszel6nyomok mar
nem lathaték, c) a mély-

séghatarol6 elllsé éle

fényes, és reszelényomok
b. C. mar csak részben lathatok

74. &bra, a) a mélység-

hatarolé az egyik oldalon

magas, b) a mélységhata- &
rolot helytelen szégben
élesitették, c) a mély-
séghatarol6 orra nincs

lekerekitve, d) a mélység-

hatarolét hegyesre reszelték

75. abra, a) a vagoélet
horgosan élesitették
(kisatweérdjd reszeld),
b) a vagoélet tompaszogben
élesitették (nagyatmérdji
reszel6), ¢) a vago6élperem,
hegyes
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76. abra, a) az élesitési szdg
tobb 55—60 foknal,
b) az élesitési szog kisebb
50 foknal b

77. &bra, a) normalis kopas,
b) tipikus kopas gyakori
szurovagasnal, ¢) a lanc
nem volt kellen feszitve,

a vagoéi tompa volt vagy

hatrafelé élesitett, illetéleg

a mélységhatarolo tal ala-

csony, d) tompa, eredetileg

erdsen feszitett fog kopasa,
e) laza lancfeszitésnél

és alacsony mélységhatarolo-

nal tapasztalhat6 kopas, ) a

tompan élesitett lancot erésen

. megfeszitették, a mélység-
hatarol6 tal magas, a vezetd-
lemezre nehezed6 nyomas nagy

78. abra. Jellegzetes kopasformak
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A DONTES ES DARABOLAS MUNKATECHNIKAJA

A motorflirészmunka nagy szakképzettséget, hozzaértést, felel6ssegeér-
zetet kivan. Ezek hidnya komoly anyagi karokat, sériiléseket, s6t nem-
ritkan halalesetet idézhet el6. Minden egyes fa kidontése mas-mas, saja-
tos munkafeladat, amelynek technikai lehet6ségeit és formajat a hely-
szinen kell megvizsgalni és eldonteni.

1. A FA DOLESI IRANYANAK MEGVALASZTASA

A dd6lési irdny meghatarozéasa a dontés egyik legfontosabb tényezdje.
A d6lési irdny megvalasztasanal, Bitterlich szerint, legylink figyelemmel
a

a) statisztikai,

b) dinamikai,

c) térbeli,

d) erd6mdvelési és

e) munkatechnikai tényezdékre.

Ez a felsorolas fontossdg szempontjabol altaldban helytallo, de nem
kizardlagos értékd. Nincs semmi értelme, hogy statisztikai vagy dinami-
kai okokbdl megvalésithatatlan vagy bizonytalan megoldast valasszunk.
Altalaban a szabad dontési lehetGségek barmilyen korlatozasa megnehe-
ziti a dontési irany végleges megszabasat. Ami az egyik tényez6re ked-
vez0, az a tobbiek valamelyikére kedvez6tlennek, s6t gyakran lehetet-
lennek bizonyul.

igy az elbirdland6 dontési lehetéséget elvben 3 csoportba oszthatjuk:

1. teljesen akadalytalan,

2. akadalyozott,

3. megvalosithatatlan déntés.

A d6lési irany megvalasztasara kihaté tényezék értékelése a kovet-
kezé:

Statikai tényez6k. Két csoportot kiilénbdztetiink meg: statikailag ren-
des és statikailag rendellenes fakat. El6bbiek torzsének tengelye
fuggoleges, korondja egyenletesen oszlik meg. Sulya a vagaslap kdzép-
pontjara nehezedik, és azt egyenletesen terheli meg.
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Statikailag rendellenes fak tovabbi csoportokra oszlanak. Egyesek-
nek a torzse hajlik el (gérbe vagy kard alakd ndvés, villasodas két vagy
toébb aggal stb.), masoknak a koronaja kiilpontos, illetéleg agaik elhe-
lyezkedése miatt egyenl6tlen a sulyeloszlasa. Az emlitett esetek egytt
is eléfordulhatnak. Megtorténik, hogy a kilénbdzd rendellenes helyzet-
b6l ered6 statikai hatasok kiegyenlitik egymast.

Ha a fa onsulyanak ered6je kiilpontosan éri a vagaslapot, ez a kil-
pontossag oldalan nyomast, az ellenkezd oldalon hlzést idéz el a vagés-
lapon. A hizo6- és nyomofesziiltség értéke a kiilpontossag mértékétdl
fugg6en nagy hatarok kozott valtakozik. El6fordul, hogy egyes szelvény-
részekﬁen a huzé-nyomoer6k kiegyenlitédnek, és a fesziiltség 0-val
egyenlé.

Kilpontos elhelyezkedésnél a ,,hlzassal” ellentétes irdnyba csak meg-
felel6 szerszamok segitségével donthetjik a féat.

A statikai tényezdk elbirdlasanal fontos a sulypont korulbeluli helyé-
nek megallapitadsa. Ez fiigg a torzs és a korona alakjatol. A torzs lehet
hengeres, kupszer(i, sudarlds, a korona mélyen, kdzépen és magasan
kezd6dd, hegyes vagy csonka kup alakl, karcst vagy széles, illet6leg
gomb alakd. Hengeres faknak legmagasabban, a sudarlésoknak legala-
csonyabban van a sulypontja.

79. abra. Statikailag 80. abra. Statikailag rendellenesen
rendeden allo fa allo (gorbe) fa
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A statikai tényezdknél nem sza-
bad figyelmen kivil hagyni a fa
szilardsaganak mindenkori értékét
a vagaslap vonalaban. A korhadéas
és mas tényez6k rendkivili mér-
tékben hatraltatjak a megbizhat6
és pontos munkat.

Osszefoglaléan megallapithatjuk,
hogy a statikai tényez6kr6l a fa
sulypontjanak helye adja a leg-
megkozelitébb felvilagositast. Ez
szembecsléssel, valamint a fa ele-
meinek egymashoz valo viszonyita-
saval allapithaté meg. Teljesen zart
vagy a lomb miatt rosszul megitél-
hetd allomanyokban ez a feladat
egyaltalan nem konnyd, és sok
gyakorlatot igényel.

A dinamikai tényez6k megitélése
a statikai el6feltételeken alapul.
El6re becsiljik fel, hogy délés koz-

al. abra. Statikailag rendellenesen  ben milyen mozgast fog a fa végezni.

allé (kulpontos koronaju) fa Délés kozben a fa korivet ir le.

Mozgéasa egyenletesen gyorsulo, se-

bessége annal nagyobb, minél hosszabb a délés Utja. A fa lendilete a se-

bességhez viszonyitva négyzetesen nd, vagyis hosszU dblés esetén az

t6des lényegesen nagyobb. Ebbdl az kdvetkezik, hogy rovidebb déléssel
kevesebb karosodassal donthetjiik le a torzset.

A dinamikai szempontbol fontosabb szakaszok: a fa mozgéasa a leve-
g6ben (ez lehet akadalytalan vagy akadalyozott), a foldén val6 és a
vagaslapon valé mozgas.

A levegBben valé mozgas részben a szabadesés, részben a forgato-
nyomaték torvényeihez igazodik. A fa stlya, mint mozgat6er6, a foko-
zatosan névekv@ dolési szog szerint ndévekvd forgatonyomatékot ered-
ményez. Ennek értéke a fa billen6sekor (a délés kezdetén) a legkisebb,
s a fa sulypontjanak a t6t6l szamitott leghosszabb tavolsaganal a leg-
nagyobb. A gyorsulé mozgas a forgoponttol vald tavolsagtol fugg. Ha
a fa stlypontja magasabban helyezkedik el, nagyobb a forgatébnyomaték
is. Ez zuhanaskor nagyobb lenduletet, s altaldban nagyobb sérilést ered-
ményez. A levegd ellendllasa csokkenti a fa mozgasanak sebességét (amit
déléskor a torzs fels6 részének athajldsa mutat). Ha a fa kére, tuskora
zuhan, ez a kérilmény igen hatranyos.

A leveg6ben valé mozgasra befolyassal lehetnek a kdrnyezeti ténye-
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z6k is. Ha a torzs csak surolja a szomszédos fakat, a délési irany cse-
kély mértékben valtozik, viszont jelent6s sérlléseket szenvedhet. Ha
a fa a szomszéd torzsek ferdén allé again vagy torzsén siklik le, rend-
szerint erésen eltér az eredeti délési iranytél. Ha id6 el6tt valik el a
tuskétdl a fa, akkor a szomszéd fak korondjan iranyt valtoztat. Ha
korongja kilpontos, és a forgatébnyomaték oldalt éri, akkor délés koz-
ben tengelye koril is elfordulhat a fa. Ilyenkor a térzs ugyancsak korab-

Sekély talajokon gyakori jelenség a szomszéd fak valamelyikének ki-
boritasa. A kés6bbi munkak soran ez munkatechnikailag hatranyos.

A felsorolt esetekben a fa a leveg6ben kisebb-nagyobb mértékben meg-
valtoztatja délési irdnyat amig foldet ér. Nem ér a torzs foldet, ha délés
kdzben egy masik térzsre tamaszkodik, és allva marad anélkil, hogy
agaival er6sebben megkapaszkodna vagy fennakadna. Beakadtnak te-
kinthetjik a torzset, ha egyik agaval vagy a térzsével beleesik valame-
lyik szomszédos fa agvillajaba vagy torzselagazasba, s ebb6l a helyzet-
b6l oldaliranyd mozgatassal mar nem lehet kiszabaditani. Ha pedig a
fa a szomszédos torzsek agaival valo érintkezés miatt nem billen ki,
vagy mindjart a délés kezdetén megakad, fennakadasrél beszélhetiink.

A zuhané fa f6ldon valo mozgasa balesetelharitasi és erdémdvelési
szempontbol fontos.

Minden fatdrzsnek van bizonyos fokU rugalmassaga, mely a nedv-
keringés id6szakaban nagyobb, mint a fa fagyott vagy szaraz allapota-
ban. Ez a rugalmassag fafajok szerint eltérd. A lezuhand fa it6déskor
visszapattan, mégpedig annal nagyobb mértékben, minél nagyobb a len-
dilet s az emlitett eredeti rugalmassag. Visszapattanaskor szerepet jat-
szik a talaj keménysége (fagyott vagy puha), a ho, a névénytakaro stb.
A hullamos felszin veszélyes, mivel erésen befolyasolja a visszapattanas
erejét és iranyat. Meredek lejtén gyakran az esési vonal iranyaban csu-
szik vagy gurul a fa. Ezért féleg az utobbi esetben kell kulondsképpen
tgyelni a leddntoétt térzs nemkivanatos mozgasainak kikiszobolési lehe-
téségére. Legegyszer(ibb védekezési mod a hegynek felfelé valo, s leg-
kevéshé kedvez6 a lejt6 iranyaban valo dontés. Ez esetben legnagyobb
a seérilés lehet6sége, s megneheziil a feldolgozas is. Bara cslszasat az
agak ilyenkor fékezik, a feldolgozas soran — az agak fékez6 hatasanak
megszlinése és a vastagabb tdrzsrészek elmozdulasa miatt — fokozott
baleseti veszéllyel szamolhatunk.

A felut6dés kovetkeztében a torzs t6része gyakran tobb méterre Ki-
vagadik vagy fiiggbleges iranyban pattan fel. Ha a torzset zuhanas koz-
ben oldaliranyu fesziilés éri (tobb fa kdzé kertl), el6fordulhat, hogy a
fa alsd része elszakad a tuskotol és ijhoz hasonléan jobbra vagy balra
kivagodik. Ez veszélyezteti az oldalt all6 munkésokat. Az els6 vissza-
pattanast — rugéhoz hasonléan — altalaban tébb apré kdveti. Nagyon
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veszélyes lehet a gyokfére, vagy ledontott, illetéleg ferdén allo fara valo
zuhanés és az ilyenkor keletkez6 villamszer(i mozgas, kilénbdzd irany-
ban. Ez a balesetveszélyen kivil az érintett fak sériilésével jar.

A d6l6 fa mozgasat a tuskon figyelhetjiilk meg legkdnnyebben, mivel
ez viszonylag lassan megy végbe.

Normadlis folyamatrdl akkor beszélink, ha a torzs délés kozben a
torési léc segitségével tartja a kapcsolatot a tuskdval, és csak fellit6dés*
kor szakad el. Az at nem flirészelt szelvény alakja befolyasolja a d6lés
iranyat. El6fordul, hogy a fa korabban szakad el a tuskotdl s lesiklik
réla, vagy kiszamithatatlan mozgast végez. Ha teljesen elvagjak a fat,
atbukhat a fiirészen is. A tuskén valé mozgast befolyasolhatjuk a kilén-
b6z6 dont6, ill. irdnyitd szerszamokkal.

A térbeli tényez6kon az allomanyszerkezeti és a terepalakulatbol adédo
hatasokat értjuk.

A dontés tertletét befolyasold allomanyok térbeli felépitését vizszin-
tes és fuigg6leges iranyban egyarant szemiigyre kell venni. Ha az allo-
many tagjai ritkdbban vagy szorosabban allnak egymas mellett, viz-
szintes iranyban pedig egyenletesen oszlanak meg, akkor a dontés egész
tertlete egyenletesen korlatozott. Ha az allomany szerkezete egyenl6t-
len, akkor a dontési terlileten belil kiilonb6z6 akadalytalan vagy kor-
latozott dontési lehet6ségekkel taladlkozunk.

Térbeli tényez6k hatasa szempontjabdl az allomanyokat egyenlé ma-
gas fakbol, illet6leg egyenl6tlen hosszisagu fakbol val6 alakulas szerint
kulénboztethetjik meg. Utobbi lehet szabalyos és szabalytalan korona-
szintekkel. Ezek kiilobnb6z&képpen befolyasolhatjak az akadalytalan vagy
a korlatozott dontési lehet6ségeket, illet6leg a tamaszkodas, beakadas
és fennakadas veszélyét.

A térbeli korlatozottsag akkor is fennall, ha a légtérben nincs ugyan
akadalya a dontésnek, viszont a torzs mellett talalhato sziklak, tiiskok,
terepegyenetlenségek a munka lehet6ségeit korlatozzak. A talajjal kap-
csolatos térbeli koriilményeket a terepalakulat szabja meg. Ez a fa vissza-
pattanasaban is igen nagy szerepet jatszik.

Az erd6émlivelési tényezék az Ujulatnak, illetéleg a labon marad6 allo-
manynak megkimélésével figgnek ossze. Kozismert, hogy az Ujulatban
ered6 kart nagymértékben fokozhatja a helytelen irany( déntés, illetd-
leg az azt kovetd feldolgozés. Ez az Osszes Ujulatkdmak néha az 50—
80%-4at is kiteheti.

A tarvagasos tzemmdd a legkevésbé igényes az erdémdivelési ténye-
z6kre. llyenkor a dontés iranyat az emlitett tényez6kon kivil a munka
gazdasagossaga szabja meg.

Az erdémiivelési tényez6hoz tartoznak a fennakadas, a surolas, lesik-
las, gyokfésérilés stb. altal elGidézett karok és azok elkertilési lehetdse-
geinek tanulmanyozasa. Fontos emellett a fak térigényének ismerete is.

144

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkdnyvtar 2024. Tamogato: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



A ledontott fa feldolgozasanal a helysziikségletet novelik a taposassal,
a flrészeléssel, a fejszelenditéssel s a kérgezéssel Gsszefliggd tényezok.
A felkészitési térigény néha tobbszorose a torzs helyigényének. Figye-
lembe veendd, hogy az Gjulat altaldban zavarja a dolgozét, aki igyek-
szik helyet teremteni maganak.

A munkatechnikai tényez6k a fakitermelés teljesitményével és baleset-
védelmével fliggnek dssze. A munkatechnikailag helyesen megvalasztott
dontési irany elvileg a legcsekélyebb id6- és munkabefektetést célozza.
Ez 6sszhangban all a dolgozd fokozott biztonsagaval is. Ezért a munkas
a fat ugy donti, hogy hossztolasa minél kényelmesebb legyen, s jol ki-
hasznalhassa a felszin egyenetlenségeit.

Természetesen nem ritka az olyan eset, amikor a dontés munkatechni-
kailag nehezen vagy egyaltalan nem val6sithaté meg. Mivel a fakiter-
melésnél a tarvagasos gazdalkodas egyre jobban hattérbe szorul, sza-
porodik a munkatechnikailag nehéz esetek szama. A raforditott idg és
faradsag azonban mindig megtériil, mert a vallalkozas eredményét nem-
csak a kitermelt fa, hanem az Ujabb egészséges erdéallomanyok jelentik.

Osszefoglalva: a dontési irdny megvalasztasa sok tényez6 figyelembe-
vételével, mérlegelésével és 6sszevetésével jar egyiitt. A gyakorlati munka
soran ezek természetszeriileg kialakulnak a motorf(irészkezel6ben.

2. A MOTORFURESSZEL VEGEZHETO
FURESZELESI MODOK

Az egyszemélyes motorfirészeléssel végzett fontosabb fiirészelési mo-
dok Szész Tibor csoportositasa alapjan ezek:

a) Parhuzamos vagas. A vezet6lemez teljes hosszaban egyenletesen
halad el6re. Az elGtolasi irany és a vezetGlemez tengelye meréleges egy-
masra.

b) Legyez6vagas. A vezetSlemez el6toldsandl a ronktdmasz a forgo-
pont. A vezet6lemezzel legyez@szer(i vagast végeznek a faban.

c) Forditott parhuzamos
vagas. A vezet6lemez hat-
élével a parhuzamos vagas-
hoz hasonléan haladunk
elére. Az el6tolas iranya és
a vezet6lemez tengelye
egymasra meréleges.

d) Forditott legyezévagas.

A vagas sarokpontja a ve-

zetdlemez hegye. 82. abra, a) parhuzamos vagas,

b) legyez6vagas
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e) Szlrovagas. A vezetble-
mez hegyével valo flirészelés.
A vezet6lemez tengelye és az
el6tolasi irdny megegyez6.

Kétszemélyes motorflirész
alkalmazéasanal, valamint az
egyszemélyes motorfiirésszel
végzett darabolasndl még a

83 b forditott varh o kovetkez6 flirészelési modok-
A1 oraton partuzanos viGis el talalkozhatunk

f) Billenbvagas. Az egy-
szerre dolgoz6 fogak szama-
nak csokkentése érdekében az
el6tolas iranyat a tényleges
el6tolasi iranyhoz viszonyitva
+20—45°-0s szogben valtoz-
tatjuk.

g) Alsévagas. Hidban fekvd
torzsek daraboléasat gyakran
alulrdl végzett vagassal veé-
gezzilk. A vagasmod meg-
egyezik a forditott parhuza-

_ mos véagassal.
84. dbra a) szurbévagas, b) billenévagéas h) Hasité vagas. A terpe-
szek levagasanal alkalmazzuk.

A motorfilrészes fadontés technoldgidja altaldban az itt felsorolt m-
veletszakaszokra oszlik:

aj A fa felkeresése. Ezt Ugy végezziik, hogy a megtett Ut és a gépek,
szerszamok hordozasa minél kisebb legyen.

b) A dontési irany megallapitasa.

c) A munkéat akadalyozo targyak eltavolitasa.

d) A terpeszek eltavolitadsa azok kivételével, amelyeket a dontés ira-
nyitasaban hasznalunk fel.

e) Kérgezés allo fan (fenydféléknél, nyirnél).

f) Hajkolas.

g) Atflirészelés.

A darabolasban a munka kévetkezd miveletszakaszokra oszlik:

a) A munkat akadalyozé tényezdk elharitasa.

b) A fa atflirészelése.

c) A fa sziikség szerinti aldtdmasztasa.

d) A fa sziikség szerinti Ujravalasztékolasa.
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3. AZ EGYES MUVELETSZAKASZOK
ELVEGZESENEK TECHNIKAJA

A) A munkahely el6készitése

A dontés el6tt a dontend6 fa kordl ajanlatos a kdvetkezd el6készité
miveleteket elvégezni:

El kell tavolitani az avart, agakat, havat a fa tovét6l. Ezzel alacso-
nyabb tlskét biztosithatunk, s eltavolitjuk a flirészlanc épségét veszé-
lyeztetd targyakat (kdveket sth.). A flrészelési sikoknal letisztitjuk a
mohat, az esetleges rarakodott foldet, homokot stb. Eltavolitjuk a fej-
sze, motorflirész stb. szabad mozgasat akadalyozd novényeket. Végil
megtisztitjuk az utat, amerre visszamegytnk az atfirészelés elvégzése,
a délés megindulasa utan.

B) A gyoOkérterpeszek levagasa

A gyokeérterpeszek levagasaval el6segithetjilk az alacsonyabb tusko-
magassagot, valamint a biztonsagosabb, iranyitott dontést. A terpeszek
levagéasat altalaban gyalufogas flirészlanccal végezziik, mert a szakito-
fogas flrészlancok a gyokérterpeszekben igen alacsony teljesitménnyel
dolgoznak.

Ha a gyokérterpeszek levagasat egyéb tényez6k nem befolyasoljak,
akkor korbe menve, elészor a vizszintes bevagasokat végezzik el. Ezek
mélysége a terpesz vastagsagaval egyenld. A fligg6leges vagast feliilrél
lefelé végezziik.

El6fordulnak esetek, amikor a terpeszeket atflirészelés utan a kidon-
tott torzson flrészelik le. Ez sokkal kényelmetlenebb, amellett a dontés
kevésbé biztonsagos.

Kisérleteztek olyan megoldassal is — a f(irészelési sikok osszterileté-
nek csokkentése céljabél —, hogy az atflirészelést a terpeszek kozott
szurévagassal folytatjak, s kihagyjak a terpeszek vizszintes atvagasat.
A terpeszek fligg6leges atvagasa utan az atflirészelési sik és a fiiggbleges
flirészelési sikok talalkoznak, a fa kiddl.

Utobbival kapcsolatban megjegyzendd, hogy a szlrovagasos atfiiré-
szelés lassubb, s a terpeszek csupan fliggéleges atvagasa fokozott baleset-
veszéllyel jar.

Legtdbb esetben el6nydsebb a terpeszeket a hajkolas el6tt levagni,
igy a téméret jelent6sen csokkenthetd. Ez a kevésbé bonyolult atfire-
szelési technika alkalmazéasat teszi lehet6vé.

C) Hajkolas

A hajk szabja meg a d6lés iranyat. Elhelyezése mindig meréleges a
délési iranyra. Helye a talaj felett van. A hajk mélysége altalaban a
téatmérd 1/-—x/2-e. A hajk magassaga a hajkmélység 1/2—i/j-aval egyen-
16.

Megkiildonboztetiink vizszintes (parhuzamos) és ferde hajkot. A par-
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85. abra. Terpeszek levagasa 86. abra. Terpeszek levagasa hajkolas,
hajkolés és atflirészelés el6tt ill. atfirészelés utan

huzamos hajk els@sorban szakitofogas flirészlancndl szlikséges, mivel ez
a lancfajta csak a rostokra mer6legesen vag.

A hajk magassaganak csokkentése bizonyos hatarokon belll anyag-
takarékossaggal jar, mivel a torzsnek délés kdzben térre van sziiksége,
s ezt a tuskon a hajkmagassag biztositja. Kis hajkmagassagnal el6for-
dulhat, hogy a torzs el6bb valik el a tuskotdl, ami a dontést megvaltoz-
tathatja.

A vizszintes hajk elvégzésének modja

1. Megéllapitjuk a dontési iranyt.
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2. A dontési iranyra merg-
legesen, minél mélyebben (de
ugy, hogy foldbe ne vagjunk)
az atmeér6 1/s—1/2-éig vizszin-
tesen beflirészelunk.

3. Ezutan a hajkalaptol a
hajkmélység 1/2—x/3-anak
megfelel6 magassagaban par-
huzamosan ugyanolyan mély
beflirészelést végziink.

4. Fejszével kiltjuk a haj- 88. abra. A hajktet6 kivagasanak
kot. modjai

A ferde hajkolasnal a hajkalap elkészitése hasonlo az el6bbihez.

A ferde vagast a kovetkez6képpen végezhetjik:

1. A hajk magassaganak megfelel6en a hajkalap bels6 vonalanak ira-
nyaba flrészelink. Amikor a két vagasi sik talalkozik a flirész vezet6-
lemezével, a flirészelt darabot fejszével kiltjik vagy kitoljuk.

2. Megjeldljuk a hajk magassagat. A ronktamaszt a hajkalap egyik
végéhez tamasztjuk, a vezetSlemezt Ugy helyezzik el, hogy a hajk
kozéppontjdhoz a hajkmagassagot metssze, a lemez sikja pedig a hajk-
alap bels6 vonalara irdnyuljon. Ezutan legyez6vagasszerlien befiirésze-
lunk. A kiflrészelt darabot az 1. pontban emlitett modon tavolitjuk el.

Ha a hajkfenékvonal szélessége nagyobb, mint a vezetélemez hossza,
akkor a kovetkezdképpen jarunk el:

a) A hajkalapot és a hajktet6t jobbrdl balra halad6 legyez6vagassal
flrészeljuk. Ezt forditott legyez6vagas koveti.

b) A hajkalap és a hajktet6 kivagasa szdrdvagassal kezdddik, majd
jobbra, balra legyezévagas kovetkezik. A legyez6vagasok sarokpontja
a vezet6lemez hegye.

c) A hajkalapot és tetdt kisnyilasu legyez6vagasokkal flrészeljik at.
Sarokpont a rénktamasz.

A hajk elkészultével még egyszer ellendrizzik a hajk irdnyat. Hattal
a fanak tamaszkodva a hajk kdzéppontjaba allunk, s megfigyeljik, oda
dél-e a fa, ahova eredetileg terveztiik. Ezutan ellendrizziik a hajk bels6
élének egyenességét. Sziikség esetén flirésszel vagy fejszével egyenessé
képezzik ki.

D) Az atfliré-szelés

Az atflirészelési sik 2—6 vagy tobb cm-rel magasabban helyezkedik
el a hajkalaptél. A fat sohasem szabad teljesen atvagni. Az at nem
vagott szelvény szélessége 1—5 cm, néha a kortlményektdl fliggben
tébb is. A szelvény nagy segitséget ad a fa helyes irdnyitasahoz, a
hizasbol eredd délési iranyok modositasahoz.
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4. A DONTES MUNKATECHNIKAJA

A dontési munka elemei:

1. a munkahely el6készitése,
2. a gyokérterpeszek levagasa,
3. a hajkolas,

4. az atflirészelés és kidonteés,
5. a szakall levagasa.

I. Egyszemélyes motorfiirészekkel

A) A téatmérd kisebb a vezet6lemez hosszanal

1. A fat behajkoljuk

2. A dontéfilrészelést az egyik sarokponttol kiindulva legyezévagassal
végezzik.

Elvégezhet§ az atflirészelés oly médon is, hogy a vezet6lemez el6re-
haladas kdzben parhuzamos a hajkfenékkel.

B) A t6atmér6 nagyobb a vezet6lemez hosszanal

a) Valtozat:

7. a fat behajkoljuk,

2. a dont6flirészelést két vagy tobb egymas utan kovetkezd legyezé-
vagéassal végezzik.

b) Valtozat:

Ha a fa szijaesfelszakadasra érzékeny, akkor sorozatos legyez6vagast
alkalmazunk, a vagasokat azonban nem kapcsoljuk egymashoz, hanem
a hajkkal ellentétes oldalon levd részt utolsd fogasként flrészeljik el.
Ezt a megoldast akkor alkalmazzuk, amikor er@sen kihajlo fat hiuzési
iranyba dontink.

c) Valtozat: K

Ha a t6atmérd a vezetélemez hosszanak méasfél-kétszeresét meghaladja)
a kovetkez6képpen jarunk el:

89. abra. Dontés egyszemélyes 90. abra. Dontés
motorflirésszel, a téatméré kisebb egyszemélyes motor-
a vezet6lemez hosszanal flrésszel, a t6atmérd

nagyobb a vezet6lemez
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1. kiflirészeljuk a hajkot,

2. az atflrészelést a hajk fenékvonalanak kozepébe iranyitott szuro-
vagassal kezdjik. A szlrt részt jobb és bal iranyba kiszélesitjik,

3. a torési léc meghagyasaval Gjabb szirdvagast végzink, s a fat
legyez6vagasokkal vagy kor alakban korbefiirészeljuk.

Fontos szabaly, hogy a tébb vagasbdl dsszetev6dd dont6flirészelésnél
az egyes sikok azonos szintben legyenek és csatlakozzanak egymashoz.

Il. Kétszemélyes motorflrészekkel

Kétszemélyes motorflirésszel maximalisan csak a vezet6lemez hasz-
nos hosszanak megfeleld t6atmérdjli fakat dontsiink. Kétszemélyes mo-
torflirészeknél a munkahely el6készitésére, a terpeszek levagasara és a
hajkolasra a kordbban elmondottak érvényesek.

Az atflirészelést végezhetjik:

a) legyez6vagassal,

b) parhuzamos véagassal, |

c) billend vagassal.

91. 4bra. 92. abra. 93. 4bra. Dontés
Szijacsfelszakadasra Szijacsfelszakadasra kétszemélyes
érzékeny fa dontése,  érzékeny, vagy a kétszeres motorflirésszel,

a hajkkal szemben levd vezet8lemezhossznal legyez6vagassal
szelvényt utoljara vastagabb fak déntése

vagjuk at a hajkba iranyitott

sz(irévagassal
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94. abra. Dontés 95. dbra. Dontés kétszemélyes
hétszemélyes motorflrésszel, billen6 vagassal
motorflrésszel,
parhuzamos vagassal

I11. Rendellenesen all6 fak dontése

A) Dontés a kihajlas, illetleg a hdzas iranyaba

a) Valtozat:

1. levagjuk a gyokerterpeszeket,

2. elvégezziik a hajkolést,

3. legyez6vagasokkal atflirészeljik a fat, kivéve a hajkkal szemben
lev6 oldalon talalhatd szelvényt,

4. a hajkkal szemben lev§ szelvényt atvagjuk.

b) Valtozat:

1. a hajk fel6li oldalon levagjuk a gyodkérterpeszeket,

2. elvégezziik a hajkolast

3. aterpeszek kivételével szirévagasokkal elvégezziik az atflirészelést,

4, figg6leges vagy vizszintes irdnyban atvagjuk a hatsé terpeszeket.

B) Dontés a kihajlastol hegyesszogben, oldalra

a) Valtozat:

1. levagjuk a gyokérterpeszeket,

2. elvégezziik a hajkolast,

3. atflirészeljuk a fat, trapezoidhoz vagy haromszdghoz hasonld torési
lécet hagyva. A torési léc szélesebb része a kihajlas iranyaval ellentétes
oldalon van.

b) Valtozat:

1. a terpeszeket, a hizas iranyaval ellentétes oldalon levék kivételével,
levagjuk,

2. elvégezziik a hajkolast,
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3. elvégezzik az atflrészelést a meghagyott gyokérterpeszek kivéte-
[ével,

4. a hizasi irdny oldalan alaékeljik, s kissé megemeljik a fét,

5. atvagjuk a megmaradt gyokérterpeszeket, s a fat a kivant iranyba
dontjuk.

C) Dontés a kihajlassal ellentétes iranyba

1. Levagjuk a gyoOkérterpeszeket, a hlzas és a dontési oldalon levé
terpeszek kivételével.

2. Szurdvagassal és legyez6vagasokkal atflrészeljuk a fat, a terpesze-
ket meghagyjuk.

3. Alaékeljik a fat, s a huzasi irdnyban lev6 terpeszeket atvagjuk.
A fat felallitjuk.

4. Elvégezzik a hajkolast, majd az ékekre mért Utésekkel a fat ki-
billentjik, és a kivant iranyba dontjuk.

A modszert Ugy is alkalmazhatjuk, hogy az atflirészelésnél szokott-

96. 4bra. Dontés a huzas [97. &bra. Dontés a huzéas
iranyaba. A hajkkal iranyaba. A terpeszek
szemben lev6 szelvenyt kozott végzett atflirészelés utan
utoljara vagjuk at vagjuk at a tart6 szelvényt]
{Ahuzés
dontés
98. abra. Dontés a huzastol 99. dbra. Dontés a huzastol
szamitva oldalra, haromszdg szamitva oldalra a terpeszek
vagy trapezoidszeru fe;lhasgnala§aval
torési léc hagyasaval és aldékeléssel
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nal szélesebb torési lécet hagyunk. Ha a fat felallitottuk, a hajkolast
elvégeztik, az atflirészelést tovabb folytatjuk a fa dontéséig.

D) Dontés meredek lejtén

A meredek lejtén valo dontés rendkivili el6vigyazatossagot igényel.
Ha mad van ra, az emelkedd iranyaba dontjik a fat. A terpeszeket fel-
felé, vagy harantiranya dontésnél csak a torzs fels6 részén tavolitjuk el.

Ha lefelé dontlnk, akkor a hajkot gy képezzik ki, hogy a hajktet6
legyen vizszintes, a hajkalap pedig ferde.

A t0rzs lecstszasat ugy keriljik el, hogy a fa torzsét sodronykotéllel
vagy lanccal a tuskohoz kotjik. A tuskot pedig az atkotés biztositasa
céljabol befaragjuk.

E) A fa hasadasanak és felszakadasanak megakadalyozasa

1. A hajkot a szokasnal mélyebben vagjuk a faba.

2. Beszurunk a hajk kozepén a faba, és a vagast jobbra-balra kiszéle-
sitjuk.

J3. A hajkkal ellentétes oldalon levé terpeszeket meghagyjuk, s azokat
utolsénak vagjuk at.

4. A hajkkal ellentétes oldalon egy szelvényrészt csak utoljara vagunk
at.

5. Novelni kell a hajk magassagat.

6. Az atflirészelést a hajk also lapjatél szamitva a szokasosnal maga-
sabban végezziik el.

7. Segéd- vagy oldalhajkokat készitlink, s ezek mer6legesen vagy kis
szog alatt fekszenek a féhajkra.

8. A hajkokat a fa kordl ,,ustdsen” képezzik ki.

9. Ha a dontend6 fatdrzs nagyon erésen hiz, egy masik torzshoz kot-
juk.

F) Korhadt fak dontése

a) Talajszintnél nem szabad donteni, nem biztonsidgos. Magasabban

hajkolunk, de kidontés utan a tuskot le-
vagjuk. A hajk miatt képzd8dott szakallt
pedig leflirészeljik a torzsrol.
b) Korhadt fak dontés kozben részben
vagy teljesen eltérhetnek. Dontés el6tt a
korhadt fdkat tanacsos kb. 6 m hosszl
dontévillaval flrészelés nélkil kidonteni.
El6zetes proba nélkil a fat flrészelni nem
szabad. Ha a korhadt fa kif(irészelése nem
biztonsagos, ajanlatos falehtzd cséri6vel
vagy egyéb berendezéssel eltdrni. A kote-
i L let 4—5 m magasban kétjik a fara, s 50 m
100. abra. Dontés tavolsaghol meghuzzuk a fat. Ha a fa el-

a kihajlassal ellentétes . e . py

iranyba lenéll, az ellenkez6 oldalrol beftirészeljik,
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101. abra. Korhadt fa 102. abra. Akadalyon keresztil
déntésénél kialakitando valo dontés
torési léc

Hasonldképpen jarunk el olyan szdraz fa termelésekor, amelynél f{-
részelés kozben letord gallyak veszélyeztethetik a fakitermel6t.

G) Akadalyon keresztiil vald dontés

Ha a dontés iranyaban a torzs kdzvetlen kdzelében talajegyenetlen-
ségek vagy kiemelkedd akadalyok (magas tusko, szikladarab stb.) van-
nak, és a fa mas irdnyba nem donthetd, akkor a kdvetkez&képpen jarunk
el:

A hajkot magasabbra képezziik ki, s a hajknyilasba harom- vagy négy-
szogletl, gulahoz hasonl6 faéket helyeziink. A torzset ezutan flrészel-
juk at, s az ék a torzs el6tt levé akadalyon atdobja a fat.

Gorbe torzseket ugy dontiink, hogy ne a kidomborodott oldalukra
essenek.

A gyakorlat megmutatta, hogy az atf(irészelt fa altaldban 5—6 méasod-
pere alatt ér foldre. Ha a d6lés megkezd6dott, a gépkezel6 maximum
1—2 mésodpercig folytathatja a f(irészelést. A héatralevé 3—4 masod-
perc alatt kiveszi a f(irészt, s legaldbb 2—3 m-re eltadvolodik a d616 fatol,
mivel a d6l6 torzs bitije gyakran oldalra, s6t hatravagodik.

5. A DARABOLAS MUNKATECHNIKAJA

A darabolas megkezdése el6tt a kdvetkez6ket vizsgaljuk meg:
1. nincs-e hidban a torzs;
2. nem kell-e a torzset alatamasztani;



3. a fesziiltséget ékkel vagy emel@szerszamokkal meg lehet-e sziin-
tetni;

4. szamithatunk-e arra, hogy a gorbileteknél a térzs elfordul;

5. Egy vagy tobb darab levagasa utan mozgasba indul-e a torzs, s
megvaltozik-e annak sulypontja;

6. Megfelel6 helyzetben a torzs vagy a levagott darabok elgurulhat-
nak-e.

I. Egyszemélyes motorfilirészek

A) A fa atmérdje kisebb, mint a vezet6lemez 2/3-a

A torzset 2 db legyezvagassal és egy parhuzamos vagassal atvagjuk.

B) Az atméré eléri a vezet6lemez hosszat

Atorzset billenévagashoz hasonldan, 6sszekapcsolt, kisnyilasu legyez6-
vagasokkal vagjuk at.

C) A fa atmér6je a vezet6lemez hosszanak 1—2-szerese

A torzset egymashoz kapcsolt, kétoldali legyez6vagassal flrészeljiik
at.

Il. Kétszemélyes motorflirészek

A kétszemélyes motorflrésszel atvaghatd faatméré egyezik a hasznos
vezet6lemezhosszal. A darabolast igy végezhetjiik:

a) 0sszevont parhuzamos és legyez6vagas,

b) 6sszevont billen6 és parhuzamos vagas.

A darabolés kdzbeni beszoruldsok elharitasa

Ha ledontott térzsén az alsé szelvényt6l magasabban nyomofeszilt-
ségek keletkeznek (a torzs hidban fekszik), akkor a kdvetkezd eljara-
sokkal dolgozhatunk.

103. abra. Daraboléas egyszemélyes 104. abra. Darabolés
motorf(irésszel, afaatméro kisebb, egyszemélyes
vagy egyenld a vezet6lemez hosszaval. motorflrésszel,
a faatmér6

a vezet6lemez hossza-
nak 1— 2-szerese
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a) Valtozat:

A darabolast a torzs vékonyabb részénél kezdjik, s igy a leflirészelt
torzsdarabok nyomdfesziiltsége a kritikus szelvényekben csokken vagy
megsz(nik.

b) Valtozat:

A darabolasnal a flirészelési sikot Ugy képezzik, hogy a leval6 torzs-
rész ne szoritsa a f(irészt, hanem egyre inkabb eltdvolodjon attol.

c) Valtozat:

Capinnal vagy mas emel6vel a ronkot darabolas kézben megemeljik.

d) Valtozat:

Beszorulas esetén ékeljlk a fat.

e) Valtozat:

Ha az el6bbi eljarasok egyike sem valosithatd meg, a kdvetkezdkép-
pen jarunk el:

1. A flirészelést felulr6l kezdjik, s a fesziiltségmentes szintig folytat-
juk.

2. Ezutan a teljes atflirészelésig alulrol vagjuk a torzset.

f) Véltozat:

1. Atorzs fels6 egyharmadanal szarovagassal atvagjuk a fét.

105. abra. Darabolas kétszemélyes 106. abra. Darabolas kétszemélyes
motorflrésszel dsszevont parhuzamos motorflirésszel dsszevont billené
és legyezbvagassal és parhuzamos vagassal
107. &bra. Beszorulas elharitasa a torzs 108. abra. Beszorulas
vékonyabb részénél kezdett darabolassal elharitasa a flirészelési

sik kiképzésével
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tS

109. abra. 110. apra. 111. dbra. Beszorulas
Beszorulasmentes Beszorulasmentes elharitasa ékeléssel
daraboléas két darabolés szurévagés
fogasban segitségével

2. Innen lefelé haladva, atflirészeljik a torzs also részét.

3. A szlrdvagas felett megmaradt szelvényt feltlrél lefele atvagjuk.

g) Valtozat:

1. A hidban lev6 torzsb6l éket vagunk Kki.

2. Az ellenkezd oldalrdl kezdve atflirészeljik a fat.

Darabolasnal nagyon lgyeljink, hogy a lanc kébe, féldbe ne vagod-
jon. Ezért a vékonyabb anyagokat bakra helyezve elénydsebben f(iré-
szelhetjik at.

Ha a darabolast rakodon végezziik, ajanlatos a rakod6 szintjét dom-
borGian kiképezni. A rakodo lejtési szoge 1,5—4% kozott valtozzon.
Nem szabad a flirészt ttésszerlen érinteni a torzshdz. A torzset el6szor
a motorflirész térzstamaszaval érintjik meg, majd a gazt fokozva, meg-
kezdjik a flrészelést.

Darabolaskor jol vessik meg labunkat. Labainkat kissé terpessziik
szét, hajoljunk meg, s inkdbb torzzsel, mint karral emeljiik a gépet.
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113. dbra. Fogaskerékformaju dontdvillafej és talp

114. abra. Dontévllla, 115. dbra. Dént6ék
kétkart emel6ként kiképezve

6. A DONTES IRANYITASANAK ESZKOZEI

a) Dontovilla

Vékonyabb torzsek dontésénél, illet6leg a dontés iranyitasanal alkal-
mazhatjuk, de tdmaszként, egykart emel6ként stb. is szolgalhat. Végét
villaval csillagtarcsaval vagy egyeéb felszereléssel latjak el.

b) Ekek

Alkalmaznak fa-, vas-, kénny(fém-, fadugds és egyéb kiképzésii éke-
ket. Kulénosen vastagabb torzsek dontésénél elénydsek. Legjobbak a
konny(ifémbdl készitett dont6ékek. Nem ugranak ki a fabol, hordozasuk
konnyd, s kevésbé veszélyeztetik a flirészlancot.
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116. abra. Balogh-féle szakaszos ék

117. abra. Csavaros ék

4
118. abra. Csavaros ék keresztmetszete
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119. abra. Hidraulikus ék

A fabahatolas megkdnnyitése és
a visszaugras Kkikiiszobolése miatt
gyakran redds felU'ettel, vagy
kodzbeiktatott csavarral latjak el.
A ,,.Druzsba” motorflirészhez olyan
hidraulikus éket is haszndlnak,
amelyet a motor hajt meg.

c) Kilénboz6 emeléberendezések

F6leg vastagabb torzsek donté-
sekor alkalmazzak, amikor az éke-
I[és mar nem segit. Hatranya, hogy
faanyagveszteséggel jar.

d) Déntésiranyltd eszkdzok

Csorlékbdl, vagy egyeb, nagyobb
vonoerdt kifejtd gépekbdl, berende-

Y

szemben dontjuk a fat. Ide soroljuk a faleh(izo csorl6ket is.

7. DARABOLASBAN HASZNALT ESZKOzZOK

a) Capin

A torzsek emelésénél igen hasznos eszkdz. Kilféldén mindenhol alkal-
mazzak, s a motorflirészes termelésben igen nagy segitséget nyujt.

b) Ronkforgatd horog

Gallyazéashoz, de gyakran darabolashoz is nélkildzhetetlen. Segitsé-
gukkel egy személy méretesebb torzseket is forgathat.
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A MOTORFURESZES FAKITERMELES
MUNKASZERVEZESE

A motorfiirészes fakitermelésnél, déntésnél és darabolasnal a munka”
ugy szervezzik, hogy legkisebb erdkifejtéssel legnagyobb teljesitményt
biztositsunk, s minimalisra csokkentsiik a gépkezel§ igénybevételét,
valamint az id6kiesést.

A munkaszervezés kdzvetlen targyaléasa el6tt tehat tanulmanyoznunk
kell a motorfiirész teljesitményének torvényszerlségeit, a teljesitmény
valtozéasara hatod tényez6ket, valamint azokat a munkafiziologiai koril-
ményeket, amelyek a motorflirészes munkanal el6fordulnak. Ezek figye-
lembevételével értékelhetjik a kiilonbdz6 munkaszervezeési variaciokat,
s minden adott esetben kivalaszthatjuk a legmegfelel6bb megoldasokat.

A) A MOTORFURESZEK TELJESITMENYE

1. A forgécsolas

A forgacsolds sematikus &brazoldsat a 121. abran lathatjuk.
Az egyei jeldlések jelentése a kovetkezd:
b = aforgacs szélessége,
mm,
h ='a forgacs vastagsa-
ga, mm.
P = a forgacsolasi erg,
kg,
V = aforgacsoléasi sebes-
ség, mm/mp,
P = aforgacsoldberende-
zés hajlasszoge.
A 122. abran lathato a
forgacsolaskor ébred6 erék

iranya.
Ha a fa ellendllasi té-
121. abra. A forgacsolas vazlata nyezéjét ,,k”-val jeloljuk,
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122. abra. A forgacsolasnal ébredd erdk

akkor az egyes er6komponensek igy
fejezhet6k ki:

P2 = k-b-h

Pt = P2 tg 0, behelyettesitve

Pj —k+b-h tg 0, ami egyenl§ a for-
gacsolashoz sziikséges erékifejtéssel.

A forgacselemek levalasat a forga-
csolési erékifejtés valtozasat a 123. ab-
ra mutatja. Ennek alapjan a forgacso-
las soran végzett munka egyenlé a for-
gacsolasi erd és a forgacsok hosszanak
2-vel osztott szorzataval;

k-b-h-It
A=—-—-- ) 9_ ahol
Zl
A = forgacsolas soran végzett mun-
ka. 123. abra. A forgacselemek
Ha az egyenletbl a—"-~tagot levalasa forgacsolaskor

mivel az adott fafajndl és nedvességnél kozel azonos értéki— k"-val
helyettesitjik, tovabba figyelembe vessziik a forgacsolasi sebességet,
kiszamithatjuk a forgacsoldberendezés energiasziikségletét:

= oY ahol'

N = a forgacsolas energiasziikséglete LE-ben.
A , k" értéke fligg a fafajtol, valamint attél, milyen irdnyba forgacso-
lunk.
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Askinazi szerint a motorflirészek munkateljesitményét az alabbi egyen-
lettel lehet kiszdmitani.
T= . m3, ahol
ltc d?

| N+ *1

T = a motorflrész mdszakteljesitménye dontésben vagy darabolasban
m§-ben,
f = munkanap kihasznalasi egyiitthato,

Q — atlagos torzs, vagy ronk m3 (a munka jellegét6l fliggen),
d = atlagos flrészelési a&tmér6é cm-ben,

t = atmeneti id6 egyik vagastol a masikig, mp-ben,

tj = egyik fatol a masikig tarté atmenet, mp-ben,

Tf = motorflirész flirészelési teljesitmény, cm2/mp-ben.

A Tf—vagyis a flirészelési teljesitmény — még a kovetkezEképpen
is kifejezhet6:
T, = 600+e+Ve, ahol
e = avagasi szélesség, mm,
Ve = el6tolési sebesség cm/mp,
S mivel

az N, k”, és b ismeretében a flirészelési teljesitmény kiszamithato.

Példa. Szamitsuk ki a ,,Druzsba” és a ,,Stihl Contra” motorflrészek
flrészelési teljesitményeit. N= 3,2, illetve 6,0 LE, b= 7 mm, k= fe-
ny6re 7,5, télgyre 13,5. Az adatok behelyettesitése és 600-zal valé szor-
zata utadn az alabbi eredményeket kapjuk:

A ,,Druzsba” motorflrész flrészelési teljesitménye feny6ben 2760 cm/
perc, télgyben 1500 cm/perc. A ,,Stihl Contra™ teljesitménye ezzel szem -
ben 5150, illetéleg 2850 cmi/perc.

Természetesen ezek az értékek a kiilonb6z6 viszonyok szerint modo-
sulhatnak. Adott fafajban és atméré mellett sem kapunk egyforma érté-
keket. Ez a gocsoktol, kiillonbozé fahibaktdl, a Iégnyomassal, 1égnedves-
séggel valtoz6 motorteljesitményt6l, a kezel6 faradtsagatol stb. is figg.

A forgéacsolasi teljesitménybdl Kitlinik:
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a) a forgacsolashoz sziikségos teljesitmény fligg a vagasrés szélessé-
ét6l, a forgacs vastagsagatol (el6tolastol), a lancsebességtdl, végil a fa
llenallasatol.

b) Ugyanolyan loer6teljesitménynél a forgacsolési sebesség ndvelése
— az optimalis sebességhatar elismerésével — nem hozhat f(irészelési
teljesitménytobbletet.

0) A flrészelési teljesitményt a l6erételjesitmény fokozasaval, ugyan-
olyan teljesitménynél pedig a vagasrés csokkentésével novelhetjik.

2. A flirészelés teljesitményét befolyasold tényezék

A flirészelés teljesitméixyét — amint az eléz6 fejezetben targyaltuk
— befolyasolja a fa keménysége, a gép loerGteljesitménye, a vagasrés
nagysaga. Egyébként a dontés és darabolasi munkakban a flirészelést
befolyasolhatjak egyéb tényez6k is.

A lancflirészek vagasteljesitménye alatt az egy id6egységre vetitett
atfirészelt vagaslap teruletét értjik. Ezt rendszerint cm2/perc-ben fejez-
zik ki. Egyes forrasok szerint pontosabb, ha a vagéasteljesitményt 16er6re
vetitett cm2/percben adjuk meg. A lancflrészek flirészelési teljesitmé-
nyét tehat Ggy kapjuk meg, ha az atflirészelt vagaslap teriletét eloszt-
juk a tiszta vagasi idével:

T = flirészelési teljesitmény cm2/perc,

F = véagasfeliilet cm2-ben,

t = a flirészeléshez sziikséges id6 perc/100-ban.

Az atflirészelésére es6 id6, tehat a lancflirészek flrészelési teljesitmé-
nye nagymertékben fiigg a flirészelt fa fajtajatol, az atflrészelt torzs
atmérgjétdl, a vagds modjatél, a flrészlancra hatd el6tolasi er6tél, a
lancflirész feszességétdl, a lanc kerileti sebességétdl, a résbhdségtél stb.

A fafaj — allandd el6tolasi erd és kerlleti sebesség esetén —i lénye-
ges hatést gyakorol a vagasi id6 tartamara, tehéat a flirészelési teljesit-
ményre. Lagy fafajok forgacsolasi ellenéllasa kisebb, mint a kemény
fafajoké, ezért azonos vagaslap atflrészelése lagy fafajoknal kevesebb
id6t igényel, illet6leg ugyanolyan teljesitménynél kisebb energiafogyasz-
tassal jar.

Doudaszerint 25 cm torzsek keresztvagasakor a flirészelési teljesitmény
és az energiafogyasztas a kulonb6z8 fafajoknal a 2. tablazat szerint
viszonylik egymashoz.

A fiirészelési teljesitmény kemény fafajoknal 40—50%-kal csokken,
az energiafogyasztas pedig 100—120%-kal né.
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2. t&blazat
A flirészelési teljesitmény
és a flirészelés energiafogyasztasa kilonbozé fafajoknal

Mutato Erdeifenyd Tolgy Juhar Gyertyan
Flrészelési teljesitmény 100 .76 67 56
Energiafogyasztas 100 185 200 220

A motorflirész teljesitményére a fa allapota is kihat, A nedves és
egészséges fa konnyebben flirészelhet§, mint a szaraz, korhadt fa.

A fa 4tmérdje is hatassal van a vagasteljesitményre. Motorfiirészek-
nél az atmér6 novekedésével egy bizonyos hatarig n6 a flirészelési tel-
jesitmény, azontul csékken. Ebbd&l nagyjabol minden flirészre megalla-
pithatjuk az optimalis alkalmazasi lehetGséget.

A torzs atmérdjének novekedésével gyarapodik a vagasban egyideji-
leg résztvevé fogak szama. Allando el6tolas mellett aztan csokken az
egy fogra haté nyomas, a fogak el6tolasa. A forgacs ezért egyre véko-
nyabb lesz. Az 4tmér6 novekedésével tehat bizonyos mértékben az el6-
tolasi erét is fokozni kell.

Hatassal van a vagasteljesitményre a vagas modja is. A szakitdfogas
flirészlancokat keresztvagasra készitik, mig a gyalufogasokkal a rostok-
kal parhuzamos irdnyban is flirészelhetiink. Szakit6fogas flirészlancok
alkalmazasanal ezért a dontés és a hajkolas teljesitménye a rostok ke-
resztiranyatodl valo eltérés fliggvényében csokken, és kiilonb6z6 atmérdk-
nél a 3. tdblazat szerint véltozik.

3. tblazat
A darabolas, dontés és hajkolas flrészelési teljesitményeinek aranya
kulénbdzd fadtmérdknél

A flirészolt torzs atmérdéje cm-ben

Megnevozés
20 30 40 50 60 70 80
Darabolas 100 100 100 100 100 100 100
Dontés 60 61 62 64 66 68 69
Hajkolas 23 31 37 39 41 43 45

A flrészlancra hat6 el6tolasi er6vel, vagy az el6tolas sebességével a
forgacsolasi ellenallas, valamint a motorteljesitmény is egyenes arany-
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ban ndvekszik. A vagasteljesitmény azonban az el6tolasi erével csak
addig az ideig né aranyosan, amig a flirészpor a foghézagokat el nem
tomi. Ha ezutan is fokozzuk a flirész el6tolasat, akkor a vagasteljesit-
mény mar csokken, sét el6fordul, hogy a lancot a fabél kinyomja.

4. tdblazat
A forgacsolasi teljesitmény, a motorteljesitmény, a vagasteljesitmény
és a cm2/percre es6 energiafogyasztas kilonboz6 elétolasi erénél

El6tolasi er6 kg-ban
Mutat6

5 10 15 20 25 30 35 40
Forgéacsolasi ellen-

allas kg 10 15 22 27 32 37 42 48
Motorteljesitmény

wattban 400 800 1300 1750 2100 2600 3000 3350
Véagasteljesitmény

cm?/perc 540 1980 3300 4500 5100 5500 5640 5580
cm2/percre es6 ener-

giafogy. cm2/perc

watt 074 04 04 039 041 047 053 0,60

A 4. tablazat az el6tolasi er6 fliggvényében a forgacsolasi ellenallast
a motorteljesitményt, flirészelési teljesitményt és a cm2/percre es6
energiafogyasztast mutatja.

Minthogy a fiiészkezel6 nagyobb el6tolasi er6 esetén jobban kifarad,
az el6tolasi erd nem igen lehet tdbb a flirész stlyanal. Kilonben is, a
fajlagos értékekbdl itélve, ilyen el6tolas biztositja a motorteljesitményre
esd legnagyobb flirészelési teljesitményt.

A résb8ség szintén kihat a motorflirész flirészelési teljesitményére. A
réshéség novekedésével csokken ugyan a forgacsolasi ellenallas, viszont
né az el6tolasi erésziikséglet és a szilkséges motorteljesitmény is. A f(iré-
szelési teljesitmény a vagasi réshéséggel bizonyos hatarig ndvekszik,
azutan pedig rohamosan csokken (5. tablazat).

A helyes vagasrésbdség tehat nem tul kicsi és nem tul nagy. A kes-
keny vagasrésnek konstrukciés és munkatechnikai akaddlyai is vannak,
ugyanis a flirész kdnnyebben beszorulhat.

A flirészlanc feszitésével n§ a flirészlanc sarlédasa, s ennek kdvetkez-
tében a sziikséges motorteljesitmény. A nagyobb sarlédas a kenetlen
lanc esetében is fellép. A 6. tablazatban a motorteljesitmény valtozasat
lathatjuk kiilonboz6 lancfeszitésnél, valamint olajozott és nem olajozott
flirészlanc alkalmazésanal.
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5. tablazat
A résh@ség hatésa a flirészelési teljesitményre. az el6tolasi erére
és a forgacsolasi ellenallasra

Késhdség mm-ben

Mutaté
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Flirészelési tel-
jesitmény
cm/p 1080 1320 1800 1920 1980 1920 1860 1740 1500 1200
El6tolasi er6

kg-ban 10 19 28 32 42 48 52 55 57 5
Forgacsolasi
ellenallas

kg-ban 20 18 15 13 12 1
6. tablazat

A lancfeszités hatasa a motorteljesitményre
Lancfeszités mértéke kg-ban
Mutatok
10 20 30 50 60 70 80
!

Motorteljesitmény
wattban olajo-
zassal 270 300 320 350 375 m425 425 | 480
olajozas nélkul 280 310 355 410 480 510 6201 720

Nagyobb lancfesziiltségnél azonos flirészelési teljesitmény mellett nd.
vekszik az azonos vagéaslap atflirészeléséhez sziikséges energiafogyasztas
is. Ezenkivil a lanc gyorsabban kopik, tulmelegszik, szakad. Gyenge
feszitésnél a lanc kieshet a vezet6lemez hornyabol, megrongélhatja a
lemezt. Altalaban a fiirészlancok optimalis fesziiltsége 15—25 kg kozott
van.

Ha a flirészlanc sebességét noveljik, nd a motorteljesitmény is, bar
a forgacsolasi ellenallas megkozelitéleg azonos marad. Ezzel kapcsolat-
ban sokat vitaztak a kdzvetlen meghajtasi nagy lancsebesség teljesit-
meénykihatasarol. Bebizonyosodott, hogy alapvetden téves az a felfogas,
mely szerint a lancsebesség névelése ugyanolyan l6erételjesitmény mel-
lett a flirészelési teljesitmény novelésével is jar. Kétségtelen, hogy a
flrésziancok optimalis sebessége a fogak osztasatdl, a lanc tipusatol, a
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motorteljesitménytdl stb. figg. Ez 4—10 m/mp kozétt van. Ezen tul
mendleg azonban csbkken az egy motorteljesitmény-egységre vetitett
flrészelési teljesitmény. Nyugatnémet adatok szerint a teljesitmény-
csokkenés értéke egy loer6re vetitve atlag 15%. Hazai kisérletek szerint
ez az érték nagyobb. Kisérleteket végeztiink a ,,Druzsba” direktmeghaj-
tasaval kapcsolatban. A teljesitménycsokkenés altalaban 30—-35%-0s
volt, és a motor az olajozas ellenére tulmelegedett. Ebbdl az kévetkezik,
hogy alacsonyabb l6er6szamnal a kozvetlen meghajtas sarlodasi vesz-
teségei nagyobbak, mint erésebb gépeknél.

A flirészelési teljesitményre szakitdfogas flrészlancoknal a metsz6-
fogak mells§ élének élesitési szdge, a fogak mellszoge és a gyalufogak
magassagcsokkenése is kihat még. Mennél kisebb a metsz6fog mellsé
élének élesitési szoge, annal konnyebben vagja at a rostokat, s annal
kisebb az egységre vetitett energiafogyasztas. Mdszaki okokbdl az él
nem vehet6 tdlsagosan kicsire, mert ez az éltartdssag rovasara megy.

A flrészlanc kopasa is er6sen befolyasolhatja a fiirészelési teljesit-
ményt. A tompa lanc flirészelési teljesitménye az eredeti 60—40%-ara
is lecsokkenhet.

Mindent sszevetve megéllapithatjuk, hogy a motorfiirészek flirészelési
teljesitménye fafaj, atmérd, el6tolas, résbdség, lanckiképzés és szamos
mas tényez6 fuggvénye. A motorflirészek flirészelési teljesitménye, 16eré-
teljesitményre vetitve, surlédas nélkiil, Throeng szerint 1500—1800 cm2/
perc, surlédas esetén 1000—1200 cm2/perc. (Az adatok feny6re vonat-
koznak.) Hazai tapasztalatok alapjan lagyfaban egy motorléer6re meg-
kozelitéleg 800—1200 cm2/perc, keményfaban 500—-800 cmz2/perc esik.
Nagyobb teljesitmény(i motorflirészeknél a kozvetlen hajtds mintegy
15—30%-kal csokkenti a flirészelési teljesitményt.

Ha tehat a haromszogfogazatu kéziflirész teljesitményét optimalis
korilmények kozott 500—1000 cm2/percben, a gyalufogas kéziflirészekét
500—1500 cm2/percben hatdrozzuk meg, kitlnik, hogy egy 3 loers
motorf(irész a haromszogfogazatl kéziflirész teljesitményének 3—4-sze-
resét, a gyalufogas kéziflirész teljesitményének 2—3-szorosat éri el. Ez
6 10erés motorfiirészeknél 6—-8-szoros, illetéleg 4—-6-szoros aranyban né.

A motorfiirészek tényleges, m3-ben kifejezett teljesitménye és a kézi-
flirészek m3 teljesitménye kdzott azonban nincs ilyen kildnbség. Ezt a
kovetkez§ fejezetben vizsgaljuk részletesen.

3. A motorfiirészek tényleges munkateljesitménye

A motorflrészek tényleges munkateljesitménye lényegesen kiilonbo-
zik a flrészelési teljesitményt6l. A motor- és kéziflirészek munkatelje-
sitményeinek kiilénbsége ténylegesen sohasem olyan magas, mint a f(iré-
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szelési teljesitmény kozotti kulonbség. Hasonloképpen két kiilonbdz6
flrészelési teljesitménnyel rendelkezd motorflrész munkateljesitményé-
nek kiilénbsége sem akkora, amint azt a flirészelési teljesitménykulonb-
ségtdl varnank.

A kulonbség onnan ered, hogy a motorf(irész célgép, és a fakitermelés-
ben csak a fiirészelési mlveletet gépesiti. A dontésnél és darabolasnal
felkeressik a kidontendd fat, megallapitjuk a dontési iranyt, levagjuk a
szakallt, de darabolasnél is a ledontott fak mentén kell haladnunk.
Ezenkivil a teljesitményt csokkentik a géphibasodasok, az esetleges
laneszakadas, az lizemanyag és ken6anyag utantoltése, vagyis a gép
kezelésébdl és karbantartasadbol szarmazé id6kiesések.

Mindezeken talmendleg az esetek tobbségében a motorfiirésszel nem
dolgoznak egész nap. Munkaszervezési és a kedvezGtlen munkafizioldgiai
kihatasok miatt a dontés és darabolas nem meriti ki teljesen a munka-
idét.

Ezek utan érdemes megvizsgalni, mennyi ideig dolgozik tehat a motor-
flirész ?

Douda szerint 0,3 m3 atlagtorzsi lucfeny6allomany dontésének rész-
idejei az alabbiak szerint alakulnak:

el6készité-befejez6 munkalatok 17,72%
munkahely el6készitése 9,30%
hajkoléas 14,33%
atflirészelés, beszorulas kikiiszébolése, ékelés 20,10%
fennakadasok kikiisz6bolése 5,69%
attelepilés 16,45%
veszteségid6k 5,66%
pihenés 10,75%.

A flirészelési teljesitménykilonbségekbdl eredd id6megtakaritas mér-
téke fligg a motorflrész flrészelési teljesitményétdl, a flirészelésben el-
toltott id6 aranyatol, valamint a munkanap kihasznalasatol.

A hazai viszonyok kozott végzett kisérletek azt bizonyitjak, hogy
dontésben a hajkolds 20—30%-at, az atfiirészelés 10—20%-at, az at-
allasi id6k pedig 50—70%-at teszik ki a mdveleti id6nek. Darabolasban
a flrészelési id6 aranya természetszer(ileg nagyobb. Itt az atflirészelés
20—60%, az atmenetek pedig 40—80%-at képezik az 6ssz-m(iveleti id6-
nek. A szazalékos értékeket a gép teljesitményén kivil a fafaj, az at-
mérd, a terep és meteorologiai viszonyok befolyasoljak. Keményfaban
és vastagabb atméréknél nagyobb, vékony anyagban és lagyfaban, vala-
mint rosszabb terepviszonyok kozoétt alacsonyabb a flrészelési id6 ara-
nya. Ha emellett figyelembe vessziik a munkanap nem kielégité kihasz-
nalasat, akkor a kdvetkezd eredményt kapjuk:
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7. tablazat
A munkaidd Kkihasznalasa egyszemélyes és kétszemélyes motorflirészeknél

Egyszemélyes Kétszemeélyes
Id6elemek
motorflrész
Terpeszlevagas és dontés 17,25 perc 23,60 perc
Gallyazas 16,00 perc 16,00 perc
Egyéb dontdssel dsszefliggd
id6raforditas 10,10 pere 9,80 perc
HosszU iparifa daraboléas 2,16 perc 1,76 perc
Egyéb hossztolasi id6 2,00 perc 1,72 perc
T(zifadarabolas 3,00 perc 6,75 perc
Egyéb darabolasi id6 8,70 perc 8,70 perc
Egyéb id6kiesés 10,86 perc 11,12 perc
Osszesen: 70,07 perc 79,45 perc
100,00% 113,00%
Tiszta flrészelési id6 22,41 perc 32,11 perc
100.00% 143,00%

Ha pl. dontés-darabolasban egyuttesen 50% a flirészelési id6 aranya,
s a teljes munkaidé 60%-aban dontottek-daraboltak, ez 8 6ras munka-
id6t szamitva azt jelenti, hogy 6sszesen 8x0,50x0,6 = 3,00 6rat dol-
goztak. Tehat a flrészelési teljesitménykiilonbségbdl eredd idémegtaka-
ritas is csak erre az idére szamithat6. Konkrét példaval: ha a kézif(irész
500 cm2/perc flirészelési teljesitménnyel egy miszak alatt 10 m3-t tel-
jesit, akkor egy 3000 cm2/perc teljesitményld motorflirész nem a kézi-
flrész teljesitmények hatszorosat, hanem annél lényegesen kevesebbet
Vag.
%\Italéban elfogadhatd, hogy 100% korili flrészelési teljesitménytobb-
let a gép munkateljesitményét maximalisan 20—50%-ban emeli. A mo-
torflirészek és a kéziflirészek munkateljesitményének kiilonbsége ezért
eltér a flrészelési teljesitmények kilonbségétél. Douda szerint a motor-
flrészek faatmérd és fafajtol fliggben, dontésben altalaban 100—-150%-
kal, darabolasban pedig 75—120%-kal dolgoznak jobban a kézifiirészek-
nél. igy onként adddik az a munkaszervezési kritérium, hogy a motor-
flrészek teljesitményét a munkaidd jobb kihasznalasaval névelhetjiik.
A munkanap teljes kihasznaladsat munkaszervezési, a dontés-darabolas
intenzitdsanak fokozasaval érhetjik el.

Tehat a motorflirészbél eredd idémegtakaritds és munkateljesitmény
fokozésa érdekében torekedjiink a motorflirész minél jobb kihasznala-
sara. A dontésnél és a darabolasnal keriljik az id6veszteségeket, és

T



124. abra. A filrészelési teljesitmény hatdsa a munkateljesitményre 1500 6in*!
perc flirészelési teljesitmény melletti 8, 12, 16 és 20 ma3-es alapadatként vett
napi teljesitménybdl kiindulva

tartsuk szemmel a munkatechnikai szempontokat. A mellékid6k csokken-
tése a flirészelésre forditott id6t ndveli. Ezért a motorfiirésszel dolgoz-
zunk egész nap, és vegyk figyelembe a munkafiziologiai, balesetvédelmi
és gépkarbantartasi szempontokat. A flirészelési id§ aranyanak nove-
kedése magaval hozza az id6megtakaritas és a munkateljesitmény foko-
z06dasat, a munkaslétszam esetleges tovabbi csokkentéseét.

A gép effektive ledolgozott izemdrainak novelésével az id6megtaka-
ritds fokozhatd. Mivel az id6megtakaritas ndvekedése miatt még keve-
sebb munkasra, gépre, szerszamra, kevesebb munkasszallora, munka-
ruhara van sziikség, s kevesebb gépet, szerszamot, épuletet kell javitani,
karbantartani, ezért a fokoz6dé id6émegtakaritas tovabbi koltségmeg-
takaritasokat tesz lehet6vé. Nem érdektelen figyelembe venni a gép
amortizaciojat sem. Ha egy gép élettartama pl. 2500 d6ra, nem k6z6mbos,
hogy ezt az id6t 5, 3, vagy 2 év alatt dolgozza le, vagyis a beruhazott
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0sszeg kés6bben vagy korabban téril-e meg. A motorfiirészeknél ez a
szempont azért fontos, mert eldregedésik, erkolcsi kopasuk igen gyors.
Evrél évre egyre kisebb beszerzési aron jobb, tékéletesebb, megbizhatobb
és termelékenyebb motorfirészek keriilnek a vilagpiacra. Az olcson be-
szerzett termelékenyebb gépek kisebb tizemkoltséggel dolgoznak. A mo-
torflirészek jo kihasznalasa tehat megvéd benniinket az erkdlcsi kopas-
tol is. Ennek érdekében minél tébb Gzemoran keresztiil, minél nagyobb
teljesitménnyel, egyenletesen hasznaljuk a gépeket.

B) A MOTORFURESZ MUNKAFIZIOLOGIAI
KIHATASAI

A motorf(irész csokkenti a nehéz fizikai er6kifejtést, de eldidéz tdbb
olyan munkafiziol6giai hatast, amellyel a munka megszervezésekor fel-
tétlentil szdmolni kell. Ezek: a motorflirész nagyobb sulyabdl eredd
energiatobblet, a gép zajhatdsa, a rezgés, valamint a kipufogdgaz. A
fiziologiai hatasok alapos ismerete segitséget ad a munka helyes meg-
szervezéséhez, a karos hatdsok csokkentéséhez, a motorflirész alkalma-
zasabol eredd elényok tovabbi fokozasahoz.

1. A motor sulyabdl eredé munkafizioldgiai kihatasok

A fakitermel§ munka a kozelitéssel, szallitdssal és mas munkékkal
szemben azért hatranyos, mert a munkas a szerszdmokat maga viszi
a munkahelyre, s ott fatél faig, vagastol vagasig mozgatja. Optimalis
felszerelést szamitva, osztrak, német, svéd atlagadatok szerint 8,2 kg
szerszamsuly jut egy kézi fakitermel&re. A motorfiirész és a legfontosabb
felszerelések (capin, horog, dontéékek, sisak stb.) stlya viszont atlagosan
21,8 kg tartaléklancokkal, Gizem- és kenBanyaggal egyditt pedig 25,8 kg.

A motorflirészek alkalmazasaval n6 a fiirészelési teljesitmény, csok-
ken az atflrészelésre forditott id6, az dtmenetekre forditott id6 nem
véaltozik. Stackelberg szerint egy 1,3 m3 atlagtorzs( bikk allomanyban
98 perc tiszta vagasidd 65 perc tarto és hordozas! idével parosul. Hozza-
szadmitva, hogy lejt6s terepen a nagyobb suly mozgatasa is tobbletener-
giat igényel, az aldbbi egyenlet mutatja a hordozas, tartds, valamint
az emelked6 altal el6idézett tobbletet:

E—n(s. K<<em+H2-Kp) kcal/6ra, ahol

E = energiafogyasztas,
n = asullyal val6 atmenetek szdma egy Ora alatt,
S = a sullyal megtett utak atlagos hossza m-ben,

Khord = a hordozasi energiafogyasztas kcal-ban egy m Gtra vetitve
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Hl = atlagos emelési magassag,
Kem = az emelés energiafogyasztasa kcal, egy egységre vetitve,

H2 = az Ut emelkedésébdl adddd szintkllénbség,
Kp = az emelked§ lekiizdésébdl adddod energiafogyasztas kcal-ban,

egy egységre vetitve.

Ha az értékek helyére haromszori 30 m-es utat, 0,5—1,2 m-es emelési
magassagot, 15-sz0rés emelést, 2 m-es szintkildnbséget helyettesitiink
be, kitlinik, hogy 25 kg 6sszsulynal a hordozasbdl adédé energiafogyasz-
tds max. 68 kcal-t tesz ki. Még jobban megnd a hordozas altal veszitett
energia, ha a motorf(irészhez sulyosabb adaptert kapcsolunk.

Vizsgéaljuk meg ezek utdn a motorfilrészek alkalmazédsabdl adodo
energiamérleg valtozasat kilon a flirészelésnél, kiilén a hordozasnal, vala-
mint a statikai munkat.

Kaminsky szerint az egyszemélyes és kétszemélyes motorf(irésszel,
dontés és darabolas kdzben veszitett energia, valamint a munka és a
nyugalmi idészak alatt a pulzusfrekvencia a 8. tablazat szerint alakul.

8. tablazat
Kaldriafogyasztas és érverésszam doéntésben és
darabolésban kildnboz6 flirészeknél

Doéntés Darabolas
i onergiafogy. érverésszam energiafogy. érverésszam
Ffirésztipus
keall call Munka Pihenés keal/ cal/ Munka Pihenés
perc cm2 perc cm?2
Egyszemélyes
kéziflirész 6,2 351 1024 185 46 287 364 58
Kétszemélyes
kéziflirész 57 127 996 135 52 115 395 61
Egyszemélyes
motorflrész 49 36 517 215 41 27 320 50
Kétszemélyes
motorfiirész 41 25 343 178 78 20 277 42

A motor- és kéziflirészek hordozasat viszont a 9. tablazat mutatja.

A flirész sulyanak valtozasa természetszer(ileg magaval hozza az ener-
giafogyasztas novekedését. Sundberg kisérletet folytatott kiilonb6z6 su-
ly( motorflrészekkel, amelyeknél a dontés, darabolés energiasziikséglete
a 10. tdblazat szerint alakult.

A motorflrész sulyanak novelése, a terepviszonyok valtozasa, az at-
haladasi nehézségek befolyasoljdk az ugyanolyan oxigénfogyasztast fel.
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tételez6 menetsebesség alakulasat. A haladas sebességét Sundberg szerint
a motorfiirész sulya, a havas vagy szaraz terep is befolyasolja (11. tab-
lazat).

A motorflirészek sulyabol eredd energiafogyasztas figyelembevételé-
vel, amely kiilénésen hordozasnal szembetling, Sundberg, Glaser és Stein-
lin arra a megéllapitasra jutnak, hogy a motorflirészek sulyanak felsé

9. tablazat
A flrészek hordozasabol eredd kaloriafogyasztas és érverésszam
Talaj és terepviszonyok Erverésszam
egyenes erdei Ut
Flrésztipus egyenes Ut ' 30% egyenes Gt
Gjutat emelkedd
cal/m kcal/p cal/m kcal/p calim | keal/p munka | pihend
Kéziflirész 70 4,85 105 5,81 208 8,75 239-243 17- 40
Egysz. motorf. 98 7,84 130 7,42 254 9,52 409-466 239-243
Kétsz, motorf. 90 6,94 110 6,73 290 10,68 357-384 195-207
Kisegit6 81 6,19 96 6,22 266 9,75
10. tablazat
Energiafogyasztas dontésben és darabolasban kulénb6zd sulyd
motorflirészeknél
Energiafogyasztas kcal/perc kilonb6zé motorf(irésznél
Mivelet
11,0kg 15,8 kg 19,5 kg
Dontés 55 55 6.4
Darabolas 43 49 55
11. tablazat

A motorflirész stulydnak hatdsa a hordozas menetsebességére

Menetsebesség m/perc kulonboz6 viszonyok kozott
2,2 1/perc hé nélkual | 2,4 1/perc 5—10 cm ho | 2,41/perc 32—42 cm ho

oxigén fogyasztasnal

Saly nélkal 130-135 100% 94 100% 58 100%
11 kg-os gép 111 84% 91 97% 52 90%
15,8 kg-0s gép 93 70% 83 88% 45 78%
19,5 kg-os gép 93  70% 68 72% 40 09%
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hatarat 12 kg-ban lehet megallapitani. Ezenfelll a karos hatdsok nagy
aranyban novekednek.

A motorflrészek stlyanak kedvez6tlen hatasat hordoz6 szijjal prébal-
tak csokkenteni. A hordozoszij (tartdheveder) alkalmazésa a 12. tablazat
szerint valtoztatja a hordozas energiaszikségletét.

12. tablazat
Osszefliggés az energiafogyasztas és a hordozas médja kozott

Energiafogyasztas
A hordozds maddja 9 ad

kcal/perc cal/m Gt cal/lépés
Hordozoszijjal, haton 3,33 58 37
Hordozoszijjal, test el6tt 6,00 103 67
Hordozoszij nélkil, test
el6tt 6,66 117 74

A tablazatokbol lathatd, hogy a motorfiirész sulya, s altaldban a hor-
dozott suly tdbbletmennyisége milyen nagymértékben befolyasolja a
hordozas energiaszikségletét.

Nem hagyhat6 figyelmen kivil a hordozassal 6sszefiiggé tartobmunka
sem. A statikai er6kifejtés abban kilénbozik a mozgésitdl, hogy mig
utébbinal a munkat az er és Gt szorzataval, elébbinél az er6kifejtés
és az idGtartam szorzataval fejezhetjik ki. Fiziolégiailag ugyanis telje-
sen mindegy, hogy az izomanyagcsere milyen okbdl ment végbe.

A hordozéssal, a tartassal 6sszefiigg6 statikai erdkifejtés megallapi-
tasara nem jok a kaloriafogyasztast mér§ miszerek. Erre az érverés
szamgsszege ugyanazon id6 alatt ad pontosabb vélaszt. Mig a dontés
és a darabolas energiaszikséglete — a kaloriafogyasztast tekintve —
5,7 illetve 5,2, addig az érverésmennyiségek aranya 996, illetve 395. A
darabolds tehat kaldriafogyasztasi szemszdghdl 9%-kal, érverés alapjan
mar 60%-kal kedvez6bb a dontésnél.

A motorflrészek alkalmazasaval tehat negativumnak szamit, hogy a
régi erdei munkat — melyben a dinamikus munka nagy aranyt képviselt
— statikus munka valtotta fel. Motorflirész-adapterek alkalmazasaval
a statikai munka terjed maés teriileteken is.

Az energiafogyasztas, a sulytdbblet, valamint a statikai munka aré-
nyanak megndvekedése tehat arra 6sztondznek, hogy az Uj viszonyok-
nak megfeleléen olyan munkaszervezést alakitsunk ki, amelynél nem
érvényesul karosan ez a fiziol6giai hatds. A munkaszervezésnél tehat
ezekre a szempontokra legytink figyelemmel:

a) Részben a motorfirész, részben a kisegit6eszkdzok sulycsokkenté
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Energiafogyasztas fekvésnél 100%

tlésnél allasnal guggolva hallasnal
12%, 9% 55% t6bb
tobb t6bb tobb

fri
1 ol
125. abra. Energiafogyasztas kiilonboz6 testhelyzetekben

sével csokkentsik az allanddéan mozgatandd anyagok, gépek, szerszamok
sulyat. A munkacsapat létszamanal (kilondsen limitalasanal) vegyik
figyelembe az egy f6re es6 stlymennyiséget is. Allapitsuk meg a feltét-
leniil szilkséges szerszammennyiséget, s ezeknél részesitsik elényben a
konnydsualy(, de ugyanolyan szilard szerszamokat.

b) Alkalmazzunk tarté-, hordozo- és szallitbberendezéseket. Ovakod-
junk az olyan hordozd- és tartoberendezésekt6l, amelyek akadalyozzak
a munkat, merevek és ezért balesetet okozhatnak. A fakitermel6 munka-
csapat 0ssz-szerszamkészletének szallitasat, s azon belll is a nagyobb
tavolsagokra valé athordozast végezzik szallitoeszkozzel, kis kocsikkal,
vagy a kozelité kerékparral. Ajanlatos a kozelit kerékparhoz a motor-
flrész, Uzemanyagtartaly, szerszamok, tartaléklanc stb. hordozasara
szolgalo tartoladat készittetni.

¢) A munkamaddszert Ugy valasszuk meg, hogy csokkenthessiik a ked-
vezétlen statikai igénybevételt. Ugyeljink, hogy a statikai munka az
izmok tartés maximumat 15%-kal ne 1épje tul. A test vagy egyes részei-
nek sulyat a statikai munka megsegitésére vegyik igénybe. A parhuza-
mosan kapcsolt izomcsoportok munkaja és a sulypont athelyezése (aktiv
pihenés) kedvezd hatasu. Inkabb a testet hajlitsuk, mint a kar izmait
vegylk erésebben igénybe. Torekedjiink, hogy a tartas id6tartama ne
legyen nagyon hosszu.

Konnyit a statikai munkan a fogantyUk helyes megvélasztasa is. Leg-
elényosebbek a szilard, érdes fellleti 20—40 mm atméréji.fogantyik.
A tartasnal a karok ne legyenek tavol egymastol.

d) Legkedvezébb, ha a dolgozét munka kdzben valtjuk, s az egy ideig
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dinamikus jelleg(i, kézierejlii munkat végez. Ez is aktiv pihenésnek '-za-
mit. Ezt alkalmazzuk olyan gyakran, amennyire lehetséges.

e) Minden olyan munkat, amelyet nem feltétleniil az erd6ben kell
elvégezni, olyan helyre kell atcsoportositani, ahol egyrészt kedvezébb
munkafeltételeket, mozgasi lehet6ségeket biztosithatunk, masrészt lehe-
t6ség van a munka nagyobb koncentracidja miatt a magasabbfoku gépe-
sités bevezetésére is. (Darabolas, kérgezés, hasogatas stb. athelyezése
kozbens6, vagy MAV-rakodora.)

Utobbi két modszer segit a motorflirészek zaj- és rezgéshatasanak
csokkentésénél is.

2. A motorflirészek zajhatasa

A motor zajhatasa a munkateljesitményre két tényezétél fiigg: a hang-
er6tdl és a frekvencia-tertlettdl. A hanger6t az altalanosan ismert mér-
tékegységgel, a Phon-nal mérik, ami kiillénb6z6 frekvencia-teriileten egy-
forma hanger6hatast eredményez. Egy masik mértékegység, amely a
frekvenciaskalatél viszonylag fliggetlen, a Dezibel (db). A Dezibel skala
1,10—10 Mikrowatt/cm2-nél kezd6dik. 1000 Hz frekvenciaértéken feliil
a Phon és Dezibel skéla dsszehangolt. Az Egyesiilt Allamokban a ,,sone”
a hanger@sség mértékegysége, amely 1000 Hz és 40 db-nal kezddédik.
A 30 db alatti zorejek altalaban nem szamitanak zajnak. Lehmann sze-
rint 4 zajfokozatot kilonbdztethetiink meg:

I. fokozat (30—65 Phon)

Ez a zaj csupan pszicholdgiailag kellemetlen. A hatasa egyénekt6l

126. abra. A Phone, Dezibel és Sone skalak osszefliggése
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127. abra. A motorzaj és beszéd frekvenciatartomanya

11. fokozat (65—90 Phon)

Ennél a pszichikai hatasok mellett mar fizikaiak is jelentkeznek, min-
denekel6tt a vegetativ idegrendszerre. A hatas kiilonb6z8, azonban érez-
het6 idegmegterhelést jelent.

111. fokozat (90—120 Phon)

Az 1. és Il. fokozatban jelentkezik a hall6képességcsokkenés is. EI6-
szor néhany dra, vagy nap mulva all el, ismétlédésnél azonban mar na-
gyothallashoz vezet. Legkarosabbak ilyen szempontbol a 4000 Hz és
az azt meghalad6 frekvenciak. Ez a fokozat huzamos behatasnal allando
siiketséget valthat ki.

V. fokozat (120 Phon felett)

Sugérhajtasi motorok kozelében el6allo zajszint. Komoly idegmeg-
betegedésekhez vezethet.

A motorflirészek hangerésség szempontjabdl sajnos legtdbbszor a felsé
hatar kdzelében a 111. fokozatba tartoznak. A jelenleg alkalmazott motor-
flirészeink hangereje 104—106 Phon szintet ér el, ezért a zajvédelemmel
m(iszakilag vagy munkaszervezésileg feltétleniil foglalkozni kell.

A zajhatdsok vizsgalatanal igen nagy jelent6ségli a zajfrekvencia.
Kézismert, hogy a magasabb zajténus joval kellemetlenebb, mint az
alacsony. igy példaul 100 Phon er6sség, de 50 Hz frekvencias zaj 10 000
Hz-es 45 Phon erésséggel egyenértékili. Az ember halloképessége 20 és
20 000 Hz kozott mozog, s a 2000—4000 Hz frekvenciara kiiléndsen
érzékeny. A beszéd rezgéshatara 840—2800 Hz kdzott mozog, ezért a
motorflrészek zaja a 127. abra szerint mindkét iranyban tulhaladja a
beszéd frekvenciajat. Ebbdl kovetkezik, hogy a nagyobb hangerejd mo-
tor kdzelében a beszéd nem érthetd.

Fentiek alapjan a balesetveszélyen kiviil a zaj hatdssal van a vege-
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tativ idegrendszerre, illet6leg az egész szervezetre. Ez a halloképesség
csokkenésében, siliketiilésben, a szellemi és a fizikai faradtsadg korabbi
jelentkezésében mutatkozik meg. A zajartalom elleni védekezés a faradt-
sagbdl, a figyelem cstkkenésébdl eredd teljesitményesés miatt is fontos.

Bar prébalkoztak tompitok felszerelésével, a motorfiirészek zajcsok-
kentésének a jelenlegi teljesitményfokozasi verseny vet gatat. Az Ame-
rican Pulpwood Association kozlése szerint a Maxim Siencer Company
of Hartford készitett a motorflirészhez hangtompitét. Az adatok szerint
1,2 m-re a szokasos beszédhangot érteni lehetett, a motorflirészkezel
50 m-rél meghallotta a figyelmeztetd kialtast, s a berendezés védelmet
nyujtott a kipufogok tlizveszélyével kapcsolatban is.

Mivel azonban a zajcsokkentés a meglevé motorflirészeken miszakilag
még nem megoldott, a védekezés kétféle Uton lehetséges.

Megkilénboztetiink aktiv és passziv zajvédelmet. Az aktiv zajvédelem
a kiilénboz6 hangerdsség és frekvenciacsokkentd miszaki intézkedések-
kel kapcsolatos. Mellesleg megjegyzendd, hogy ezeket az intézkedéseket
nem a hangerd, hanem kellemetlen frekvenciatartomanyuk kikiiszébolé-
sével kell kezdeni (pl. nem a kipufogézaj, hanem a vagoszerszam zajaval).
Aktiv védelmet szolgalhat a munkakérilmények helyes megvalasztasa is.

Bar egyénenként masképpen reagalunk a zajhatasra, a passziv zaj-
védelem kiilonbozd flilvédd berendezésekkel kezdddik. Itt is fontos, hogy
a védBeszkoz inkdbb a nemkivanatos frekvencidk karos hatasat csok-
kentse. Torekedjink tovabba arra, hogy a munkacsapat tobbi tagja a
zaj forrasatol minél tavolabb dolgozzon. A munkaszervezési védekezés
abbol allhat, hogy a kezeld id6r6l id6re leallitja a motort, és mas munkat
végez. A dolgozdk a gép kezelésében valthatjak egymast. Itt Ggyelni
kell, hogy a levaltott munkas minél tavolabb keruljon a zajforrastdl,
amig Ujra at nem veszi a gépet.

A cseréknél lgyeljink még a kovetkez6kre;

A dontés és darabolas kozul a dontés dsszehasonlithatatlanul veszé-
lyesebb. Ezért helyes, ha a dontést szakképzett gépkezel6 hajtja végre.
A bonyolultabb eseteket kivéve, a darabolast bizonyos gyakorlas utan
a munkacsapat mas tagjai is elvégezhetik. A munka mennyisége, egy
egységnyi torzs kidontésének és darabolasanak id@sziikségletét véve,
korulbelul 1:2 szerint aranylik egymashoz, ezért a gépkezel6 a dontés
elvégzésével a munkaid6 1/3-aban foglalt. Ha a gépkezel6 csak egy fél-
napot dolgozik a géppel, nem farad ki annyira, s a karos munkafiziol6-
giai hatasok kevésbé érvényesiilnek. Emellett a gép ilyen megoldasban
egész napon at — biztositva a teljes kihasznalast — makaodik, és elérheti
a legnagyohb teljesitményt. llyen forman hangolhatok 6ssze azok a szem-
pontok, amelyek a legnagyobb id6- és kdltségmegtakaritast, a legnagyobb
teljesitményt és a legkisebb fiziologiai igénybevételt biztositjak.
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3. A motorf(irészek rezgése (vibracioja)

jatol, gyorsulasatdl. M(szakilag fligg a gép sulyatol, kiegyensulyozott-
sagatol, a karok helyzetétdl, magassagatol, a dugattyd sulyatol, a I16kéi-
tél, a lanc élezésétdl, sebességétdl és szamtalan mas tényez6t6l. Az ala-
csony frekvencidju rezgések altalaban fizikailag, a magasabbak idegileg
kellemetlenek.

A munkara legkellemetlenebb a rezgésgyorsulasbél eredd fiziologiai
hatés, tovabba a rezgés tartalma. Erre minden ember maskeént reagal.
Egy id6 utan csokken a gépkezel6 figyelme és a munkaritmus tartasa,
a gép kezelésében faradtabb, Ugyetlenebb lesz, teljesitménye csokken.
Megallapitottak, hogy a nagymértékd rezgés kellemetlenebb kozérzetet,
vérkeringési zavarokat okozhat és csokkenti az érrendszer rugalmassa-
gat. Ezenkivil természetesen csokkenti a fakitermel6 munkas teljesit6-
képességét is.

Dieckmann szerint a kiilénb6z6 rezgéstényez6k ,,K” értékkel fejez-
het6ek ki, amelyek megkozelitéen helyesen tikrozik a rezgés altal oko-
zott megterhelést. A kiilonboz6 ,,K” tényez6k alakulasat a 13. tablazat-
ban lathatjuk.

3. t&blazat
A kilénb6z6 rezgéshatarok csoportositasa Dieckmann szerint

K Meghatarozas Munkéra val6 hatas
0,1 Kezd8dd rezgésérzet nem akadalyoz
0,1- 0.2 Alig érezhetd, alig kellemetlen, jol
elviselhetd nem akadalyoz
0,3- 10 Jol érezhet6, tobbdras munkanal
mérsékelten kellemetlen, elvisel- még nem akada-
hetd lyoz
3,0- 10,0 Erésen érezhetd, tobboras munka-
nal igen kellemetlen, még elvisel-  akadalyoz, de
hetd még lehetséges
10,0- 30,0 Nagyon kellemetlen, maximum 10
percig lehet birni alig lehetséges
30,0-100,0 Rendkivil kellemetlen, max. 1 per-
cig birhat6 ki nem lehetséges
100,0 folott Elviselhetetlen nem lehetséges
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A kisérletek azt mutattdk, hogy a motorflrészek ,,K” értékei 3,0—
10,0 kozott talalhatok. Ebben a munkaperiddusban a rezgés ,,akadalyoz,
de elviselhet6”. Hatasa tobboras, folyamatos munka utan valhat ve-
szélyessé.

A rezgés csokkentésére igen nagy sulyt fektetnek vilagszerte. Egyre
jobban dsszehangoljak a motorfiirészek méreteit, csokkentik a mozgd,
forgo alkatrészek stlyat. Bizonyos szempontbdl a nagyobb lancsebes-
ség is rezgéscsokkentd hatasu. Ezt szolgalja a karok elhelyezésének tanul-
manyozasa, a gépek egyre jobb kiegyensulyozottsaga is. Tgenfigyelemre-
méltéak a ,,Mc Culloch” cég kulonb6z6 megoldasai, amelyek kozott,
rezgéscsokkentd lendkerekes szerkezetek is szerepelnek. A rezgés lecsok-
kentése a fizioldgiailag jol elviselhet6 hatarig még nem tortént meg. A
védekezest els6sorban a gépkezeld valtasaval, a karok rugalmas fogan-
tyujaval, keszty(vel stb. oldhatjuk meg.

4. Kipufogégaz hatasa

A belsd égésii motorok kipufogogaza a nagy CO tartalom miatt veszé-
lyes a gépkezel6re. A CO-on kivil egyéb anyagok is kellemetlenek lehet-
nek, de ezek mar csak érzékenyebb gépkezel6kre artalmasak. A kipufogo-
gaz bizonyos koriilmények kozott étvagytalansagot, fejfajast, kellemet-
len kozeérzetet, rosszullétet okoz. A CO felvétel fligg a gaz mennyiségé-
t6l, a kipufogoétorkok irdnyatol, a munkahelyi viszonyoktdl, az id6jaras-
tél, a munka nehézségi fokatol stb. Steinlin vizsgalatai szerint arckdzei-
ben 0—0,004%-0s koncentraciot mértek (a megengedhet6 koncentracio
8 ords munkaidénél 0,01%).

A vérproba-vizsgalatok ellenben azt mutattdk, hogy egyik napon,
amikor a gép a munkaidd 27%-aban zemelt, a CO koncentracio elérte
a 0,0127%-ot. Ezzel szemben Sundberg vizsgalatai szerint a levegd
0,2%-0s CO koncentracitja esetén a vérprobak negativak voltak.

A kipufogdgaz szénmonoxid tartalmanak karossagat tehat a kilfol-
don lefolytatott vizsgalatok nem bizonyitottak. Ett6l figgetlenil a mo-
torflirészek kialakitasakor, illetve munkaszervezéskor feltétlenul tgyel-
junk a kipufogdgaz-veszély csokkentésére.

A fizioldgiai kihatdsok tanulmanyozasanak Osszegezéseképpen meg-
allapithatjuk, hogy a motorfiirészek rezgés és zajhatasa kozel all afizio-
I6giailag karos hatarhoz. Bar a fizikai igénybevétel kisebb, ndvekszik-
a tartobmunka, az izmok igénybevétele egyoldalibb, mint mas munka-
eszkoznél.

A munka-fizioldgiai szempontok nem fliggetlenek a gép teljesitményé-
t6l sem. A tdbboras munka utan elfaradt, a gaz, a rezgés és a zajhatas-
tol elkabitott dolgozo kisebb intenzitassal, s Iényegesen nagyobb bal-
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eseti valoszinliséggel dolgozik. Nem kozémbdsek a tartamossaggal jaro
fizioldgiai kihatasok sem, amelyek a munkas életteljesitményét befolya-
soljak. Az egyoldali tartamos igénybevétel karosan befolyasolhatja a
munkas életteljesitményét, s kedvez6tlen esetben jelent6sen csdkkent-
heti azt. Ezért az izmok egyenletesebb igénybevétele, a rezgés, a zaj,
a gaz kéros hatadsanak csokkentése céljabol nem célszerd, hogy a munka-
nap folyaman kizarélag egy ember dolgozzon a géppel. Bar a karos
fizioldgiai hatasokrol nincsenek konkrét tapasztalataink, munkaszerve-
zésileg nem okoz nehézséget, ha a gépet a munkacsapat mas tagjai is
kezelik.

Osszefoglalva a motorfiirészek teljesitményének torvényszer(iségeit,
valamint a motorflirészes munkaval dsszefiiggd munkafizioldgiai kiha-
tasokat, a kovetkezdket allapithatjuk meg:

a) A motorf(irész flirészelési teljesitménye fligg a motor l6er6teljesit-
ményétdl, a vagasréstol, az elbtolas mértékétsl és a fa ellenallasatol.
Ugyanolyan léer&teljesitmény esetén a forgacsolasi sebesség ndvelése
nem hoz fiirészelési teljesitménytdbbletet. A flirészelési teljesitményt
bizonyos hatarok kozoétt, féleg a loer6teljesitmény fokozasaval lehet
névelni.

b) A motorflirészek fiirészelési teljesitménye fligg a fafajtol, a fa alla-
potatol. a fa atmérdjétdl, a vagads maodjatol, az el6tolas erejétdl, a rés-
bésegtdl, a flirészlanc feszitésétdl, az alkalmazott élesitési szogektdl, a
lanckopastdl. Megallapithatjuk, hogy a flirészelési teljesitmény egy mo-
torléerére vetitve lagyfaban 800—1200 cm2/perc, keményfaban 500—
800 cm2/perc kozott ingadozik. A motorflirészek a kéziflirészek flirésze-
Iési teljesitményét 2—8 szorosan muljak feldl.

c) A motorflrészek tényleges munkateljesitménye az el6készit, be-
fejez6, attelepiilési és egyéb idbkiesések miatt nem egyenl§ arany
kézi- és motorflirészek flirészelési teljesitményeinek kildnbségeivel. A
tiszta flirészelési id6 20—60% kozott ingadozik fafajtol, faatmér6tél a
munkam(ivelettdl, terepviszonyoktol stb. flggéen. Csokkenti a motor-
flirészek munkateljesitményét az a tény is, hogy igen sok esetben csak
a munkaidd egy részében dontenek és darabolnak. A munkaidé kihasz-
nalasi egyitthatd 60—100% koz6tt ingadozik.

d) A gépkezel6re karos hatassal van a motorflirész sulyabdl, a gép
rezgésebdl, a zajbdél, valamint a kipufogdgazbdl ered6 munkafiziologiai
hatds. Ezek csak ugy cstkkenthet6k, ha a gép kezelésében a munka-
csapat tagjai a nap folyaman valtjak egymast.

Az el6z6ek alapjan a j6 munkaszervezésnek az alabbi kritériumai van-
nak:

a) a motorfilrészes fakitermelésnél nagyobb léeré&teljesitményl gépe-
ket alkalmazzunk.
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b) Torekedjlnk a flirészelési idé ndvelésére, hogy a motorflirészt maxi-
malisan kihasznaljuk. Ennek érdekében:

alkalmazzunk minél tokéletesebb dontési és darabolasi munkatechni-
kat,

biztositsuk minél tokéletesebb munkaszervezéssel a gép egésznapos
kihasznélasat.

ej A karos munkafizioldgiai hatasok csokkentése céljabol a dontést
szakképzett gépkezeld végezze, de a gépi darabolasban segitsen a munka-
csapat tobbi tagja is.

C) A MOTORFURESZES MUNKASZERVEZES
FOBB ELEMEI

Szasz Tibor az aldbbi csoportositasban adja a munkaszervezetet be.
folyasolo tényezbket

1. a munka jellege,

2. a munka volumene,

3. a munkahely nagyséaga,

4. a munkahelyi viszonyok,

5. a munka idénye és id6szaka,

6. a munka elvégzésére meghatarozott idGtartam,

7. az idGjarési viszonyok,

8. a munkafolyamat egyes alkot6 részeinek, a munka jellegéb6l szar-
maz0 sziikségszer( tér és id6beli sorrendje,

9. a munka targyanak jellemzéi,

10. a rendelkezésre all6 energiaforrasok, termel6eszkdzok teljesitmé-
nye, szama és kiszolgalo létszamigénye,

11. az eszkdzok karbantartdsanak, javitdsanak, lzemanyagellatasa-
nak modja,

12. a rendelkezésre all6 dolgozék szakképzettsége, munkahoz valo
viszonya és szama,

13. a dolgozdk étkeztetésének és elszallasolasanak madja,

14. a dolgozok munkahelyre menetelének maédja,

15. az eszkdzok térolasi helye és a munkahely kozo6tti tavolsag,

16. a munka kiildnb6z8 szintd irdnyitdinak szakképzettsége.

Az erd6gazdasagi munkaszervezetek altal kielégitend6 kévetelmények
azért a kovetkez6k:

1. Az ésszerliség és a gazdasagossag hatarain belil a munka minél tdbb
miveletének gépesitése, a célnak leginkdbb megfelel§ és rendelkezésre
allo gépekkel.

2. A gépi energia id6leges, vagy egy teljes munkanapon belili jé Ki-
hasznélasa.
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3. A célnak legjobban megfelel6 kéziszerszamok alkalmazésa.

4. Az egyes agazatokhoz tartozé miveleteknek olyan sorrendje, hogy
a megismétlédés a lehet6séghez képest elkeriilhetd legyen.

5. Az egyes munkamdveletek olyan elvégzése, amely megkdnnyiti,
termelékenyebbé teszi a kdvetkez6 munkamveleteket.

6. Tobb munkamdveletbdl all6 munkafolyamat csapatmunkaban vé-
geztetése.

7. Csapatmunka esetében az egyes munkam(iveletek szétosztasa a
munkacsapat tagjai kozott, ilyen szempontok szerint:

a) Minden dolgoz6 szakismereteinek és adottsagainak legjobban meg-
felel6 munkam(iveletben vagy m(iveletekben dolgozzék.

b) A munkacsapat tagjainak igénybevétele ne legyen nagyobb, mint
amekkorat egészségik megenged.

c) Az egyoldall igénybevétel elkertilése érdekében a dolgozok munka-
korét egyazon munkam(veleten belil cserélni kell.

d) A baleseti veszély a legkisebbre csokkenjen.

8. Csapatmunka esetében az egyes munkamf(veletek idében és térben
Ugy kapcsolddjanak egymashoz, hogy a munkaban ne forduljon el6 tor-
I6das vagy lemaradas.

9. A munka zavartalan menete akkor is biztositva legyen, ha a csapat
tagjai kozil egyik vagy masik dolgozd nem jelenik meg munkahelyén.

10. Az 1—9. pontok gondos végrehajtasa novelje a termelékenységet,
és csokkentse az onkdltséget.

11. A kisebb 6nkoltség és az egy f6re jutd nagyobb teljesitmény
biztositotta lehet6ség alapjan néjon a dolgozdk keresete.

A munkaszervezet kialakitdsanak menete az eléz6ek alapjan a kovet-
kez6 legyen:

1. A szervezetet befolyasol6 munkaval és munkahellyel kapcsolatos
tényez6k megallapitasa.

2. A munkafolyamat mdveletekre bontasa.

3. Az egyes munkam(iveletekhez sziikséges eszkdzok, a megfeleld tech-
noldgia és a dolgozdk létszamanak megallapitasa.

4. A munka Utemét meghataroz6 eszkdz megvalasztasa.

5. A munka Utemét meghataroz6 eszk6z egy miszakra, adott helyre
vonatkozo teljesitményének megallapitasa, normatablazat vagy gyakor-
lati tapasztalatok alapjan.

6. Az egyes munkamdiveletek idsziikségletének megallapitasa, a mun-
ka Utemét meghatarozo eszkdz egy miszak alatti termékmennyiségének
lemérése.

7. A mellékmUveletek dsszes id6sziikségletének kiszamitasa.

8. A mellékm(iveletekhez sziikséges dolgozd 6sszlétszam-megallapitasa
(6sszes mellékid6 osztva a miiszak perceinek szamaval).

186

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkdnyvtar 2024. Tamogato: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



9. Az egyes miveletek id6sziikségletének grafikonos abrazolasa,

10. Az egyes mliveletek dolgozok kodzotti idéaranyos grafikonos meg-
osztasa. 3

11. Az anyagtipusu termelési séma megtervezése. Abrazolja az anyag
munkamveletek sorrendjétél fliggd valtozasanak sematikus Utjat.

12. A munkaer6tipusu termelési séma megtervezése. Abrazolja az egyes
dolgozok miszakon bellli munkamegosztasat, munkarezsimét.

13. Az egyes dolgozék mliszakon belili igénybevételének megallapi-
tasa. Szlkség szerint médositas a munkamdveletek felosztasaban.

14. A munkahely térbeli, szervezeti rendjének kidolgozasa.

15. A munkaszervezet gyakorlati kiprobalasa. Az egyes dolgozdk tevé-
kenységének idéméréses rogzitése és a szlkséges modositasok végre-
hajtasa.

A motorfiirészes munkaszervezés altalanos elemeihez tartozik:

1. a munkacsapat létszama,

2. a munkacsapat mozgasanak maédja,

3. a munkacsapat felszerelése.

1. A munkacsapat létszama és felépitése

a) A szervezés kulonbozd irdnyai

Ellentétben a haboru el6tt tapasztalhato altalanos pangéassal, a maso-
dik vilaghaboru utani években a fakitermelés gépesitése terén csaknem
valamennyi orszagban elterjedt a motorflrész hasznalata. Ennek okat
a habor( utan tapasztalhat6 erételjes konjunkturaban, a bérek emelke-
désében, valamint az Gstermel&i &gakban fellépé munkaer6hianyban jelo-
lik meg. Egyes orszdgok mar a kezdeti id6szakban kimagaslo eredme-
nyeket értek el ezen a téren, mashol viszont a motorfiirészek alkalma-
zasa nem hozott kilondsebb valtozdst sem a munka termelékenységé-
nek ndvekedésében, sem a fizikai munka megkonnyitésében. A motor-
flirészek miszaki és gazdasagi, valamint munkafiziologiai hatékonysaga,
a konstrukciok megbizhatésaga mellett elsésorban a fakitermelési munka
szervezésétol fliggott, s a kiulonboz6 helyeken tapasztalt eredmény vagy
eredménytelenség is kizarolag erre volt visszavezethet6. Az egyes orsza-
gokban éppen ezért az utébbi években intenziven kezdték vizsgalni a
motorfiirészes fakitermelés munkaszervezési problémait. A kezdeti ered-
mények, ahogyan ezt a CNIIME (Szovjetunid), Steirilin (Svajc), Glaser
(Német Szdvetségi Koztarsasdg), Sundberg, Lindholm, Throeng (Svéd-
orszag), Schiling (Német Demokratikus Koztarsasag) tanulmanyaibdl
lathatjuk, érdekes, s egyben ellentétes megallapitasokat tartalmaznak.

Kulféldon a gépi fakitermeléssel kapcsolatban két f6 ellentétes irany-
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zatot taldlhatunk. Egyik modszer szerint elegend6, ha a motorfiirészt
a kéziflirész helyettesitd]eként alkalmazzuk, s ennek megfeleléen a kis
létszamu, s6t egyszemélyes részlegek kialakitasa kivanatos. A masik
modszer szerint viszont a nagyobb létszdmu fakitermel§ munkacsapa-
tok a célszerlibbek, mert az biztositja a motorflirész teljes kihasznalasat.
Gyakorlatilag az dsszes fellelhet6 mddszerek az egyikbdl vagy a mésik-
bol, vagy a kett§ kombinacidjabol jottek létre.

Az els6 modszer féleg a nyugati és északi orszagokban terjedtel. Ennek
legszéls6ségesebb formaja az egyszemélyes munka. Ez Hache szerint az
izmok igénybevétele szempontjabdl a legidealisabb, a legkevesebb id6-
kieséssel jar, és a legnagyobb teljesitményt biztositja egy f6ére vonat-
koztatva. Hatranyul hozzak fel a gép alacsony (15—20%-0s) kihaszna-
lasat, ami azzal magyarazhat6, hogy a dolgozd, aki egyben a gép keze-
I6je is, a munkaid6 nagyobbik részében egyéb, nem gépi miveleteket
kénytelen végezni. Hatranyosnak tartjak tovabba munkafizioldgiai szem-
pontbdl is, mivel nagyobb a dolgozo6 egy id6- vagy termékegységre esé
energiafogyasztasa. Hibaja még, hogy csak vékonyabb allomanyokban
alkalmazhatd, mivel a vastagabbakban az egyes oszthatd mdlveletek
a torzsek dimenziodjanal és sulynovekedésénél fogva oszthatatlanna val-
nak. Az emlitett hatranyok miatt Steinlin, Weigand és masok az egy-
személyes munka helyett két-vagy tébbszemélyes megoldéast javasolnak.

Ennek ellentétes iranyzata az Gn. brigddmunka, amely kezdetben a
Szovjetunioban, kés6bb tébb mas, f6leg népi demokratikus orszagban
terjedt el. E modszerrel kapcsolatban napjainkban mar jelent6s kisérle-
teket végeznek Kanadaban, az Egyesiilt Allamokban, Svédorszagban és
egyebitt. Lényege: a motorf(irész teljes kihasznalasara iranyulé munka-
szervezés, teljes munkamegosztas, amikor minden dolgoz6 egy-két mu-
veletet végez csupén. igy altaldban a fakitermel6 munkacsapat egy
doénté-darabold, egy gallyazo, kérgez6, hasogatd és sarangold részlegh6l
all, amelyekben egyenként a munka terjedelmétél fuggden 1, 2, 3, eset-
leg tébb személy dolgozik. Elénye mindenekel6tt a gép teljes kihaszna-
lasa, a felesleges atjarasok, a gép- és szerszamberuhazés, valamint az
egy fére es6 energiaraforditas csokkentése. Egyes kutatok, mint pl.
Douda megjegyzik, hogy a munkas a brigadszervezetben nagyobb jar-
tassdgot szerez sajat munkatertiletén, és mindenki talal képességeinek
megfelel kdnnyebb vagy nehezebb, egyszerlibb vagy bonyolultabb mun-
kat. Hatranya Steinlin és masok szerint az, hogy a brigaddmunkaban
az egyes részlegek torlédasa miatt sok az idéveszteség, nagyobb a bal-
eseti lehet6ség, kisebb az egy fére esd teljesitmény, végul egyoldali a
dolgozok igénybevétele, ami fiziologiai szempontbdl hatranyos. Az emli-
tett hatranyok miatt a brighddmunka napjainkban atalakulas el6tt all.
igy egyes orszagokban kisérleteznek az egyes részlegek napkdzbeni cse-
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réjével (az izmok egyenletesebb igénybevétele szempontjabol), tébb mu-
veletet biznak egy részlegre és csokkentik a részlegek szamat. Az intéz-
kedések azt bizonyitjdk, hogy a brigadmunka hatranyai nagyban csok-
kenthet6k.

Ki kell térniink arra is, hogy mi okozta a gépi fakitermelés munka-
szervezésében az ellentétes vélemények kialakitasat. A véleménykilonb-
ség egyes forrasok alapjan a motorf(irész tulajdonjoganak kérdéséhez
vezethetd vissza. Nyugaton a szakemberek szerint nem els6rend(i kérdés
a motorflrész kihasznalasa, mivel a gép legtobb esetben magéantulaj-
donban van. A szocialista és a népi demokratikus orszagokban, vala-
mint nyugaton is, ahol a gépek az lGzem tulajdonaban &llnak, fontos
azok jo kihaszndlasa, kevesebb beruhazassal nagyobb gépesitettség biz-
tositasa, a beruhdzasok miel6bbi megtériilése, s allandéan Ujabb, jobb,
olcsobb és termelékenyebb gépek beszerzése. Ez az, ami a munkaszerve-
zés kérdésében létrejott polarizaciot okozta, s amit nekiink sem szabad
figyelmen kivil hagyni az egyes formak értékelésekor.

A motorfilrészeket nalunk is hosszu ideig a kéziflirészek helyettesits-
jének tekintették, ami azzal a kdévetkezménnyel jart sok esetben, hogy
alkalmazasuk gazdasagilag és miszakilag hatranyosabb volt a kézif(ireé-
szekénél. A régi forma és az Uj eszkoz ellentétbe keriilt egymaéssal. Ezért
az U eszkdznek megfelel6 format kellett keresni, hogy ezaltal biztosit-
suk a teljesitményt és a gépkihasznalds ndvelését, valamint a fizikai
igénybevétel csokkentését.

b) Az egyszemélyes munkaszervezés értékelése

A munkacsapat létszamanak megallapitasa az egyik legdéntébb fel-
tétele a helyes munkaszervezésnek. Bar a korabbi fejtegetéseknek meg-
felel6en helyes a motorfiirész teljes kihasznalasat biztositani, nem két-
séges, hogy nagyobb létszdamU munkacsapatnal Gjabb id6veszteségek
keletkeznek, amelyek a csoportos munkaval vannak 6sszefiiggésben.

Emlitettiik, hogy munkaszervezési szempontbol a munkaidémegtaka-
ritasra a folyamatos foglalkoztatas van kihatassal.

A gép idémegtakaritdsa azonban nem minden esetben fedi a munka
termelékenységét, illet6leg a munkacsapat egyes tagjainak teljesitmé-
nyét. Ahol tobb ember dolgozik, elkeriilhetetlen a csoportos munka jel-
legébdl ered6 id6kiesés. Ennek nagysaga szoros kapcsolatban all a munka-
csapat létszamaval, a munkaszervezés modjaval. Finn kutatasok szerint
a munkacsapat létszama és az egy f6re es6 teljesitmény kozti 6sszefug-
gést a 14. tdblazat mutatja.

A tablazat szerint a munkacsapat létszdmanak novekedése a telje-
sitmény csokkenését vonja maga utan. Erdekes, hogy a paros munka-
csapatokban az egy f6re es6 teljesitménycstkkenés mértéke kisebb,
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14. tablazat
Osszefiiggés a munkacsapat létszama és
az egy fére es6 munkateljesitmény kozott

Munkacsapat létszama Egy fére es6 teljesitmény
1f6 100%
2 f6 84%
3 f6 65%
416 78%
5 f6 46%
6 f6 60%

mint a paratlanokénal. Ezért terjedt el sok orszagban az egyszemé-
lyes munkaszervezési médszer. Mivel egyid6ben hazankban is vitattak
ezt a kérdést, megvizsgaltuk annak lehetéségeit. A munkacsapatban
egyszemélyes motorflirészt alkalmaztunk, s a munkacsapat létsza-
mat 1—3 f6 kozott valtoztattuk.

A kovetkez6 munkaszervezési valtozatokkal dolgoztunk:

a) Egyszemélyes munkaszervezés. (A valtozat/ A motorfirésszel dol-
gozé fakitermel6 munkas dont, gahyaz, darabol, sarangol, kérgez, s
elvégzi a motorflirész karbantartasi munkait is.

129. dbra. Az egyf6re vetitett teljesitmény alakulasa kiilonbdz6 nagysagld munka-
csapatoknal
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b) Kétszemélyes munkaszervezés. (B valtozat/ Két f6 dolgozik. A
gépkezeld elsésorban dont és darabol, a kisegit6 segédmunkéas pedig a
nem gépi miveleteket, a gallyazast, sarangolast, kérgezést végzi. Ez
nem zarja ki, hogy sziikség esetén a segédmunkas ne segitsen a gépkeze-
I6nek és viszont.

c) Kétszemélyes munkaszervezés. (G valtozatd A két fakitermel6
kdzosen végez mindent.

d) Haromszemélyes munkaszervezés. (D valtozat.) A gépkezel6 és
egy kisegit6 a gépi és a nem gépi miveletekben egyttt dolgoznak, a
harmadik személy pedig kizardlag a gallyazas, sarangolas, kérgezésnél
dolgozik. Az els6 kett§ részvétele az egyes nem gépi miveletekben a
munka temétdl, illetve az egyes milivelet id6szikségletét6l fiiggéen
véaltozik. Lényegileg a B valtozathoz hasonl6 eljaras.

Tovabbi valtozatok vizsgalatat az dllomanyviszonyok adottsdgai miatt
sziikségtelennek tartottuk.

A kisebb megszakitasokkal kozel 4 honapig tartdé munka soran el6-
szOr az A, majd sorrendben a B, G, és D valtozatot probaltuk ki. Minden
maodszernél legalabb egy hetes begyakorlasi id6t vettiink figyelembe.

A munka eredményeit az abrakon lathatjuk.

A 130. abra szerint a négyhonapos periodus alatt 6sszesen (a begya-
korlas kikapcsolasaval) 157,5 m3 anyagot termeltiink ki. Egy munka-
szervezési eljarasnal 30—50 m3-t termeltlink ki, illetve dolgoztunk fel.
A valasztékmegoszlas 25—40% szerfakihozatalt mutatott. Az egy napra
esd teljesitmeény legrosszabb volt az egyszemélyes, s legjobb a haromsze-
mélyes munkaszervezési eljarasnal. Az egyszemélyes munkanal a
haromszemélyes munka napi teljesitményének csak 30%-at ér-
tuk el.

Az egy fbre es6 napi teljesitmény mar kevesebb kiilonbséget mutat.
Megallapitottuk, hogy ugras nem kovetkezett be, s6t a teljesitmény
a B és D valtozatok alatt maradt. Az egy orara, valamint az egy oOrara
és egy fbre es6 teljesitmény alakulasa is kdzel azonos volt.

A 131. dbra az egyes miveletekre forditott id6szlikségletet mutatja.
Az egy m3-re es@ Osszes id6sziikséglet a G valtozatnal volt a legnagyobb,
a tobbieknél kozel hasonld. Ezt a dontésnél és daraboldsnal mutatkoz6
id6raforditas fokozta. Itt mutatkozott meg, hogy a déntésben-darabolas-
ban résztvevd masodik személy kihasznalasa nem a legjobb, ezért a két-
személyes k6z6s munka felesleges id6kiesésekkel jar. A gallyazasi, saran-
golasi és kérgezeési id6szlkséglet utobbi kivételével Iényegesen nem val-
tozott.

Erdekesen alakultak a 132. &bran lathatd motorfiirésszel kapcsola-
tos mutatok. Az lzemanyagfogyasztas, az lzemanyagtoltések, indita-
sok, olajozasok szdma az egyszemélyes modszernél volt a legnagyobb.
A gépkezel§ ugyanis akadalyok elhéaritasakor a motort nem mindig
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Kitermelt és felddl- A valaszték meg-
golott mennyisdg

égy fére es6 napi fgy orara eso igy orara és egy
teljesitmény teljesitmény fore esO telje-
sitmény

130. abra. Az egy- és tdbbszemélyes munka teljesitménymutatéi

kapcsolta ki, s habar a kikapcsolasok szama tobb az egyéb szervezési
eljarasokénal, mégis ez a tébblet tetemes anyag- és id6kilénbséget oko-
zott.

Ugyancsak figyelemremélto a fennakadasok és beszoruldsok alakulasa
az egyes valtozatoknal. Jollehet az egy mi-re vetitett fennakadasok
szama nem nagyon eltérd, mégis az egy m3-re esé fennadakas elharitasi
ideje az egyszemélyes munkaszervezés esetén a legtébb. Ez vonatkozik
a darabolas kozbeni beszorulasokra is. Erdekes tovabba, hogy a fennaka-
das elharitasanak ideje a kétszemélyes kozods G valtozatnal is né, pe-
dig a dontésben dolgozé masodik személy feladata éppen ezen idévesz-
teségek kikiiszobolésére iranyul. A beszorulas elharitasanak id6sziikség-
letét azonban éppen a G valtozatnal sikeriilt a minimumra csdkkenteni.
A G valtozatnal a fennakadas és a beszorulas kikulszobolésénél mutat-
kozo ellentmondas az el6z8 bonyolultabb kikiiszébolési lehetdségével,
vagy baleseti veszéllyel és a fakitermeld eszkozok tokéletlenségével
magyarazhato.
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A 133. dbra az osszes id@szikséglet megoszlasanak aranyat, a 134.
abra a két- és haromf6s szervezési eljarasoknal (B és D valtozatok) a
gépkezel6 és a kisegit6k munkaidémegoszlasat mutatja.

A kisérletek alapjan az aldbbi megéllapitdsokra jutottunk:

1. Az egyszemélyes munkaszervezés folénye a gépi termelésben nem
igazolodott. Az egyes valtozatoknal a fajlagos teljesitmény, idésziikség-
let nem valtozott lényegesen. A napi teljesitmény a munkacsapat tag-
jainak novekedésével fokozddott. Adott viszonyok kozott ezért a két-
és haromszemélyes valtozatok lényegesen jobbnak bizonyultak.

2. Egyszemélyes munkanal nétt az Uzemanyagfogyasztas, az Uzem-
anyagtoltések, inditasok szama, valamint a fennakadasok és beszorula-
sok elharitasara forditott id6. A dontés-darabolasban segédkez6 dolgozo
ideje a G és D valtozatoknal bar balesetvédelmi szempontbdl indokolt-
nak latszott, nem volt j6l kihasznalva.

1. Nem tudtuk regisztralni, de az egyszemélyes munkanal a dolgozo
fokozott elfaradasra panaszkodott. A fokozottabb, figyelemmel jaré
szellemi faradtsag is novelte a balesetveszélyt.

4. Az egyszemélyes munkanal a munka jellegénél fogva gyakran el6-
fordultj hogy a motorfilrészt néhany pillanatra le kellett tenni. A lejt6s

gy mi—re esén gal-

Ilyazasi id&

Egynrri esé ba-
rangolési idé

131. abra. A mlveletekre forditott id6sziikséglet az egy- és tébbszemélyes
munkanal
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Ozemam.iaafoavasztas Inditasok szama egy
egy rrt-iJe g/on%koz- i m-re vonatkoztatva

Olajozésok szama
egy mire vonatkoz-
3 tatva

Beszoruld! elharitasa-
nak ideje egy m-re
vonatkoztatva

Fennakadas elhéri-

; tasanak ideje egy
Fennakadasok szama 3
egy m-re vonatkoztat- m-re vonatkoztatva
va

10
pere

132. abra. A gép miiszaki mutatdi egy- és tébbszemélyes munkanal

terepen a gép gyakran felborult, s jelent6s id6veszteséggel jart, amig
szaméra biztosabb helyet talaltak.

A tapasztalatok alapjan tehat el6nydsebbnek latszik az egyszemélyes
munkaszervezés helyett az allomany jellemzgit6l figgd, kilonbdzé lét-
szamU munkacsapat alkalmazéasa. A teljesitmény fokozéasa, a gép Ki-
hasznalasanak novelése megkivanja a komplex munkacsapatok kiala-

kitasat. Ez a termelési és 6nkoltségi mutatok javitasa mellett jelent6sen
csokkenti a baleseti lehet6ségeket is.
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133. abra, Az 06ssziddsziikséglet
megoszlasanak aranya egy-
és tobbszemélyes munkanal

134. dbra. A gépkezel6 és a kisegit6k
munkaidémegoszlasa két- és haromfds
szervezési eljarasnal



c) A brigadszerii munkaszervezés értékelése

A nagylétszaml munkabrigddok szervezésével biztosithaté ugyan a
motorfiirész teljes kihasznalasa, de szamtalan maés tényez6 jelentkezik,
amely a munka termelékenységére hatranyos. A nagy egységek mozga-
tasa a valtoz6 munkakdérilményekkel rendelkezd fakitermelésnél nehéz,
de az egyes részlegek 6sszehangolasa is zokken6ket okoz.

Nézzik meg, hogy képzelik egyes forrdsmunkak alapjan a fakitermel6
brigadok kialakitasat a motorflirészes munkanal.

A brigad a kovetkez6 munkacsapatokra és részlegekre oszlik:
Donté munkacsapat fadont6 részleg

gallyazd részleg
kérgez6 részleg
gallydsszegydijt6 részleg
Felkészit6 munkacsapat bemérd részleg
darabold részleg
hasogato részleg
sarangolé részleg
hengerget6 részleg

Atvevé munkacsapat hosszUfa atvevd részleg
sarangoltfa atvev részleg
Gépkarbantarté munkacsapat karbantarto részleg

javitod részleg.

Ha a brigad még a kozelitést is végzi, akkor még néhany munkacsa-
pattal és részleggel béviil.

Az ilyen brigad szervezete vildgosan mutatja, hogy lehetetlen az egyes
részlegek folyamatos foglalkoztatottsdga. Elkertilhetetlen, hogy egyes
részlegek tal kdnnyd, masok tal nehéz munkéat végezzenek, s az egyes
részlegek dolgozoi az egyoldalt igénybevétel miatt hamarabb faradja-
nak el. Az emlitetteken kivil ilyen nagy csapat iranyitasa fiiggetleni-
tett vezet6t kivan, aki improduktiv munkaidejével csokkenti a brigad
amugyis alacsony, egy fére es6 teljesitményét.

d) Kilénbdzd munkaszervezési valtozatok

A munkaszervezési valtozatok a mozzanatok kombinacidja szerint is
kilénbdznek.

Schilling szerint haromféle mozzanatrol beszélhetlink:

1. kotetlen mozzanat (egy f6 végez mindent),

2. azonos mozzanat (pl. egy fan két f6 gallyaz),

3. eltér6 mozzanat (pl. egy fan egy f6 gallyaz, egy f6 kérgez).

Megkildnboztet egyciklusos, tdbbciklusos és linearis munkat. Egy-
ciklusos szervezésnél ugyanazon munkadarabhoz tébbszér visszatérnek.
Ez a munkaerd jobb, de a gépek rosszabb kihasznalasaval jar, ugyanié
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sok a jarasid6. A linearis szervezésnél van lehet6ség a gép teljes ki-
hasznélasara.

Schilling a munkaszervezeti variaciokat a 15. tdblazatban lathatd
rendszer szerint allitotta Ossze.

Az azonos, eltér6 és kotetlen mozzanatok alapjan a 16. tablazatban
lathaté munkaszervezési varidciok lehetségesek.

e) Az optimélis munkaslétszam megallapitésa

Ebben a tekintetben két nézet all egymassal szemben:

az egy fore esd teljesitmény, illet6leg

a nagyobb csapat-teljesitmény.

A két vélemény — amint az el6z6ekben lattuk — ellenkezd kihatas-
sal van a munkacsapat létszamara. Az egy f6ére esd teljesitményt a
munkacsapat létszamanak csokkentésével, a csapatteljesitményt a csa-
pat létszamanak novelésével érhetjik el.

Lattuk, hogy a szélsdséges esetek semmiképpen nem megfelelGek.
A gép maximalis teljesitményét lehet6leg kisebb létszammal kell bizto-
sitani.

A gép kihasznalasan keresztiil a létszamot befolyasolja az alkalma-
zott gép tipusa (egy vagy kétszemélyes), a fafaj, az atlagos atmérd,
az agassdg, a faknak egymastdl valé tavolsaga, a terepviszonyok és
szamos egyéb tényezd. Atlagos iranyelvként fogadjuk el, hogy a csapat-
létszam 3—6 6 kozott legyen. A pontos létszamot a helyi kérilmények
szabjak meg.

Az optimalis létszam a teljesitményadatok ismeretével megkozelit-
het6 még a kovetkezd grafikus maodon:

A grafikon abszcisszgjan feltintetjik a munkacsapat létszamat, az
ordinatan a munkacsapat teljesitményét, a koltségek ndvekedését és
ennek megfelel6en az egy m3-re es6 koltségek valtozasat. A koriilmények-
tél figgben mindig akad egy — az optimalis munkacsapat létszamanak
megfelel6 — koltségminimum.

Egy mas modszer ugyancsak feltételezi a teljesitmények ismeretét.
Ennél az egy f6re es6 teljesitmény és a munkacsapat teljesitményé-
nek legnagyobb szorzata a meghataroz6 tényezé.

Természetesen, ahol a terep- és allomanyviszonyok kozel allnak egy-
méashoz, ajanlatos alland6 létszdmi munkacsapatokat kialakitani. Az
allandé létszam bizonyos 6sszeszokottsagot, munkaritmust eredményez.
A munkacsapaton beliili mozgatassal at tudjak hidalni az olyan ténye-
z6ket, amelyek eltérnek az atlagos viszonyoktdl.

A kilonboz6 létszami munkacsapatok gyakorlatilag két részlegre
oszlanak: gépi és kézi er6vel dolgozokra. Kisebb létszamnal a gépi
részleg egy f6bdél, nagyobb létszamU munkacsapatnal — ami eleve fel-
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Munkaszervezési valtozatok az alkalmazott rendszer fliggvényében

Paros munka. A dontés,
gallyazas sth. a térzsén
egymast kovetik

El6bb néhany térzset déntenek,
utdna darabolnak sth.

Valtofutészalag. Valtas a
gallyazéds 6s hossztolo részleg
kozott
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Munkaszervezési valtozatok az alkalmazott mozzanatok fiiggvényében

Nincs sajat modszere

E) Linedris tébbmozzanatd munka (valt6-futdszalag)

A C/II és C/lII szerint . A C/Il és C/lll szerint a
a mozzanatok kotelez6 valtdsé- . munkamozzanatok tetszés
val napkézben szerinti valtasaval napkdzben



135. abra. Az optimalis munkaslétszam grafikus megallapitasa

tételezi a méretesebb fakat — két f6bdl all. A munkacsapat tobbi tagja
végzi a fakitermelésnél el&fordulé egyéb miveleteket: gallyazast, kér-
gezést, sarangolast stb.

Ha a munkacsapatot kdzelitd részleggel egészitik ki, Ugy a létszam is
nd. Kozelitd kerékparokndl eléfordulhat, hogy 2 fakitermel6 munkacsa-
patot kell egyesiteni, hogy az egyes részlegek teljesitménye aranyban
alljon. Illyenkor tgyelni kell arra, hogy a nagyobb részleg kialakitasa
ne két kis csapat létszamanak 0sszegébdl alljon, hanem ennél keveseb-
b6l. A munkacsapat Iétszamanak meghatarozasdban mindig a nagyobb
tzemkoltségl 6s teljesitmény(i szakasz legyen a meghatarozo.

Szasz Tibor munkaszervezési kutatdsai szerint véghasznalatban az
alabbi felszerelésii és alaplétszami munkacsapatok kialakitasa célszer(:

30—35 cm t6atmérénél vékonyabb keménylombos, és 40—45 cm t6at-
mérénél vékonyabb lagy fafaju allomanyokban egyszemélyes ,,Druzsba”
motorfiirésszel felszerelt 4 f6s alaplétszdami munkacsapat. Két képesi-
tett gépkezel6 végzi a dontést és a darabolast. Tovabbi két f§ a gallya-
zast, a vastagfa-felkészitést és az Osszerakast. Az alaplétszamot a fa
agassagatol és a kérgezett valasztékok mennyiségétdl fliggben, esetrél
esetre 1—4 f6vel kiegészithetjik.

30—-35 cm, illetve 40—45 cm-nél vastagabb t6atmérdjd allomanyok-
ban ,,MRP”-vel (,,Stihl Contraval”) felszerelt 5—6 f&s alaplétszamu
munkacsapat. Két f6 kozulik ugyancsak képesitett gépkezeld, 6k vég-
zik a dontést és a darabolast, a tobbi pedig a gallyazast, a vastagfa-fel.
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készitést és az Osszerakast. EQy munkas, sziikség szerint, kisegitd. 70—
75 cm-nél vastagabb t6atmérdjd allomanyokban darabolaskor a flirész
szorulasanak megakadalyozasa végett 1 fével, az dgassagtol és a kérge-
zett valasztékok mennyiségétdl fiiggéen 1—4 f6vel ndveljik a Iétszamot.

Szész Tibor szerint az egy flirészre és fére es6 teljesitmény ndvelése
érdekében célszer(ibb az alabbi valtozatokat alkalmazni 30—35 cm,
illetve 40—-45 cm-nél vastagabb t6atmér6ji allomanyokban:

1. 300—350 m3-nél kisebb fatémeget add vagasterileten a munka-
csapat tartalékgépként ,,Druzsbat” alkalmazzon. Az ,,MRP”-t csak
dontésben és a 40—45 cm-nél vastagabb részek darabolasaban hasznal-
jak, mig a vékonyabbakat ,,Druzsbd”-val daraboljak.

2. 300—350 m3-nél nagyobb fatdmeget add vagasteriileten célszer(i
egy ,,MRP”-s (,,Stihl Contras”) és a ,,Druzsbas” munkacsapatot dssze-
vonni. A nagyobb teljesitmény( flirészrészleg dont és a 40—45 cm-nél
vastagabb részekben darabol, mig a ,,Druzsba” az ennél vékonyabb tor-
zseket darabolja.

Ezeknek a munkacsapatoknak alaplétszamai kiskoronaju, 50—55%
ipari fakihozatal és 40—45%-ban 2 m-nél hosszabb valasztékokat biz-
tosito, aljndvényzet nélkili, jol javithatd allomanyokra vonatkoznak.
A munkacsapat tevékenységében a kérgezés és a gally felkészités nem
szerepel. A munkaszervez6nek a jelenleg érvényben levé normék vagy
tapasztalati adatok alapjan kell dontenie a létszamkiegészitésrdl.

2. A munkacsapat mozgasanak modja

A munkacsapatmozgds a munkacsapat létszamatol, a vagasterulet
alakjatol, a kozelités- és a hasznalati modtol fligg.

Kulonodsen a kozelités mddja gyakorol hatast a munkacsapat mozga-
sara. Helyes munkaszervezéssel, a kozelitést kénnyebbé, olcsobba és
célszer(ibbé tehetjik.

Ki kell térni réviden még a valasztékokban vagy hossztfaban (szal-
lithatdé hosszban) valo termelés kérdésére.

A darabolés nagy részének athelyezése a kdzbens6 vagy MAV rako-
déra, lehet6vé teszi a munkacsapat létszamanak csokkentését, a dara-
bolas termelékenységének fokozasat, esetleg a magasabb fokU gépesitést.
Ehhez megfelel§ kozelitd, kiszallitd és rakodd berendezések sziikségesek.

A munkacsapat mozgasa a kovetkezd valtozatokban torténhet:

a) Pasztas munkamodszer

A véagasteruletet a kiszallitoutra hozzavet6legesen mer6leges pasztak-
ra osztjak. A pasztak szélessége 15—50 m. A péaszta kdzepén hizodik a
kozelité ut,
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El6szor a kozelité Gthoz szilkséges 4—5 m-es savon dontik ki a fakat.
A dontést a munkacsapat gépi (motoros) részlege végzi. A fakat koro-
naval a kozelitési irdnyba kell doénteni. A kidontétt fak tengelye az Gt
tengelyével parhuzamos.

Ha a dontés véget ért, a gépi részleg atvonul egy masik pasztaba,
ahol elkezdi donteni a kozelit6 Uthoz szlikséges savot. Ez id6§ alatt a mun-
kacsapat masik része az els6 pasztaban elvégzi a fak gallyazasat.

Ha a gépi részleg a masodik paszta kozelit§ atjanak kitermelésével
végzett, visszatér az els6 pasztaba, s feldarabolja a legallyazott térzse-
ket. Ha a kozelités szalaban torténik, gy akkor tér vissza, ha mar a
kozelitdutrol kikozelitettéek a fakat. A darabolassal egyidejlileg folyik
a masodik pasztadban a torzsek gallyazasa, illet6leg az els6 pasztaban
a hasogatés, a torzsek kozelitéshez vald el6készitése, esetleg Barangolas.

A munka elvégezhet6 oly médon is, hogy a gépi részleg a péaszta tel-
jes szélességében kezdi el a munkat és tigyel arra, hogy a paszta kdzepén
a torzseket a kozelités irdnyaban, a paszta két oldalan pedig a kozelité
Utra dontse. Ha a dontést befejezték, vagy ha a paszta hosszu, a dontés
alatt, de a gépi részlegt6l legalabb 50 m tavolsagra kezdi munkajat a
munkacsapat masodik részlege.

Ha teljes péasztaszélességben dontenek, s a paszta kitermelése utan
nem kezdhetik a darabolast, akkor a dontést nem a kovetkezd, hanem a
pasztatél szamitott masodik szektorban szabad csak megkezdeni.

Sik terepen megengedhetd, hogy a darabolast, a készletezést, hasoga-
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tast, kérgezést kozel egymashoz végezze a gépi és kézi erével dolgozo
részleg. Hegyvidéken azonban keriljik ezt el, mivel darabolas kézben
a megcsuszo, leguruld térzsek balesetet okozhatnak. llyen esetben tehat
be kell tartani a részlegek kozoétt a kovetési tavolsagot.

Ugyelni kell arra, hogy a két részleg kézott legalabb 1—2 6rai munka-
hoz elegendd tartalék legyen. Ez azért fontos, mert a motorfiirész eset-
leges Uizemzavara id6kiesést okozhat. Ha ,a munkacsapatban kdzelitd
részleg is van, ez a tartalék a felkészit§ és a kozelitd részleg kozott is
szlikséges.

b) Savos munkamddszer

A kiszallitouttal parhuzamos savokban jobbrol balra, vagy balrdl
jobbra haladva, a vagasteriilet teljes szélességében dontjiik a fat. Alta-
laban ott alkalmazzuk ezt a megoldast, ahol a vagéasterilet a kiszallito-
uttal parhuzamosan, nem nagy mélységben nyulik el.

A dontést 6—10 m-es savokban folytatjuk. A dont6ket a felkészit6
részleg 50 m-es tavolsdgban koveti, legallyazza a fakat, s el6késziti a
darabolashoz. Amikor a gépi részleg a paszta végére ér, visszatér a pasz-
ta elejéhez, s feldarabolja a mar legallyazott torzseket. Darabolés utan
kovetkezik a kozelités. A ronkoket és a tlizifat — ha nem a vagasteri-
leten sarangoljak — a legrdvidebb Uton kozelitik ki a kiszallité athoz.
Amennyiben a tlzifa sarangolasa a vagasterileten torténik, Ugy a Ba-
rangolast csak akkor lehet megkezdeni, ha a dontéssel a sarangolas he-
lyét6l szamitott 50 m-es mélységben dolgoznak.

min. 50m.

137. &bra. Savos munkamodszer
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e) Helycserés munkamddszer

Akkor alkalmazhat6, ha két kisebb munkahely van egymas kozelé-
ben. Az egyes részlegek a vagastertleteken pasztas vagy savos modszer-
rel dolgoznak. Fontos, hogy a két részleg ne dolgozzon egyidejlileg
ugyanazon vagastertleten. Ha a munkacsapathoz kozelit§ részleg is
tartozik, a kozelitést a kézi er6vel dolgozd, felkészitést végzd részleg
tertletérdl kell elkezdeni.

d) Legyez6 alaki munkamodszer

Gyakorlatilag a pasztas munkamodszerrel azonos, azzal a kiilonbséggel,
hogy a kozelit6 utak legyez8irdnyban hal6zzék be a vagasteruletet. Ez
kilénosen el6nyos csorlés kozelitésnél, mivel a csorld egy alléhelyzet-
b6l a faanyagot Osszekozelitheti.

A vagasteruletet rovidebb oldalan 5, a szélesebbiken maximum 50
méteres savokra osztjuk. Savon belll a faanyag termelését a péasztas
munkamadszerhez hasonléan, vagy az egész paszta szélességeben kezd-
juk. A paszta hosszUsagatol fliggéen a gallyazas vagy ugyanazon pasz-
tan belll 50 m-es tavolsagban, vagy a pasztan valé munka befejezésé-
vel kdveti a dontést.

A kozelitést a darabolas befejezése utdn a paszta kozelebbi részénél
kezdjik. Ha az anyagot hosszabb méretben, vagy szalaban termel?'

ma*. 50m.

M8. abra. Legyezd alaki munkamodszer
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juk, akkor a gallyazas éa torzsek kiszabasa utan kodzvetlenul kdvetkez-
het a kozelités.

A pasztas modszerhez hasonléan itt is lgyeljunk arra, hogy két szom-
szédos péasztaban egyidejlileg ne folyjon dontés és feldolgozas, illet6leg
dontés és kozelités. Figyelembe véve a pasztdk korcikk alakjat, és azt,
hogy a csorl6 kozelében a pasztak minddssze néhany méter szélesek,
szabalyként mondhatjuk, hogy a helycserés modszerrel két pésztaval
tavolabb kell a munkéat folytatni.

e) Folyamatos munkamddszer

Lényege, hogy a gépi részleg nem tér vissza mégegyszer ugyanarra a
munkahelyre.

Ha szalaban termeliink, a folyamatos munkamddszer az elébbi valto-
zatok szerint is megvaldsithatd. Ha szallithatd hosszban termeliink,
Ugy a ledontott torzson gallyazas el6tt egy-két vagast végzink vagy
levagjuk a koronat. A gallyazéas és felkészités ezutan torténik.

Ha a termelés valasztékokban folyik, akkor el6nydsebb a munkacsa-
patban két motorflirész alkalmazasa. Egyikkel a dontés folyik, a mésik-
kal a gallyazas utan darabolnak. Ha a dontéssel végeznek, a masodik
flrész is segithet a darabolasban.

f) Elédontéses modszer

A dontést és darabolast végzd részleg telepiil at egyik munkahelyrél
a masikra, mig a gallyazast és felkészitést végz6 részleg ugyanazon mun-
kahelyen valamennyi munkat elvégzi. Altalaban ott alkalmazzuk, ahol
a gallyazas és kérgezés faradsagosabb, az atlagosnal nagyobb mennyisé-

gd.
g) Kombinalt munkamddszer

Nagyobb méret(, enyhe terepen levé allomanyokban nagyjabol egyen-
letesen elosztott kitermelés esetén alkalmazhatd6. A munkamodszer a
termelésben jol Osszeszokott, tapasztalt munkacsapatot kivan.

A munka soran a kitermeld részleg olyan keskeny savokon, vagy pasz-
takon halad, amelyek szélessége az allomanysdrliséghez és torzsatmérd-
hoz igazodik. A felkészit§ részleg haladasi irdnya a termelés iranyéara
merdleges, a kézi er6vel dolgozé részleg minden tagja egy savot fog at.
A savok szélességét Ggy hatarozzuk meg, hogy az egész termelési pasz-
tat felolelje.

A munkamddszer elénye, hogy a feldolgozasnal, felkészitésnél a kézi
er6vel dolgoz6 részleg minden tagja sajat teriletén onalléan dolgoz-
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20m.  20m  20m

o b.

139. dbra. Kombinalt munkamaodszer
a.) helyes b.) helytelen

hat, s ez a munka jobb megszervezéséhez, a munka véaltozatossagahoz
vezet.

A munkamodszernél természetszer(ileg a gépi er6vel és kézi erGvel
dolgoz6 részleg kodzott minimalisan 50 m tavolsag sziikséges.

3. A munkacsapat felszerelése

A termelékenység és a biztonsagos munka egyik alapfeltétele a mun-
kacsapat megfelel§ felszerelése. Mivel a motorflrészek alkalmazésaval
a munkacsapatra es6 felszerelés szama és sulya lényegesen megnétt,
elényds, ha a munkacsapat felszerelését a munkahelyre és vissza a koze-
litéeszkdzon, adapterként kialakitott szerszamosladaban szallitjuk.

Szabély, hogy sem a motorf(irészt, sem pedig a szerszdmokat nem sza-
bad a munkahelyen hagyni. Az avarban, héban a szerszamok kénnyen
elvesznek, nem beszélve arrol, hogy az id6jaras és egyéb kiils6 behata-
sok miatt megrongalédhatnak.

A munkacsapat felszerelése a kovetkez6kbdl all:

1. motorfiirész, a sziikséges felszereléssel,
2. flirészenként 3 db tartaléklanc,
3. Uzemanyagtartaly,
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4. kenBanyagtartaly,

5. élesitd berendezés,

6. tolcser,

7. 2 darab dont6sisak, )

8. 3—4 db dont6ék,

9. dontdvilla,

10. falehdz6 csorlé,

11. személyenként 1 db gallyazofejsze,

12. személyenként 1 db eapin

13. személyenként 1 db ronkforgaté horog,

14. mentélada,

15. satorponyva,

16. megfelel6 munkaruhak,

77. kéziflirész.

A munkaruhakra kulcsok és ment6csomag részére zsebeket varrunk.

Kivanatos a szikséges kulcsokon, tisztitoberendezésen, fogdkon és
tartalékgyertyakon kiviil a gyakrabban hibasodo, erd6n cserélhetd alkat-
részekbdl tartalékot képezni.

Mivel a szabvanyméret(i izemanyagkannak meéretei erésen eltéréek,
legmegfelel6bb olyan kombinalt kannak kiképzése, amelyek egyik ré-
szében lizemanyag, masikban ken6anyag van. A tartalyok kivanatos
drtartalma az atlagos napi Uzemanyagfogyasztas alapjan kiszamithato.
Ezzel Iényegesen csokkenthetjik a felszerelés sulyat, és a folyamatos
lzemeltetéshez sziikséges Uzemanyag mennyiséget is biztositjuk.

Igen fontos a helyes keverékarany kialakitadsa. Egyes kutatasok sze-
rint a nem megfelel6 keverékardny az lizemzavarok mintegy 70%-at
okozza. Ezért, ha kész keveréket visziink a munkahelyre, azt utantol-
tés el6tt alaposan keverjuk feh Az olaj lelilepedése kovetkeztében el6-
allé olajszegény keverék miatt mar sok motorflirész ment ténkre.

Ha a keveréket a vagésteriileten készitjuk, el6nyds olyan kannak al-
kalmazasa, amelyek (rtartalma egy meghatéarozott szintig a szikséges
benzin, a kannafedél (rtartalma pedig a sziikséges olaj aranyat bizto-
sitja.

A felszerelés meg6rzése és a zavartalan munka érdekében fontos, hogy
a munka befejezése utan, illet6leg a munka megkezdése el6tt szamba-
vegylk a szerszamokat, meggy6zd8djlink azok allapotardl.

A tartalékfelszerelést a legszlikebb keresztmetszet szerint kell kiala-
kitani. Ugyeljink arra, hogy ezzel az esetleges akadalyokat elharit-
hassuk.

A korabbi években nagymértékben, de még jelenleg is elterjedt, hogy
a munkacsapatok tartalék-motorflirészt kapnak, amivel a termelésben
levé gép meghibasodasa esetén folytatjdk a munkat.

Az egyes gazdasagokban kilénféle normativak alakultak ki a tarta-
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lekgépekkel kapcsolatosan. Volt, ahol 3—4, mashol 2, de akadtak he-
lyek ahol egy lUzemben levé motorflirészhez egy tartalékgépet adtak.

A gépek tokeéletesedésével, a gépkezel6k szakképzettségének fokozo-
dasaval ez a kérdés egyre kisebb jelent6ségl. Cél, hogy a munkacsapatok
tartalékgép nélkil dolgozzanak, s a tartalékra szant motorflirésszel
inkabb egy méasik munkacsapat folytasson termelést.

A munkahelyi tartalékgépek sziikségszerliségének tagadasa nem zérja
ki azt, hogy 5—10 gépre ne tervezziink kdzponti tartalékot. A gépnél
el6fordulhat olyan meghibasodas is, amely rovid idg alatt nem javithato.
Ebben az esetben a munkacsapatot el kell latni tartalékgéppel, s a
flirészt minél gyorsabban ki kell javitani. A kdzponti tartalékok szama
minden erddgazdasagban a meghibasodasok gyakorisagabdl és jellegé-
b6l megallapithato.

A rovidebb, 1—2 oras, esetleg félnapos Uzemzavarok kikiiszobolése,
illet6leg a torlédas és a munkaid6kiesés elkeriilése céljabdl tokéletesen
megfelel6, ha minden munkacsapatot felszerelink 1, esetleg 2 gyalu-
fogas kéziflirésszel, amellyel a munkat a gép meghibasodasa esetén,
kis teljesitményeséssel, tovabb folytatjak.

A gépi és kézi er6vel dolgoz,0 részleg kozott képezett 1—2 oras, eset-
leg nagyobb tartalék is, a kisebb lGzemzavarok athidalasat célozza. Az
egyes részlegek kozotti tartalékokat ugyancsak helyileg, a gépek liiba-
sodasanak gyakorisaga, a gépkezel§ szakképzettsége szerint allapitjuk
meg. Természetesen nem kdnny( raszoktatni a munkacsapatot az ilyen
tagolt munkara, de figyelemmel kell lenni arra, hogy a tagoltsag bizto-
sitasa balesetvédelmi szempontbdl is kivanatos.

A tartalékfelszerelés tobbi részét, az adott munkakorilmények kozott
tapasztalt elhasznalédasi normativak alapjan allitjuk 6ssze. Nem sza-
bad elfeledni, hogy a tartalékok hianya teljesen megbénithatja a munkat,
jelentds teljesitménykiesést okoz, viszont a nagy tartalék gazdasagilag
ugyancsak hatranyos.

Szész Tibor szerint a j6 munkaszervezésben szerepel az a tétel, hogy az
egyes munkam(veletek megismétlGdését a lehet6ségekhez képest kiiszo-
boljiuk ki. Fakitermelésben ilyen ismétl6d6 munkamdivelet az apr6 va-
lasztékok berakésa a t6 mellett és kozelités utdn az erdei rakodon. A
t6 melletti Osszerakas, a velejard id6 és a munkaigényes kézi kozelités
kikliszobolése érdekében célszerli a kozelitéssel komplex fakitermelést
alkalmazni. .Azt, hogy egy munkacsapatban hany kozelit6eszkdz és
hany kiszolgald személy sziikséges, a kitermel6k altal naponta telje-
sitett m3, a kozelitési tavolsag és a terep jarhatdsaga alapjan a teljesit-
meénytablazatokbol allapithatjuk meg.

A kitermelés és kozelités komplex szervezésében akkor aknazunk Ki
minden termelékenységi és onkoltséget csokkentd lehetéséget, ha a ko-
zelit6 részleget bérezés szempontjabdl is beépitjik a munkacsapatba.
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Egyedil ez a modszer 6szténzi a kitermeld részleget arra, hogy munka-
folyamatanak egyes mdveleteit Ugy hajtsa végre, hogy az a kozelités
termelékenységét is fokozza.

Kitermeléskor a kozelités termelékenységét fokozo legfontosabb ten-
nivalok a kovetkez6k:

a) Dontéskor a dontési iranyt ugy allapithatjuk meg, hogy a fa a
kozelités iranyaba fekiidjon le. (Pl. kb. 28 m magas fak esetében a koro-
naban levd anyag kozelitési tavolsaga kb. 50 m-rel hosszabbodik meg,
ha a dontés a kozelitéssel ellentétes iranyba torténik.) A fat olyan irany-
ba kell donteni, hogy a terepviszonyok és az aljnovényzet legkisebb
meértékben akadalyozza a kozelit6eszkdzok munkajat.

b) Véghasznalati tarvagasban a napi pasztakat olyan szélességben kell
képezniink, hogy a ledontott és feldolgozott fakbdl kikerul6 valasztékok
ne akadalyozzak a kozelitést.

c) Gallyazaskor az 5 cm-nél vékonyabb gallyakat a korona vastag
fajatol és a torzstdl legalabb 1,5 m tavolsagra kisebb kupacokba dobjuk.
A gallyak rendezése egyrészt szabadda teszi az utat a darabolok, felkeé-
szit6k és a kozelit6k szamara, masrészt noveli a gallyfelkészit6k telje-
sitményét.

d) Darabolaskor a kisegitd, illetve felkészitéskor a felkészit6 az apré
vélasztékokat kilon-kilon, kisebb (4—5 db-bdl allo) kupacokba dobja,
hogy a kozelitésnél a gy(jtoget6 munka teljesitményét ndvelje.

A jol szervezett csapatmunkaban nagy teljesitményfokozé lehet6ségek
vannak, de szervezetlenség esetén a csapatmunka hatranyba keril az
egyszemélyes munkaszervezéssel szemben. Fontos szabaly, hogy az
egyes munkam(iveleteket a dolgozok kozott tgy osszuk meg, hogy min-
den olyan muveletben, ahol egy f6 6nalléan dolgozhat, csak egy f6 kap-
jon beosztast, vagy ha a munka mennyisége azonos mdveletekben tobb
f6 munkajat igényli, a tébb f6 egymastdl fliggetlentil dolgozzék. Csak
igy egyesithet6k a csapat és az egyszemélyes munka elényei.
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A MOTORFURESZEKHEZ ALKALMAZOTT
MUNKAGEPEK

Mivel a fakitermelést az orszagok tébbségében nem folytatjak egész
éven at, a motorflirészek évi kihasznalasa sem egyenletes. Masrészt
szamtalan egyéb munkat megkonnyitenek a kdnnyen hordozhatd, mo-
toros eszkdzok, (dpolas, gyérités sth.). A két tényez6 kombinaciojabol
sziilettek a kilonb6zd motorfilrészhez kapcsolhaté munkagépek. A ko-
vetkez6kben a motorfiirészekhez alkalmazott kilonbdz6 munkafejek
(munkagépek) ismertetésére tériink ki.

1. Korflrésszel felszerelt motorfiirészek

A korflrészes kiképzés kétféle lehet:

a) A korfiirész a motorflirészhez 1,5—2,0 m hosszu tengely segitségé-
vel kapcsolédik. A fiirészt tartohevederekkel a kezel6 hatara er6sitik.
A csatlakozés lehet rugalmas, flexibilis tengellyel, vagy merev. Utébbi
esetben a gépet sulypontja kdzelében fiiggesztik tartohevederrel a ke-
zel6 vallara. A gépkezel6 a kisatmér6jl motoros korflirésszel fatél faig
megy, s kivagja a Kitisztitandé fakat. A gép elénye, hogy allé test-
helyzetben végezhetjik a tisztitast. Elérhet§ id6megtakaritas a kézi
er6vel, illetbleg kézi szerszamokkal végzett munkahoz képest 20—50%.
Hatranya, hogy sdr(i allomanyban nehezen mozgathatd, gyakran le-
hetetlen egyes fak meg-
kozelitése.

b) A korfiirészes munka-
fej masik megoldasa az,
hogy a gépet kerékparra
helyezik, s egy az el6bbi-
nél altaldban 2—3-szoros
atmérdji korflrészt hajta-
nak meg vele. A korf(irész
sikja altalaban 5—15 cm-re
van a talajszinttél. A szer-
kezet tovabbitasat a ke-
rékpérra szerelt fogantyuk-
kal végzik, a fogantydn
helyezik el a gazadagolot. 141. &bra. Korflirészes munkafej
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A munkatechnika megkdzelitésbdl, atvagasbol all. Az atvaghato
hasznos a4tmérd, altalaban nem haladja meg a 20 cm-t (gyakorlatilag
a korflirész atmérdjének 1/3-at). El6nye, hogy az el6bbi szerkezetnél jo-
val kénnyebben mozgathatd, nagyobb az atvaghat6é faatmérd, viszont
a tovabbitadsa még mindig nehézkes, s kilondsen erésebben haz6 tor-
zsek esetében fokozottan balesetveszélyes.

2. Rovid lancflirésszel felszerelt motorflirészek

Mivel a hosszu tengellyel felszerelt tisztitdo korflirészekkel atvaghatd
fadtmérd altaldban maximum 8—10 cm, az 4tmérShatar novelése cél-
jabol 15—25 cm-es rovid vezet6lemezeket alkalmaznak, s azokat a kor-
flirészes munkafejhez hasonldan szerelik fel. Ezzel nagyobb atmérék
esetében is végezhetiink tisztitasi munkat.

A berendezés egyediili hatranya, hogy csak a vastagabb fakhoz al-
kalmas, vékony torzsek vagasakor nem adja a szilkséges teljesitményt.
Mivel tisztitaskor az atmérdéhatarok gyakran nagyobbak annal, semmint
egyik vagy masik adaptert kizarolagosan alkalmazhatnank:, munkaszer-
vezésileg hatranyos a kilonb6z8 munkafejek atszerelése s ugyanazon
tertlet tobbszori tisztitasa.

Alkalmaznak révid vezet6lemezt gallyazdshoz is. Ez a motorflirész
sulyat csokkenti és mozgékonyabb. Egyes tipusokat (&ltaldban kistel-
jesitményf(ieket) a jobb karra szijazzak fel. Jobb karral vagjak a gallya-
kat, ballal pedig a levagott gallyat tavolitjak el. Az emlitett megoldas
hatranya ugyancsak a lancfiirész vékony anyagok vagasakor jelentke-
z8, nem Kielégit6 flirészelési teljesitménye.

Nem ritka a kengyelesflirészként kiképzett lancf(irészes adapter sem.
El6nye, hogy az atlagosnal vékonyabb lancok alkalmazasat teszi lehe-
tévé, a lemez a faban kevésbé szorul, s ezért a vezet6lemez kiképzés-
nél elénydsebb. Hatranya, hogy az el6bbinél nagyobb sulyu.

3. Forgokéses bozdtirtoval felszerelt motorflirészek

A vagandd anyag természetétdl fliggéen kiilonboz6 Kivitelben bozot
és cserje irtasara alkalmazzak. Altalaban erddsitések apoléasara is fel-
hasznélhatok. Egy részik filikaszalasra is alkalmas.

4. Flkaszalo adapterrel felszerelt motorf(irészek

Olyan flikaszalason, ahol egyéb gépi eszkézok gazdasagos alkalmazasa
nem igen lehetséges, jol alkalmazhatjuk a kaszal6 munkafejjel felsze-
relt motorflirészeket. A kaszaloberendezés munkaszélessége kiilonbdz6
s a motorflirész teljesitményét6l figg. Alkalmazasa kulondsen hegy- és
dombvidéki viszonyok kozoétt és allomanyban el6nyds.

5. Godorfaroval felszerelt motorflirészek

A godorfaroval felszerelt motorflrészek kezeléséhez két személy sziik-
séges. Kétféle valtozatban készil: 10—25 cm-es atmér6ji furd, a fol-
det egyidejlleg kiemeli, a masik viszont csak el6késziti a talajt, s a fol-
det nem emeli ki a godorbdl.
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A faroatmér6tdl, a godor-mélységtél, a talaj- és terepviszonyoktol,
valamint a motortél fliggéen a godorfarés munkafejjel rendelkezd mo-
torflirészek teljesitménye 300—2000 godor kozott valtakozik. Az igy ki-
képzett godorfurok a talajt az erddsitéshez olyanhelyeken is el6készitik,
ahova egyéb géppel eljutni lehetetlen (4llomanyokban, hegyes dombos
kortilmények kozott). Hatranya, hogy a gép tovabbitasa meglehetsen
nehéz, s a gépkezel6ket a motor rezgése az atlagosnal jobban igénybe
Vveszi.

6. Talajmaroval ellatott motorfiirészek

A motorflrészre felszerelt talajmard szerkezetek tobbfélék: rotacios
kapahoz hasonldak, csiga alaktak sth. A forgdrész tengelye vizszintes,
illet6leg fliggbleges.

Kivaldan alkalmasak erd6sitések apolasahoz, a gyepszényeg lemara-
sédhoz, a természetes felljitas elésegitéséhez f6leg ott, ahol egyéb nagy-
teljesitményl berendezések alkamazésa lehetetlen.

475
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7. Tuskadfaréval ellatott motorflirészek

A tuskék robbantasanak el6készitéséhez hasznaljak. A fard hossza és
a kiképzése a kortilményektél fliggéen valtozo.

8. Aramfejleszt6 munkafejjel ellatott motorflirészek

A motorfiirészek motorja kivaldéan alkalmazhaté aramfejleszték meg-
hajtdsahoz. A motor teljesitményt6l figgben 1,5—4 KV A energiat bizto-
sit. Kisebb telepek, rakodok, munkahelyek megvilagitasat, illetéleg 1—2
KW teljesitményl motorral rendelkezd gépek meghajtasat teszi lehetévé.

9. A motorflirész-motorok felhasznaldsa csonakmotorok meghajtasara

Artéri vagy vizi széllitassal foglalkozé gazdasagok a motorf(irészeket
csonakmotorok meghajtasara is felhasznalhatjak. Bar teljesitménye te-
her vontatdsahoz nem elégséges, az altala meghajtott csénakok a munka-
hely megkdzelitését, munkésok, berendezések, szerszdm, (izemanyag stb.
szallitasat el6segiti.

143. abra. Motorflirésszel meghajtott csorl6 szerkezeti elrendezése
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10. Motorflirész-motorok felhasznalasa szivattydk meghajtasara

Ontozéshez, permetezéshez, arasztashoz, illetéleg pincében vagy egyéb
helyen levd vizek kiszivattylzasahoz kivaldéan alkalmasak a motorfi-
részek motorjai. A motorteljesitmény és fordulatszdm ismeretében nem
nehéz az alkalmazhatd szivatty megvalasztasa.

11. Motorflirészek felhasznaldsa kompresszorok meghajtasara

Koves kopéarok talajel6készitésénél, utak épitésénél, a motorflirész
sliritett leveg6vel mikéd6é munkagépek meghajtasara is alkalmas.
Olyan esetekben kiilondsen el6nyds, amikor a munkagépek levegd-
fogyasztasa nem nagy (dugvanyvagok, vessz6termel6 eszkozok stb.),
s ezért nagyobb teljesitményl kompresszorok lizemeltetése nem gazda-
sagos. Motorfiirészes kompresszorokkal abroncsokat felfujhatunk, festé-
ket szoérhatunk stb.

12. Motorf(irész motorjaval meghajtott csorlék

Fennakadt fak lehGzasahoz, a dontés iranyitasdhoz, kisebb méretd
anyagok kozelitéséhez,rakodasahoz Angliaban, Csehszlovakiaban, a Szov-
jetunidban és mashol, motorflirészre szerelt csorl6ket is alkalmaznak.
A csorl6k vonderejét megfeleld attétellel 500—1500 kg-ig fokozzak.
Figyelembe véve a hasonlo berendezésekhez viszonyitott alacsony 6n-
sulyt, a csorl6t munka kdzben rogzitjik, szikség esetén kikotjlk.

13. Kérgez6 munkafejjel ellatott motorflirészek

Maroberendezés(, illet6leg kalapacsos rendszer(iek. Kulénosen a va-
gasterileten alkalmasak a kérgezésre. Teljesitménylik optimalis esetben

144. abra. Fagydr(izésre alkalmas motorflirész munkafeje
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20—50%-kal mulja felll a kézi kérgezés teljesitményét. A munka ennek
ellenére meglehet6sen nehéz, kiiléndsen a kalapacsos rendszer( gépek a
szervezetet fokozottan veszik igénybe.

14, Gallyaz6 munkafejjel ellatott motorflirészek

A gyéritésben és tisztitasban alkalmazott eszkdzokhdz hasonldan
korflirésszel, rovid lancflrésszel, lancfogazasu korflirésszel, illetbleg kala-
pacsos rendszerben alkalmazzak. Teljesitményiik 10—40%-ban mdalja
felil a kézi gallyazés teljesitményét. A munka faraszto, s kiléndsen a
nehezen hozzéférhet§ gallyak miatt balesetveszélyes.

15. Fak gy(r(izésére hasznalt motorflirész munkafejek

All6 fak gy(riizésére a ,,Druzsba” motorf(irészhez gy(ir(iz6 munkafe-
jet alakitottak ki.

16. Motorfiirész-motorok felhasznalasa, egyéb munkagépek meghajtasahoz

Az emlitetteken kivil motorf(irészt még korfiirészes tlizifadarabolas-
ra, halogatasra, héeltakaritasra, daralasra, s kiilonb6zé kisebb munka-
gépek meghajtasara is felhasznalhatjuk.
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A FAKITERMELESHEZ ES FELDOLGOZASHOZ
ALKALMAZOTT EGYEB GEPI ESZKOZOK

1. TUSKOIRTASOS DONTES

Vékonyabb allomanyu, sikvidéki tarvagasban alkalmazhatjuk, ami-
kor a tertleten teljes talajel6készitést is végzink. A tuskoirtasos don-
téshez 1000—3000 kg vonderejli gép (rendszerint traktor, traktorcsorlé
Vagy csorl6), illet6leg a dontést és a bekdtést el6segitd berendezés sziik-
séges.

Kilfoldon, de hazénkban is alkalmazzak a Matusz—-Kreuzinger-féle
doéntékerékparos megoldast. Ennél egy gumiabroncsos kerékpart a don-
tend6 fahoz kotnek (két ponton), s csérlével hlizva, a kerékpar kétkaru
emel6ként kidonti a fat. Lehet kerékpar nélkil, a fa meghtzasaval is
tuskoirtasos dontést végezni. llyenkor azonban gyakoribb térésekkel
szamolhatunk.

A tuskaéirtasos dontés jol alkalmazhaté a vékonyabb, sikvidéki allo-
manyokban, feltéve, hogy a talajellenallas nem kovetel nagy vonder6t.
Nagyobb vonder6 esetén gyakran eltorik a torzs s a fa karosodast szen-

ved.

2. FAKITERMELES ERDElI KOMBAJNNAL

Féleg az ipari erd6kkel rendelkezd orszagokban, els6sorban a Szovijet-
unidban mar kozel masfél évtizede alkalmaznak tarvdgasos termelé-
seknél kilonb6z6 kiképzésl erdei kombajnokat. Elrendezésiik és fel-
szerelésiik alapjan vagoészerkezetes és vagoszerkezet nélkili gépekre oszt-
hatok fel. Elbbieknél a kombajn mechanikus vagy hidraulikus attételd
lanc vagy korflirésze (gyakori az egyméashoz kapcsolodd kettds korfd-
rész) vagja el a torzset, az utdbbiaknal a fat villanymotoros vagy ben-
zinmotoros f(irész donti a gépre. Villanymotoros flirész alkalmazéséanal
a kombéjnra aramfejleszt6t szerelnek.

Az erdei kombajnok vagy magukra, vagy oldalra leeresztett karokra
dontik a fat. Utobbi esetben a leddntétt fat a karok a kombajn platéjara
terhelik. Akadnak olyan tipusok, amelyek karjaikkal megmarkoljak az
allo fat, s atfiirészelik, majd a gépre helyezik.

A Szovjetunidban féleg az ,LTA-CNUME”, ,NATI”, ,,CPKB”,



»LTA-LENLESZ” tipusu kombajnok a legismertebbek, bar masfél év-
tizedes kisérletezés ellenére, még jelenleg is kisérleti stadiumban vannak.

A gépek az erdd szegélyén haladva 5—6 m-es pasztaban vagjak Ki
a fat. Egyszerre altalaban kb. 300 m? terlletet termelnek ki és 10—12
m3-t gy(jtenek dssze. Teljesitményik a traktoros anyagmozgatas keét-
szeresét is felilmualja. El6nyik, hogy a fat egészben viszik rakodora,
ahonnan azt a feldolgoz6 helyre szallitjak. A vagasterileten gyakorla-
tilag semmilyen vagashulladék nem marad. A kombajnok 0,3 m3 atlag-
torzs( allomanyban dontésben és kozelitésben 25 m3-es egy fbre esd
komplex teljesitményt nyujtanak. A gép mliszakteljesitménye atlago-
san 70—75 m3,

Daruk vagy csorl6k segitségével az erdei rakodon a rakomanyokat
gépkocsira vagy vasuti kocsira terhelik at és szallitjak az alsé rakoddrag

3. FAFELDOLGOZAS ALSO RAKODON

Ha a faanyag szaldban, szallithaté hosszban véagj’ gallyakkal egyiitt
érkezik a rakodora, ott tovabbi munkalatok sziikségesek. A darabolast
koézponti helyen villanymotoros flirésszel vagy korflirésszel végzik.
Utobbi kilondsen termelékeny.

Megfelel6 mennyiségeknél ilyen esetekben gondolni lehet a gallyazas,
kérgezés, a bels6 anyagmozgatads gépesitésére, az osztalyozas, szamba-
vétel automatizalasara. Ezek a berendezések csak meghatarozott anyag-
forgalom esetén fizet6dnek ki. Egy ilyen rakod6 technoldgiai rendje a
kovetkez6:

1. a faanyag beérkezése tehergépkocsival vagy vasuton,

2. a kocsik elhelyezkedése a leterheld berendezés alatt,

3. arakomanyok leterhelése és a feldolgoz6 munkapadra val6 helye-
zése,

4. a gallyak eltavolitasa stabil vagy mozgathat6 gallyazgépekkel,

5. a legallyazott torzsek kereszt- vagy hosszirdnyl tovabbitasa a dara-
bolas helyére,

6. darabolas lanc- vagy korflrészekkel,

7. a ronkok és a tlizifa hossziranyd tovabbitasa a rakod6 frontjaval
parhuzamosan,

8. a ronkok és a tlizifa osztalyozasa, maglyakba valo helyezése,

9. gépi kérgezés vagy hasogatas,

10. felterhelés daruk, csorl6k vagy transzportérok segitségével.

A leterhelést altaldban csorl6kkel vagy arbécra er6sitett csigaattétel-
lel egy fogasban végzik. A gallyazas rakodon valo gépesitésére mintegy
400 féle gépet probaltak ki, de huzamosan egy sem valt be. A szalfak
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mozgatasat hossziranyban
lancos ronkvontatd transz-
portérok,  keresztiranyban

ugyancsak  transzportdrok,
csorlék, hiddaruk, kabeldaruk
végzik. A iancflirészes dara,
bolasnal a bemérések elvégze-
se utdn a munkat gy racio-
nalizaljak, hogy nem a torzsek
tengelyvonalaban, hanem Ki-
gyo6z6 mozgassal, a rakodén
lev6 darabolésra var6é lemért
szalfak mélységében is mozog-
va haladnak el6re. Ez Iényege-
sen kevesebb mozgast igényel.

Ha a darabolast korfiirész-
szel végzik, a flirészhez a tor-
zset futdészalaggal, gorg6pa-
don vagy egyéb megoldasbhan
tovabbitjak. A korflirész az
atméroktdl fiiggben lehet kézi
vagy automata el6tolasu, egy-
vagy kétflrészes. Automati-
kus el6tolasnal az el6tolas
mértékét a vastagsagtol fug-
gben onm(kodéen valtoztat-
jak. A levagott ronkot lan-
cos ronkvontatd tovabbitja,
amir6l kézi vagy gépi erével
a szikséges helyen le-
dobjak.

A rénkosztalyozast, a ronk-
nek a sziikséges helyen valo
ledobésat ugy automatizal-
juk, hogy a lancos rénkvon-
tato elején, a darabolast vég-
z6 gép utan iranyité pulttal
berendezett vezérl6helyet
rendeznek be. Amikor a ronk
a vezérl6hely el6tt elhalad,
a kezel6 az iranyitopulton
benyomja annak a maglyanak

145. abra. Also rakod6 sémdja teljes gépesités esetén
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205m
146. abra. Als6 rakodd kiképzése nagyobb anyagforgalom esetén
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147. abra. Alsd rakodo osztalyozokocsis megoldassal.
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a gombjat, ahova a ronknek keriilnie kell. A lancos rénkvontaté olda-
lan elhelyezett, sdritett levegével, hidraulikusan vagy mechanikusan
m(ikod6é kidoboberendezések akkor Iépnek miikddésbe, ha a ronk a
kérdéses helyre ér. A vezérlést a ronkvontatd sebességével, vagy egyéb
maodon hangoljak 6ssze.

Az ilyen automata sorokat ronkdarab és kobtartalom szamlalé be-
rendezéssel is ellatjak. Ezek rugos, fotocellas, vagy sdritett levegés mod-
szerrel mérik a ronk atméréjét, hosszat, darabszamat, és szamlaloberen-
dezéssel Osszegezik, sziikség esetén darabonként regisztraljak. Ezzel a
nyilvantartast lényegesen pontosabbd teszik.

A tlzifa vagy papirfa tovabbi darabolasat ingafiirésszel végzik. A
tlzifa hasogatasat megkonnyitik a beépitett 8—10 LE teljesitmény(i
hasogatogépek. Utdbbiak mechanikusak, hidraulikusak, vagy egyéb mo-
dén Uzemeltettek. Teljesitményilk altalaban 20—40 m3.

A rakoddkon a kérgezés gépesitését Iényegesen jobban, nagyobb ter-
melékenységli gépekkel oldjak meg. Jelenleg a rakododi kérgezdgépek
mintegy 100 valtozata ismert, atlagos teljesitményiik 10—40 m3.
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A feldolgozott faanyag felterhelését darukkal, elevatorokkal, transz-
portérokkel, kabel-és hiddarukkal vagy egyéb berendezésekkel végzik-
Rakoddkon, amennyiben a rakodd kovezett, s a talaj egyenletes, a vil-
las emel6 targoncakat is felhasznalhatjuk rakodasra. A faanyag rako-
dasara vagy keresztirdnyl mozgatasara alkalmaznak portal, hid- és
kabelrudas megoldasokat is.

A rakodoi feldolgozas lehetévé teszi az erd6ben nehezen és kis tel-
jesitményemelkedéssel gépesithet6 mUveletek — gallyazas, kérgezés, ha,
sogatas, darabolas sth. — magasabb fok( mechanizalasat, sét automa-
tizalasat. A hulladékanyag hasznositasa is sokkal kénnyebb. Lehet6ség
van arra, hogy nagyobb gy(jt6helyeken flirész, fagyartmanytermel6.
bognar- és egyéb tUzemek létesitésével fokozzak a faanyag hasznositasat.
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A MOTORFURESZEKKEL KAPCSOLATOS
FONTOSABB BALESETVEDELMI
OVORENDSZABALYOK

A) MUNKA KOZBEN

1. Az lizemanyagtartalyt allanddan tartsuk zérval

2. Az. izemanyagtartaly nyitasakor, illet6leg a porlaszto szerelésekor
dohanyozni tilos!

3. A motorflirészt ne tegyik nyilt langhoz, forré kalyhahoz.

4. Tilos 16g6 ruhadarabokban dolgozni!

5. Fontos, hogy az 6ltdzet eldl sima legyen. A ruhat ugy kell atkotni,
hogy a kotés helye oldalra essék!

6. A motorf(irész hordozasanal csak el6re menjink, hatrafelé veszé-
lyes!

7. Rovid tavolsagnal a flirészt oldalt, nagyobbnal vallon vissziik. Tilos
a flrészt két kézzel fogva a test el6tt hordozni!

8. Tilos a motorfirészt futd flirészlanccal vinni!

9. A motorfirészt torzstamasszal érintsuk a fahoz. Ha a flirészlanc
ér elészor a fahoz, el6reranthatja a gépet.

10. Munka kozben a karjaink elfaradasanak csokkentése céljabol térd-
del, 1abbal és testsullyal nyomjuk a flrészt.

11. Amig a vezet6lemez a vagasrésben van, igyekezziink a testiinket
minél egyenesebb helyzetbe hozni. Torekedjink a térdeld, hajlo és gor-
nyedt testhelyzetben végzett munka csokkentésére.

12. A motorflrész tartasat minél révidebbre korlatozzuk.

13. A fiirész beinditasat szilard talajon végezziik. Tilos a f(irészt tus-
kora, gyokérre vagy kére allitani és ugy inditani.

14. Inditasnal a motorfiirész mogott alljunk. A flrészt térddel vagy
labbal rogzitsik, hogy a fogantyut és gazadagolot, illetéleg az indito-
berendezést szabadon kezelhessuk.

15. Ugyeljiink, hogy inditaskor a fiirészlanc ne érintkezzen semmiféle
targgyal! Inditas el6tt gy6z6djlink meg az elirt lancfesziiltségrol!

16. A lancfesziiltséget munka kdzben, lzemben levd motornal nem
szabad ellendrizni! Altalaban tizemben levé motornal tilos a lanchoz
nyulni, vagy a lancot, vezet6lemezt tisztitani!

17. Munka kozben a motorf(irészt mindkét kézzel erésen tartsuk, hogy

mindenkor iranyithassuk. ) ]
18. F(irészelés kdzben biztosan alljunk labunkon! A bizonytalan hety-
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zet elcsiszashoz, eleséshez vezethet, ami a sajat, vagy a dolgozotarsak
balesetét okozhatja.
19. Lejt6s terepen a flirész motoros része és a kezel6, a torzs felett

legyen.
20. A motorfiirész hatosugaraban a gépkezel6n kivil senki se tartoz-
kodjon.

27. Dontéskor, atflirészelés el6tt gy6z6djink meg arrél, hogy a délé
fa senkit sem veszélyeztet!

22. Ugyeljiink, hogy a dontés korzetében legalabb 2 fahossz tavolsag-
ban senki se tartozkodjon.

23. Repedezett fa atvagasakor ugyeljunk, hogy a lanchoz sodrédott,
leflirészelt darabok balesetet ne okozzanak!

24. Vas- és acélékeket lehet6leg ne hasznaljunk, mivel a lanccal valo
érintkezéskor Kipattano vas- és acéldarabok balesetet okozhatnak.

25. Dontéskor kotelezd a véd@sisak.

26. Dontéskor az atfiirészelés befejezésekor oldalt (kb. 45°-0s szdghen)
menjunk vissza.

27. Flrészlanccserére a motor leéllitandd!

28. Munka kozben tgyelni kell a helyes munkamegosztasra.

29. Egyszemélyes munkanal a nap folyaman kézi erejli, nem gépi
munkat is végezziink.

30. Munkacsapatban a gép kezelésében valtsuk egymast. Semmi esetre
sem szabad egész napon at ugyanazon személynek a géppel dolgozni,
mig masok csak kézi munkat végeznek.

31. Az elmondottakon kivil tartsuk be a fakitermelési munkéakra
vonatkozo egyéb Ovdrendszabalyokat.

B) A GEP TAROLASAKOR

7. A flrészeket zart helyen taroljuk. A taroléhelyiség padldja ne legyen
gyulékony.

2. A motorfirészek Gizemanyagat kilon tarolohelyiségben tartsuk.

3. Tarolas alatt a motorfiirészek Uzemanyagtartalyat ritsik ki.

4. Tilos nyilt langgal kozeliteni még az lres lizemanyagtartaly szaja-
hoz is! A benzing6z robbanast okozhat

5. A gépek tarolohelyén a dohanyzas tilos!
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