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BEVEZETES

Az erdészeti géptan feladata, hogy olyan ismereteket adjon,
melyek segitségével megismerjik az erdészeti gyakorlatban
alkalmazott gépek szerkezetét, m(ikodését és helyes hasznalatat.
A helyes ismeretek birtokdban a gépek h(liséges és megbe-
csult segit6tarsainkka lesznek, s igy lehet6vé valik, hogy erd6-
gazdasagaink dolgozoi minél kisebb megerdltetéssel teljesit-
sék a rajuk bizott feladatokat.

Népgazdasagunk korszerl gépi eszkdzok gyartasaval és be-
szerzésével segiti az erddgazdasagot feladatainak teljesitésében.
Az erd6gazdasag dolgozoin mulik — és a dolgozok kdzul nagy
részben az erdész technikusokon —, hogy a gépek szakszer(
kezelésével és a gépi munkak helyes megszervezésével novel-
jék a termelékenységet, s ezaltal a munka 6nkoltségét csok-
kentsék.

Tanulméanyaink folyaman csak a legfontosabb szerkezeti ele-
mek, gépek, valamint a legfontosabb karbantartasi ismeretek
kozlésére szoritkozhatunk. Az erd6gazdasagokban alkalmazott
gépek részletesebb megismerését és Uzemeltetését a tanultak
alapjan, a géphez csatolt kezelési és karbantartasi utasitasbol
egészithetjik Kki.

Kitlizott célunk elérésére azonban nem elegend6 csak a
konyvben foglalt elméleti ismeretek megtanuldsa. Az elméleti
ismereteket ala kell tamasztanunk gyakorlati megfigyelésekkel
és tapasztalatokkal. Hasznos tapasztalatokat gydjthetiink a tan-
targyi-, a tanm(helyi- és gazdasagi gyakorlatokon, valamint a
gépallomason naposi beosztasban végzett gépszerelési munka-
kon keresztul.
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FIZIKAI ES ELEKTROTECHNIKAI
ALAPISMERETEK

mozgAstanés erdtan

Mozgbénak neveziink egy testet, ha egy id6egység alatt bizo-
nyos utat tesz meg. A mozgas lehet egyenletes vagy valtozé.
Ha a mozgo test egyenld id6kozokben egyenlé utakat tesz meg,
akkor egyenletes a mozgas. Ha az egyenld id6kozokben megtett
utak nagyobbodnak, akkor gyorsuld, ha pedig csokkennek, ak-
kor lassulé a mozgas.

Id6egységul az 6rat, a percet vagy a masodpercet valasztjuk,
az utat pedig kilométerben, méterben vagy centiméterben fe-
jezzuk Ki. Pl. a gépjarmu sebességét rendszerint Ugy fejezzik
ki, hogy az egy oOra alatt megtett kilométerek szamat adjuk
meg. A 60 km orankénti sebesség azt jelenti, hogy ha a gép-
jarm{ egy Oraig allanddan ezzel a sebességgel halad, akkor
éppen 60 km utat tesz meg. A valésagban a gépjarm( sebes-
sége az Utviszonyoktdl figg6en igen valtozd, ezért hosszabb
utakon csak atlagos sebességrél beszélhetiink. Szokésos az 1 sec
alatt megtett utat méterben is kifejezni. Pl. azt mondjuk, hogy
a gépjarmd sebessége 20 m/sec. Ezt a sebességet kdnnyen at-
szamithatjuk km/dra sebességre ugy, ha az adott m/sec érté-
ket megszorozzuk 3,6-el. Példankban ez megfelel 72 km/ora
sebességnek.

Az allo gépjarml sebességét fokozatosan noveljuk addig,
amig el nem éri a kivant sebességet. A sebességnek az id6egy-
ségben torténd novekedéset gyorsulasnak nevezzik. A gepjar-
mivek jésaganak egyik fokmeér6je a gyorsuloképesség. Altala-
ban a jo gépjarmil jol gyorsit. Ez annyit jelent, hogy a gép-
jarmd rovid id6 alatt nagy sebességet érhet el. A sebesen ha-
ladé jarmlvet nem allitjuk meg hirtelen, hanem fékezéssel
fokozatosan csokkentjik a sebességet. A sebesség csokkenését
lassulasnak nevezziik.
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A nyugalomban levd testek 6nmaguktol nem johetnek moz-
gasba. A testek mozgasvaltozasat el6idéz6 okot er6nek nevez-
zik. Kovetkezésképpen az erd minden gyorsulas vagy lassulas
okozoéja. A gépjarm(ivet a motor hlzoéereje gyorsitja. Ahany-
szor nagyobb tomeg( testet akarunk azonos gyorsulassal moz-
gasba hozni, annyiszor nagyobb erét kell kifejtentink. Kisebb
erd ugyanazon testen kisebb gyorsulast hoz létre. Az erd tehat
aranyos a test tdmegével és az azon létrehozott gyorsulassal.

Az elmult évek tanulméanyai soran a fizikdbol megismertik

a mozgas és az er6 szamszer( Osszefliggéseit. Ismételjik at a
fébb Osszefliggéseket.

S c= egyenletes sebesség egysége m/sec
s= Ut egysége m
t= id6 egysége sec
a2 a= gyorsulas egysége m/sec?
s=-2| v= valtoz6é sebesség egysége m/sec
vit= kozépsebesség egysége m/sec
v=a-t = erd egysége newton
i 4+ V2 m— tomeg egysége kg
2
P—m-a

A képletek csak akkor adnak helyes eredményt, s akkor ad-
jak meg az ismeretlen mennyiség egységét is, ha megfelel§
egységekben kifejezett értékeket helyettesitiink beléjik. A fi-
zika a CGS mértékrendszert hasznalja, a gyakorlatban az
MKS/m kg sec/mértékrendszer az elénydsebb. Ujabban a gya-
korlatban hasznalt er6egység a kilopond (kp), amely a Fd&ld
felszinén az 1 kg tdmegl testre hatd nehézségi erével egyenld.
Egy newton megkozelitéleg a kilopond tizedrésze. Pontosan
1 kp — 9,81 newton.

Példa: Egy tehergépkocsi ,,A” rakodotol ,,B” vasutallomasig
fat szallit. ,,A”—,B” tavolsdga 8 km. Az indulé kocsi 15 sec
alatt 54 km/6ra sebességet ér el. Ezzel a sebességgel egyenle-
tesen halad tovabb, majd a ,,B” vasutalloméas el6tt 7 sec-ig
egyenletesen lassitva megall.
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Kérdések: Mekkora a tehergépkocsi gyorsulasa?
Milyen hossz( Gton éri el a sebességet?
Mekkora a kocsi lassulasa?
Milyen hosszi a kocsi fékutja?
Milyen hosszu Uton halad egyenletesen a kocsi?
Mennyi ideig halad egyenletesen?
Mekkora id§ alatt teszi meg az ,,A”—,B”
kozti utat?
Mekkora a tehergépkocsi motorjanak huzoereje
newton- és kilopondban a gyorsulas alatt, ha
a kocsi 3 tonna sulyua?

Megoldas: Minden mértékegységet atszamitunk a MKS rend-
szerbe:

Nou,~wnhE

©

s=8000 m, =15 sec, v=54/3,6 = 15m/sec,
i2=7 sec, m=3t =3000 kg

v 15
1. a= — —=1Im/sec2

=1125m

3. A kocsi sebessége fékezéskor csokken, ezért beszélink las-
sulasrol. A 15 m/sec nagysagu sebesség 7 sec alatt O-ra csok-
ken, ezért az 1 sec-re es6 sebességvaltozas, vagyis a gyorsulas
2,1 m/sec2. Mivel itt sebességcsokkenésrél van sz4, a sebesség-
valtozast negativ elGjellel tuntetjuk fel:

4. A kocsi fékutjat a kozépsebességbdl szamitjuk ki. A féke-
zés kezdetén 15 m/sec, a végén 0 m/sec a sebesség. Ezek kozép-
értéke 75 m/sec. Ezzel a kozépsebességgel 7 mp-ig mozog a
kocsi, ezért fékutja:

s=cl2=75-7=525 m

5. A kocsi egyenletesen halad 8000—(1125 + 525) = 7835 m
hosszu aton.

6. A gépkocsil%gi‘r} = 522 sec = 8 perc 42 mp-ig halad egyen-
letesen.
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7. ,A”—,B” kozti utat a kocsi 8 perc 42 sec + 15 sec + 7
sec—9 perc 4 méasodperc alatt teszi meg.

8 P—m.a=3000.1= 3000 newton = 300 kilopond a mo-
tor huazoereje.

MUNKA, TELJESITMENY ES HATASFOK

Ha egy gép munkat végez, egy bizonyos uton elmozdulva
er6t fejt ki. Annal nagyobb a végzett munka, minél nagyobb
er6t minél hoszabb uton at kell kifejtenie.

A végzett munka nagysagat szamszerGen megkapjuk, ha
a kifejtett er6t megszorozzuk az er§ iranyadban megtett Gttal,
vagyis L—P .s

A munka (L) egysége a joule (dzsaul). 1 joule =1 newton .1
m. A munka gyakorlati mértékegysége a mkp .1 joule a mé-
terkilopond tizedrésze. Pontosan 1 mkp = 9,81 joule.

1 mkp a végzett munka akkor, ha 1 m-es Uton az elmozdulas
iranyaban 1 kp erd hat.

Hogy valamely munkat mennyi id6 alatt végzink el, a tel-
jesitmény szempontjabol nem k6zombds. Nyilvanval6, hogy
mennél tobb munkat birunk elvégezni (teljesiteni) pl. 1 ora
alatt, annal nagyobb a teljesitményilink. A teljesitményen az
idéegység alatt végzett munkat értjuk.

Ha egy gép teljesitményét akarjuk megallapitani, akkor meg
kell mérniink, hogy a gép a kérdéses munkat mennyi id§ alatt
végezte el. Ebbdl a teljesitményt Ugy szamithatjuk ki, hogy
a végzett munkat elosztjuk azzal az id6vel, amely alatt azt a
gép elvégezte.

Tehéat:

teljesitmény = vagy jelélve N =-y-

A gyakorlati életben a teljesitmény mértékegysége a joule/sec,

melyet watt-nak nevezink, jele: W
100 watt = 1 hektowatt (hW)

1000 watt = 1 kilowatt (kW)

A teljesitmény masik kozhasznélatu egysége a léerd (LE).
1 16erd teljesitménnyel dolgozik az a gép, amely 75 kp-ot 1 sec
alatt 1 m magasra emel. A l6er6 magyar jelzése: LE. A német
gyartmanyl gépeken PS, a szovjet motorokon C, az angol
gyartmanyokon HP. Az elnevezés helytelen, mert a 16er6 nem
er6, nem is munka, hanem teljesitmény. Ertéke sem felel meg

8
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a valosagnak, mert egy 10 teljesit6képessége tartés munkaban
csak 05-0,8 LE.

A mindennapi gyakorlatban a watt, kilowatt és a l6er6 a
hasznalatos teljesitményegységek. Gyakran el6fordul, hogy
egyik egységet a masikra at kell szamitani.

A szamitads a kovetkez6:

1 LE=75 =75.9,81"M"= 736 watt
sec sec

1 kwW=1,36 LE.

Az 1 watt teljesitmény( gép vagy mas berendezés 1 éra alatt
végzett munkajat wattéranak (Wh), az 1 kW teljesitményl ké-
szlilék 1 drai munkdjat kilowattéranak (kWh) nevezzik. Tehat
pl. az elektromos aramnak a munkajat (és nem teljesitményét!)
fizetjuk meg akkor, amikor a villanyszamléat kiegyenlitjuk, mert
a kilowattéra munkaegyseég.

Példa: (az el6bbi folytatésa).

9. Mekkora munkat végez a gépkocsi motorja a gyorsulas
alatt joule-ban és méterkilopond-ban?

Ismert: P — 300 kp, s = 1125 m.

L =300. 1125 = 33750 mkp = 337 500 joule.

10. Mekkora teljesitménnyel dolgozik a kocsi motorja a gyor-
sulds alatt (W-ban, kW-ban, LE-ben)?

Ismert: L — 337500 joule, L = 15 sec

N—T__ 337500

/\

=22500 W =22,5 kW =306 LE.

A hb6er6gépekben a tiizel6szer elégetésekor bizonyos meny-
nyiségd hdé keletkezik. A hédmennyiség mértékegysége a kalo-
ria. Jele: Kai. A h8erdgépekben a héenergia mozgasi energiava
alakul at. Ha a hdéenergia teljes egészében atalakulhatna moz-
gasi energiavd, akkor 1 Kai hédmennyiségbdl 427 mkp mechani-
kai munkat nyernénk. Gépeinkben azonban a héenergianak
csak kis %-a alakul at mozgéasi energiava, a tobbi elvész. A
hasznos energidnak (N) és a befektetett energianak (N ) a ha-
nyadosat hatasfoknak nevezzik, és %-ban fejezzik Ki. Vagyis:

, hasznos munka Nb
hatasfok % = . = —
atasfor o befektetett munka 100, N6 100
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A hatasfok az ismertet6jele egy gép gazdasagossaganak. A
g6zgépek kb. 8—12 %, az Otto-motorok kb. 20—24 %, a diesel-
motorok kb. 30—32 % hatasfokkal dolgoznak.

AZ ELEKTROMOSSAG alapfogalmai

A fizika tanitasa szerint az elektromos aramlas végsd soron
az ugynevezett szabad elektronok rendezett mozgasara vezet-
het6 vissza. Szabad elektron igen sok van a rézben, illetve a fé-
mekben, ezért a fémek j6 vezet6k. A tdbbi anyagban nincsenek
szabad elektronok, ezek igen rossz elektromos vezet6k. Ezeket
az anyagokat szigetel6knek nevezzik.

Elektromos aramlas csak akkor jon létre, ha a vezeték két
pontja kozott feszlltségkilonbség, roviden feszlltség lép fel,
amely mozgasba hozza az elektronokat.

A feszlltség mértékegysége a volt. Roviditése V, jele U.

A feszlltséget voltmérdvel mérjiuk. Méréshez a m(iszert min-
dig parhuzamosan kapcsoljuk a mérend6 hellyel.

Az olyan berendezést, mely az elektromos részecskéket, az
elektronokat mozgéasban tartja és valamilyen energiafajtat elek-
tromos energiava alakit at, aramforrasnak nevezzik. A gya-
korlatban aramforrasul gépet (generatort, dinamét), galvanele-
met és akkumulatort hasznalunk.

Allandé aramlas csakis zart aramkorben johet létre. Aram-
las alkalmaval tobb-kevesebb elektron halad at a vezeték ke-
resztmetszetén. A vezet6 barmely pontjan egy secundum alatt
atfolyo toltésmennyiséget aramer@sségnek nevezzik.

Az aramerdsség mértékegysége az amper. Roviditése A, jele
I. Egységnyi az aramerdsség akkor, ha a vezetd keresztmet-
szetén 1 sec alatt 6,25 trillio elektron halad at.

Az aramerdsséget ampermérdével mérjik. Méréshez a mu-
szert mindig szorosan kapcsoljuk a mérendd fogyasztoval.

Az elektronokat mozgasuk kdzben a vezet§ részecskéi akada-
lyozzak, ezt az akadalyozo er6t ellenallasnak nevezziik.

Az ellenallas mértékegysége az ohm. Roviditése 12, jele R.
Egységnyi'ellenallasa van annak a vezet6nek, amelyben 1 volt
feszliltség 1 amper erdsségli aramot létesit. A vezetdk ellen-
alldsa egyenesen arényos a vezet6 hosszaval, forditva aranyos
keresztmetszetével és figg az anyagi min6ségtol.

Az elektromossag egyik legfontosabb térvénye az Ohm tor-

10

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



vény, mely igy hangzik: Az aramerfsség egyenesen aranyos
a feszilltséggel, és forditva aranyos a vezet6 ellenallasaval.
Vagyis:

Az aramkor ellenallasat az aramkoérbe kapcsolt kilonféle fo-
gyasztok (izzélampa, villanymotor stb.) ellenallasa hatarozza
meg, mert a hozzavezetd vastagabb vezetékek ellenallasa ezek-
hez képest elhanyagolhatéan kicsi.

Ahogy mar az el6bbi pontban emlitettik, a teljesitmény egy-
sége a watt és a kilowatt, a munkaé a wattoéra, illetve kilowatt-
ora. Az elektromos teljesitmény mértékegysége is a watt. Rovi-
ditése W, jele N. Az elektromos teljesitmény nagysagat két
tényez§ szabja meg: a fesziltség és az aramerdsség. Vagyis

N=U.I
Az elektromos munka hasonléképpen
L=U.lLt

Amikor villanyég6t vagy mas elektromos berendezést vasa-
rolunk, meg kell adnunk els6sorban az aramforrasunk feszult-
ségét, masodsorban pedig a kivant teljesitményt, vagyis azt,
hogy hany wattos égére van szikséglink. A gépjarmUvekben
rendszerint 6 vagy 12 voltos akkumulator van. Tehéat, ha pl. 6
voltos akkumulatorunk van, akkor 6 volt fesziltségl és megfe-
lel§ teljesitményl ég6t kell vennink. A hatsé rendszamtébla
megvilagitasdhoz kb. 10 wattos ég6t, a fénysz6rokhoz pedig kb.
35 wattos ég6t kell hasznalni.

Az olyan elektromos aramot, amelynél az elektronok &aram-
lasa a vezetékben allandéan ugyanabba az irdanyba, éspedig
a negativ saroktol a pozitiv sarok felé torténik, egyenaramnak
nevezzik. Valtéaram esetén az aramlas irdnya valtozik.

az indukalt aram

Az elektromos aram keletkezésének egyik modja az induk-
ci6. Ha magneses térben egy tekercset ugy forgatunk, hogy
forgasa kozben az erdvonalakat metszi, a tekercsben indukalt
aram keletkezik. A keletkezett aram feszliltsége annal nagyobb.

11
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S —— 4 periodus

1. &bra. Valtéaram el6allitasa

mennél er6sebb a magneses tér, mennél gyorsabban forog a te-
kercs, és mennél tdbb menetbdl all a tekercs.

Jobb megértés szempontjabdl nézziink egy egymenetl te-
kercset, vagy masként keretet (1. dbra). Induljunk ki abbodl a
helyzetbdl, mikor a keret sikja mer6leges az er6vonalakra, és
forgassuk a keretet az 6ramutaté forgasaval egyiranyba. A ke-
ret két parhuzamos szala kezdetben az er8vonalak mentén mo-
zog, nem metszi azokat, aram tehat nem indukalédik. Tovabb-
forditva a keretet, a metszett er6vonalak szama, s ezzel egyutt
az indukalt feszlltség is ndvekszik. A fesziltség legnagyobb ér-
tékét a 90°-os elforgatas pillanataban éri el. Ekkor a keret
sikja az er6vonalak iranyaban all. Tdlhaladva e helyzeten, az
erévonalmetszés és az indukalt feszlltség is folytonosan csok-
ken, s 180°-nal ismét 0 lesz. 180°-on tul, a kdrilforgatas méa-
sodik felében a kiindulasi helyzethez képest ellenkezd iranybdl
hatol be az er6vonalak kozé a drotkeret két parhuzamos széla.
A mozgasi irany megvaltozasaval az indukalt aram iranya is
ellenkezére valtozik. 180°-t6l 270°-ig egyre tobb erdvonalat
metsz a keret két parhuzamos szala: a feszlltség folytonosan
nd. Legnagyobb értékét 270°-nal éri el. Ezen tul 360°-ig a
metszett erévonalak szama és a feszilltség ismét csokken, mig
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360°-on — mely a kiindulasi helyzettel azonos — Ujbél mind-
kett6 0 lesz.

Az indukcio altal keletkezett aram valtdaram, és iranya a
sinus gorbe szerint valtozik. Egy teljes hullamot periédusnak
neveziink, a masodpercenkénti peridodusoknak szama a frek-
vencia.

A frekvencia mértékegysége a herz. Roviditése Hz, jele f.
Pl. a halozati valtéaram frekvenciaja 50 Hz.

Bizonyos esetekben a valtéaram nem felel meg céljainknak.
Sziikséges tehat, hogy a magneses térben forgé tekercsben
keletkez6 valtbaramot egyenaramma alakitsuk. Az atalakitast
egy mechanikai berendezéssel végezzik, mely az aram irany-
valtozasat a kilsé aramkorben megakadalyozza. Ezt a szer-
kezetet kommutatornak vagy aramforditénak nevezzik. Tehat
a forgd tekercs — az armatura — két végén nem két gydriihoz,
hanem a tengelyre egymastél szigetelten felszerelt két fél-
gylridhoz kotjuk (2. dbra). Ha az armatura forog, abban a pil-
lanatban, amikor tekercsében a fesziltség 0 és éppen valtozna
az aram iranya, a félgydriket érint§ kefék mar a masik gydrd-
félre csusznak at, és igy a keféken at a kuls6 aramkorbe jutd
aram iranya ugyanaz marad, egyszoval egyenaramot Kka-
punk. Mig a tekercs egy teljes korfordulast végez, addig a fe-
szliltség és természetesen az aramer@sség kétszer éri el a maxi-
mumat, és kétszer lesz egy pillanatra 0. Az ilyen egyenaramot
liktet6 egyenaramnak nevezzik. Ha tobb tekercset és tdbb
kommutéatorszeletet alkalmazunk az armatdran, a luktetést

0° 90° 130° 270° 530°
2. &bra. Kommutarorral egyeniranyitéit aram
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csOkkenthetjuk. Nagyszamu tekercs megkozelit6leg tiszta
egyenaramot szolgaltat.

A tomor vezet6ben pl. a tekercs vasmagjaban indukalt ara-
mot orvényaramnak nevezziik. Mivel az 6rvényaramok a va-
sat er6sen felmelegitik és a magneses tér valtozasat akadalyoz-
zak, az elektromos gépek vasmagjat egymastol szigetelt leme-
zekbdl allitjdk oOssze, ami altal az 6rvényaramok keletkezését
megakadalyozzak.

Minden vezet6t, melyben aram folyik, magneses tér vesz
korul. Ha a vezet6ben az aramer@sséget csokkentjik vagy no-
veljuk, az aramkort megszakitjuk vagy zarjuk, akkor a veze-
t6t korulvev6 magneses tér megvaltozik. Ennek kovetkezte-_
ben a vezet6ben is feszultseg indukalédik. Ezt a fesziltséget
az adott vezet6ben folyd aram valtozasa hozza létre, ezért 6n-
indukcios feszultségnek nevezzik. A megszakitaskor fellépd
onindukcios feszlltség az eredeti fesziltség sokszorosa lehet.
Az onindukciés feszlltség miatt keletkezik az aramkér meg-
szakitasakor szikraiv, pl. a gyujtomagnes megszakitéjaban. A
szikrat okoz6 aramlokést Ugy tehetjuk artalmatlanna, hogy a
megszakitasi pontok kozé egy kondenzatort kapcsolunk. A szik-
rat okozé Onindukcids fesziltség feltolti a kondenzatort és a
szikrazas elmarad vagy csokken. A kondenzator toltésbefogadd
képességét kapacitdsnak nevezzik. A kapacitas gyakorlati mér-
tékegysége a mikrofarad. Roviditése y.F, jele C
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GEPSZERKEZETI ANYAGOK

AZ ANYAGOK TULAJDONSAGAI

Az erdBgazdasagban haszndlt gépek szerkezeti részei kulon-
féle anyagokbdl késziilnek. Természetesen el6sorban a fémek
szolgalnak szerkezeti anyagul, a tobbi csak mint segédanyag
jon szamitdsba. A gyakran hasznalt anyagokat és alkatrésze-
ket megallapodas szerint el6re meghatarozott mindségben és
meéretekben gyartjak. Ez az egységesitési munka a szabvanyosi-
tds, amellyel nalunk a Magyar Szabvanyugyi Hivatal foglal-
kozik. A szabvényositott magyar gyartmanyok MSz jelzéssel
kertilnek forgalomba. A Szovjetunidé szabvanyainak GOSzT, a
német szabvanyoknak DIN a jelzése. Pl. az altalanos célokat
szolgalé gépacél min@ségi jelolése: A 34, 11, ahol A az acélt
jelenti, 34 a szakitd szilardsag als6é hatarat, kg/mm2-ben és a
11 a szabvanyszamra utal. Egyes szerkezeti acéloknal megad-
jak a folyashatart is pl. A 36, 24, 12, ahol 24 jelenti a folyas-
hatart. A hegeszthet@séget a szamok utan irt S mutatja.

A szerkezeti anyagok tulajdonsagai az igénybevételek fajai
szerint harom f6csoportba oszthatok:

Technoldgiai tulajdonsagok:

szilardsag, szivOssdg, rugalmassag, keménység, ellendllas is-
meételt igénybevétellel szemben, folyashatar.

Fizikai és kémiai tulajdonsagok:

strlodas, héallésag, hétagulas, rozsdasodas.

Technoldgiai tulajdonsagok:

onthet6ség, kovéacsolhatésag, hegeszthetfség, edzhetdség (hé-
kezelhet6ség), forgacsolhatdsag.

Szilardsagtani tulajdonsagok

Szilardsagon az anyagnak a rahaté er6vel szemben Kifejtett
ellendllasat értjuk. Szamértéke azt a terhelést jelenti, amely-
nél az anyag elszakad, vagy eltorik. Pl. 3000 kg/cm? azt jelen-
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ti, hogy az anyag elszakad, ha a terhelés négyzetcentiméteren-
ként tallépi a 3000 kg-ot. Az igénybevétel mdodja szerint is-
merink hdzé-, nyomd-, hajlité-, nyird-, csavard- és kihajlitd
szilardsagot.

Szivéssag az anyagnak az a tulajdonsaga, amely szerint elsza-
kadasa vagy eltorése el6tt viszonylag nagy, megmaradé alak-
valtozast szenved.

Rugalmassaggal rendelkezik az anyag, ha a terhelés meg-
sz(inte utan visszanyeri eredeti alakjat. Ha az er6 tullépi a ru-
galmassag hatarat, akkor a test megmarado6 alakvaltozast szen-
ved.

A keménység kétféle lehet: ellenallas fellleti behatasokkal
(nyomas, szlras, vagas, Utés stb.) és ellenallas kopassal szem-
ben.

Ellenallas ismételt igénybevétellel szemben. Nem minden
anyag viselkedik egyforman. Van, amelyik hamar kifarad, és
vannak olyanok, melyek szivosan kitartanak.

Fizikai és kémiai tulajdonsagok

A surlédas nagysaga fligg az egymason mozgé géprészek
anyagi mindségétdl, a felilet simasagatol, az 6sszeszoritd er6-
t6él és a kialakuld hé&foktol. A sirlédas csokkentésére szolgal-
nak a kulonféle kenSanyagok.

A héallésag kiulondsen azoknal a gépalkatrészeknél fontos
kovetelmény, amelyek magas Uzemi h&mérsékleten dolgoznak,
mint pl. a dugattyd vagy a szelepek.

Rozsdasodas a nedvesség és a leveg6 oxigénjének, ill. szén-
savjanak egyulttes hatasara kovetkezik be. Védekezésil rozs-
damentes fémet hasznalunk, vagy megfelel6 bevonattal latjuk
el az anyagot.

Technoldgiai tulajdonsagok

Onthet6 az anyag, ha megolvadva kénnyen folyds, az ont6-
format jol kitolti, kih(lés alatt nem zar magaba gazt, vagyis
nem lesz hélyagos, és kismértékben zsugorodik.

Kovacsolhat6 az anyag, ha Utések hatasara alakithaté anél-
kul, hogy az anyagon repedések keletkeznének (eltérne).

Hegeszthet6 az anyag, ha izz6 allapotban Utésekkel egyesit-
hetd§ vagy autogénlangban megolvadva 6sszeheged.

Edzhetd az anyag, ha hevités utan gyorsan lehiltve kemény-
sége fokozhaté. llyen tulajdonsaganak koszonheti az acél a ke-
ménységeét.
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FEMEK ES EGYEB GEPSZERKEZETI ANYAGOK

A legfontosabb gépszerkezeti anyagok a fémek. A tobbi
anyagnak csak masodrend( szerep jut. A gépszerkezeti anyago-
kat feloszthatjuk a kévetkez8képpen:

a) Fémek:

1. vas és Otvozetei

2. aluminium és otvozetei

3. réz és otvozetei

4. 6n és olomotvozetek

b) Egyéb szerkezeti anyagok:

1. faanyagok

2. gumi

3. tveg

4. tomit6anyagok

Fémek

A vas és acél otvozetei. A kilonféle fémek kozll legfonto-
sabb anyag a vas, illet6leg ennek otvozetei. A tiszta vas tul
iagy, gépalkatrészek készitése céljara alkalmatlan, ezért 6tvo-
zet formajaban talalkozunk vele. A legjelentésebb 6tvozd elem
a szén, mert mar egész kis mennyiségben is Iényegesen meg-
valtoztatja a vas tulajdonsagait. A kisebb széntartalmi( vasot-
vOzeteket régebben lagyvasnak, a nagyobb széntartalmuakat
acéloknak nevezték. Ma a kisebb széntartalml vasfajtakat is
acéloknak nevezzik.

A 0,2%-nal kisebb széntartalmu vasttvozet lagy, jol kova-
csolhatd, de nem edzhetd, lagy acél.

A 02—0,5% széntartalmu oOtvozet jol edzhet6, elég kemény,
szerkezeti részek készitésére alkalmas acél.

A 0,5—1,7% széntartalmu 6tvozetek igen nagy keménység(re
edzhet6k, ezért szerszamok készitésére is alkalmas acélfajtak.

A vas 1,7%-nal tobb szenet nem tud oldani. Ha ennél tdbb
szén van az OtvOzetben, az grafit alakjaban kivalik. Ez a Ki-
valt szén apré erek formajaban taldlhatdé az anyagban. llyen
pl. a 3—4% széntartalmu Un. szirke o6ntott vas. Az ontott vas
grafit tartalma miatt rideg, torékeny, Gépvazak készitésére
hasznaljak.

JO szilardsagi tulajdonsagok elérése céljabdl az acélokat szé-
nen kivul kilénleges nemesité anyagokkal 6tvozik. Innen a ne-
vik is: kromnikkelacél, wolframacél, vanadiumacél stb.

Azok a motoralkatrészek, melyek nagy héhatasoknak van-
nak kitéve, krom, nikkel stb. tartalmda hoéallé acélbdl készil-
nek.
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Az aluminium és 6tvozetei. A tiszta aluminium gépszerkezeti
célokra alkalmatlan. A szilicium, réz, nikkel, magnézium stb.
0tvoz6 anyagok hozzaadasaval nyert aluminiumotvozetek — a
duraluminium, a szilumin, az elektron stb. — szerkezeti célok-
ra kivaléan alkalmasak (dugattyuk, hajtokar, hengerfej). Az
aluminiumétvozetek anyaga lagyabb, mint a vas, ennélfogva
kopasuk nagyobb.

A réz és Otvozetei. A tiszta vorosréz igen lagy anyag, amely
hideg megmunkalassal keményithet6. Csovek, huzalok stb. ké-
szitésére hasznaljak. Otvozéssel nagyobb szilardsagl anyagot
kapunk bel6le. A réz és horgany otvozete a sargaréz (hdt6, ki-
lincs sth.), a réz és 6n oOtvozete a bronz, melybdl csapagycsé-
szék készilnek.

On és 6Zomotvozetek. A fehér fém 6n és olom 6tvozetébdl
készll. lIgen lagy fém, csapagybélés készitésére igen alkalmas.
Kitin6en onthetd. Nagy nyomasnak Kitett csapagyakban d6lom-
oronz OtvOzeteket hasznalnak.

Egyéb szerkezeti anyagok

Faanyagok. A fa konnyd, rugalmas, a sulyahoz képest szi-
lard, kénnyen megmunkalhatd szerkezeti anyag. Leggyakrab-
ban hasznalt fafélék a tolgy, akac, szil, bukk, kéris, juhar,
gyertyan. Fabol készllnek tarcsak, fogantyuk, jarmivek vazai
stb.

A gumi. A természetes gumi alapanyaga a kaucsuk. Ennek
er6s vetélytarsai a kilonb6z6 migumik. A természetes gumi
olajjal és benzinnel szemben nem olyan ellenall6, mint a szin-
tetikus Gton el6allitott migumi. Egyéb tulajdonsagaik nagy-
jadbol megegyeznek.

Az Uveg szintelen, v. szines, atlatszo, igen rideg anyag. A
gépjarmivek ablakai szdmara un. biztonsagi Uveget hasznal-
nak. A kuldnlegesen hitott biztonsagi Uvegekben (Ichor, Se-
curit) erds belsd feszultségek vannak. Ezért, ha az ilyen lveg
megséril, egészen apro6, sérilést nem okozd darabokra torik.
A masik biztonsagi Uvegfajta a ragasztott tiveg, a Szilment. A
ragasztéanyag jO tapadOképessége folytdn még torés esetén is
Osszetartja a szilankokat, igy a séruléseket megakadalyozza.

A tomitéanyagok. A szerkezeti részek csatlakozasi helyein
zarjak el a hézagokat. Rendeltetésiiknek megfeleléen készil-
hetnek gumibdl, bérbdl, 6lombdl, koécbdl, rézbél, aszbesztbdl.
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TUZELOANYAGOK

Tuzel6anyagoknak azokat az éghet§ anyagokat nevezzik, me-
lyeket h6er6gépekben levegbvel keverve hényerés céljabol ége-
tink el. Mivel a tizel6anyagoknal a hényerés az els6rendi cél,
ezért értékiket h6termeld képességiik — kaldridgjuk — szabja
meg. (Egy kaldria az a h6mennyiség, amely 1 kg 14,5 C°-0s viz-
nek 155 C°-osra val6 felmelegitéséhez sziikséges.)

A tizel6anyagok halmazallapotuk szerint lehetnek szilardak,
folyékonyak és gaznem’iek.

A szilard tizel6anyagokat a h6er6gépek kazanjaban égetjuk
el. Annal értékesebbek, minél magasabb a kaldriaértékiik. Ma-
gas a szén (4—7 ezer), kisebb a faszén (6800), még kisebb a fa
(3600) kaldriatartalma. A szenek kozil a legid6sebbek, az un.
készenek a. legértékesebbek. A k&szénnél kisebb kaldriaértéki
a barnaszén vagy lignit. A szenet mint eredeti banyaterméket,
vagy félig feldolgozott allapotban, mint kokszot vagy brikettet
hasznaljuk fel. A koksz izzitott készén. Magas hémérsékleten
a készénben kilonbodz6 vegyiletek képzédnek, melyek az izzi-
tds héfokan gazallapotban eltavoznak. Az eltavozo gaz leh(té-
sekor valik ki a vilagitégaz, a katrany, az amonia. A brikettet
az egyébként hasznalhatatlan készénpor és a kokszkészités mel-
Iéktermékeként nyert készénkatrany osszepréselésébdl nyerik.

A kilonboz6 fafajok kozil a csert kedvelik legjobban tlizelés
szempontjabol, mert viszonylag magas a kalOriaértéke (3690),
és legtovabb tartja a parazsat.

A folyékony tizel6anyagokat zémmel bels6égésli motorok-

ban égetjiuk el. A keletkez§ energiaval mechanikai munkat vég-
zunk.

A folyékony tizel6anyagokat a fold mélyébdl el6tdéré nyers-
olajbdl vagy kdolajbol szakaszos leparlassal nyerjuk. A nyers-
olaj kulonbozé héfokon kivald és hitéssel kicsaphatdé mellék-
termékei: a kénnyd benzin, kdzép benzin, nehéz benzin (atlag
10 400 Kai), petrdleum (9700 Kai), gazolaj (10 250 Kai) és a
kendolaj.

A szén szaraz leparlasakor keletkezett katrany szintén le-
parolhaté szakaszosan; a keletkeaett termékek kozli a benzolt
(9600 Kai) hasznaljuk fel a motorok hajtasara. A benzol igen
rossz fagyalld tulajdonsagu, ezért csak benzinnel 50%-o0s arany-
ban keverve hasznalhato.

A folyékony tuzel6anyagokat két csoportba oszthatjuk. Meg-
kllénboztetink kénnyen parolgé — igy porlasztassal elgazosit-
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haté és nehezen parolgé — befecskendezésre alkalmas tluzel6-
anyagokat. Az els6 csoportba tartozok kozul legismertebbek a
benzin, petroleum és a benzol, melyek az Ott6-motorok tizel6-
anyagai, mig a masodik csoportba a Diesel-motorok tiizel6anya-
ga, a gazolaj tartozik.

A tluzel6anyagok jellemzd tulajdonsagai a kovetkezok:

flt6érték,

keverési arany (az elégéshez sziikséges levegdé mennyisége),

ongyulladasi héfok,

kompressziotirés,

tisztasag.

A flt6érték az a szam, mely megmutatja, hogy a tizel6-
anyag egységnyi mennyiségének tokéletes elégetésekor mennyi
h6é szabadul fel.

A keverési arany (leveg6szikséglet). Az egy kg tlzel6anyag
tokéletes elégetéséhez szilkséges levegémennyiség. Ertéke ben-
zinnél 123 m3, benzolnal 11,3 m3 Sdlyban kifejezve, 1 kg ben-
zin tokéletes elégetésekor 16 kg leveg6re van szikség. (1 m3
leveg6 sulya ugyanis 1,3 kg.)

Az ongyulladasi héfok. Azt a h6fokot, amelyen a tiizel6anyag
oxigén jelenlétében dnmagatdl meggyullad, 6éngyuladéasi héfok-
nak nevezzik. Pl. a gazolaj 1 atm. nyomason 340 C°-on gyul-
lad meg. Az ongyulladasi héfok alacsony értéke kuléndsen a
Diesel-motorokban hasznalatos tlzel6anyagoknal fontos. A
gyulladoképesség mértéke az Un. cetanszdm. A nehezen gyul-
lado alfa methylnaphtalin gyulladéképességének a 0 (nulla),
az erBsen gyulladoképes cetan gyulladoképességének pedig a
100-as értékszamot adtak. A cetanszdm meghatarozasa nemzet-
kozileg egységesen az un. CFR-motorokban térténik a kovetke-
z6képpen. El6bb a vizsgalt tlzel6anyaggal jaratjak a motort.
Ezutan alfa methylnaphtalinbdl és cetanbdl készitett kilonféle
aranyl keverékekkel jaratjak a motort. Amely keverék gyul-
ladOképessége a vizsgalt tizel6anyagéval azonos, annak a keve-
réeknek a szazalékos cetantartalma adja meg a cetanszamot.

A kompressziotirés. A kompresszio- vagy s(ritéstlirés a tize-
I6anyag-levegd keverék o6sszenyomhatdésaganak jellemz&je. A
kompressziétlirés az Otto-motorokban hasznalt tlizel6anyagok
fontos jellemz@je. Ugyanis minél nagyobb a tiizel6anyag komp-
ressziotlirése, annal jobb hatasfokkal égethet§ az Ott6-motor-
ban. Ha a tiizeléanyag kompressziotlrése kicsi, a sdritési ttem
vége el6tt, a sdritéskor keletkez6 hd hatdsara meggyullad és
elég. Elégésekor igen nagy nyomas keletkezik a hengertérben.
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Ha a dugattyd eddig nem haladt tual a fels6 holtponton, akkor
e nagy nyomas ellen kell, hogy dolgozzon. Az ehhez sziiksé-
ges energiat a tobbi dugattyGnak kell szolgaltatnia. Ezen tul
a nagy igénybevétel er6sen rongélja a motor m(ikodd alkatreé-
szeit (henger, dugattyd, dugattydagydrik, hajtékar, f6tengely és
a csapagyak). A keverék id6 el6tti elégése, ,kopogasa” tehat
karos a motor m(ikodése szempontjabol.

Az Otto-motorban hasznalatos tiizeléanyagok kompressziotd-
résének, illetbleg a kopogéassal szemben tanusitott ellenallasa-
nak jellemz6je az un. oktanszam. Minél nagyobb az oktanszam,
annal nagyobb kompressziéju motorban hasznalhaté a tizel6-
anyag. A mai, kb. 1:6 s(ritési viszonyu motorokban 70—80 ok-
tanszamu tlzel6anyagokat hasznalunk.

A benzin sdritéstlrését ugy noévelik, hogy kis mennyiségl
Olomtetraetilt kevernek hozza. Az ilyen benzin er6sen mérgez6
voltara az olomtetraetil piros szine figyelmeztet. Az igy kezelt
benzin etilbenzin néven kertl forgalomba.

A tisztasag. Megkulonboztetiink mechanikai és kémiai tiszta-
sagot. A motorokba hasznalt Gzemanyagoktdl megkoveteljuk,
hogy mechanikai szennyezést (por, noévényi hulladék, fonal-
darabok stb.) ne tartalmazzon.

A kémiailag tiszta Uzemanyag nem tartalmazhat a motor
fémrészeit megtamado savas vagy lugos kémhatasi anyagokat,
gyantakat, el nem égé vagy elégés utan a hengert karosité anya-
gokat.

A gaznemi tizel6anyagok kozul legfontosabb a vilagito-
gaz, a foldgaz, és az acetilén. Ezekkel gépeket ritkan hajtunk.
Langjukat fény (karbidlampa) vagy hé (fltés, hegesztés) nye-
résére hasznaljuk.

KENOANYAGOK

A ken6anyagok feladata, hogy csokkentsék a surlédast, a h6-
fejl6dést és a géprészek kopasat. A kenBanyag, a surlodo fel-
letek kozott, feladatat akkor tolti be, ha ugy tapad az egyma-
son mozgo6 fellletekhez, hogy a mozgd géprészek nyomasa nem
szoritja ki a surlodo feliletek kozdl.

Gyorsforgasu részek kenésére olajokat, a lassabban forgé ré-
szek kenésére pedig zsirokat hasznalunk.

A gépek kenésére hasznalt olajok tulnyomorészt asvanyi ere-
detliek. Az asvanyi olajokat a nyersolajbdl leparlas, tisztitas és
finomitas atjan nyerik. A levegbn még magas héfokon sem oxi-
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dalédnak. Kenési tulajdonsagaik azonban valamivel az allati és
noévényi olajoké mogott maradnak.

Allati eredeti a csontolaj. Névényi eredet(i a repce és rici-
nus stb. olaj. Ezek énmagukban nem alkalmasak a gépek kené-
sére, mert a leveg6bn hamar avasodnak és ragaddssa valnak.
Ezért az allati és novényi olajokat asvanyolajokhoz keverve
hasznéljak, hogy azok kenési tulajdonsagait megjavitsak.

A kenbolaj f6 tulajdonsagai a kenendd feliilethez valé tapa-
dés és a nyuléssag (viszkozitas), azaz az olaj egyes részecskéinek
egymashoz val6 tapaddképessége. A nyuldssagot kulonleges el-
jarassal hatarozzak meg. Az olajok viszkozitasat Engler fokok-
kal mérjuk. Az Engler-féle viszkozitas azt jelenti, hogy a vizs-
galt olaj kifolyasi sebessége 2,8 mm atmérgjd nyilason hanyszor
kisebb, mint a 20 C°-os vizé. Télen a kenésekhez higabban fo-
ly6 (6—10 Engler fokd), nyaron pedig vastagabban foly6, tehat
magasabb (12—14) Engler foku olaj sziikséges. Fontos tulajdon-
saga még az olajnak a dermedési h6fok és a lobbanasi héfok.

A kend@zsirok is a készénleparlas melléktermékei. A jO zsir a
viznél kdnnyebb, és kékes szinl. A zsirokba a tapadéas és a sU-
rliség fokozasa céljabol talkumot kevernek. Leghasznalatosabb
zsirok a golyOscsapagyzsir, a gépzsir és a kocsikendcs.

A kenbanyagokat, olajokat, zsirokat tisztan taroljuk, vigyaz-
zunk, hogy azokba homok vagy egyéb szennyezd anyag ne ke-
raljon, mert az a géprészeket elkoptatja.
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GEPELEMEK

Az erdészeti gépek szamos allé és mozgd alkatrészbdl allnak.
Az alapvetd szerkezeti részeket, melyekbdl a gépek 6sszetevdd-
nek, felépilnek, gépelemeknek nevezziik.

A gépelemek rendeltetésiik szerint az alabbi csoportokra oszt-
hatok:

Kot6 gépelemek: 1. Hegesztett kotés, 2. Forrasztott kotés, 3.

Szegecskotés, 4. Csavarkotés, 5. Ekkotés, 6.
CsOkotés.

Forgd mozgast

kodzvetitd gép-

elemek:

7. Tengelyek, 8. Tengelykapcsolok, 9. Csap-
agyak, 10. Ken@szerkezetek, 11. Szijhajtas,
12. Lanchajtas, 13. Fogaskerékhajtas, 14.
Sarlédo  kerékhajtas, 15. Forgattyds haj-
toma.

HEGESZTETT KOTES

Hegesztéskor két fémet magas h6fokon ugy erGsitink 0Ossze,
hogy azok az 0Osszeillesztés helyén megolvadva, kih(lés utan
tokéletesen eggyé valnak. Hegeszteni legkdnnyebben az alacsony
széntartalmd kovacsacélokat lehet. A hegesztés és a hevités
maodjatoél figgéen megkildonboztetiink kovacs-, lang- vagy auto-
gén- és villamoshegesztést.

A kovacshegesztés lényege, hogy az 0Osszehegesztend6 vas-
szerkezeteket el6szor fehérizzasig hevitik, majd hegeszt6porba
martjak vagy hegesztéport szornak rajuk az oxidacid megaka-
dalyozasara. Ezutan a két 0Osszehegesztendd részt uGll6n addig
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3. abra. Hegeszt6 pisztoly

utik kalapéaccsal, mig 6ssze nem hegednek (pl. kerékabroncs vég-
telenitése).

A lang- vagy autogénhegesztésnél a hevités un. hegesztépisz-
tollyal torténik (3. dbra). A pisztolyban magas h&fokon égé ace-
tiléngazt és oxigént kevernek és égetnek el. A pisztolyhoz ki-
I6n csbveken vezetik az acetilén gazt és az oxigént. Az acetilén
eléallithatd a helyszinen kalciumkarbidbdl viz hozzaadasaval az
un. gazfejleszt6ben (4. dbra). A gyarilag el6allitott acetilént pa-
lackban szallitjak. A palackban — nagyfoku robbanékonysaga
miatt — acetonnal nyeletik el. Az igy nyert keveréket dissous
gaznak nevezzik. Az oxigént mindig palackbdl veszik. A telt pa-
lackban az oxigén nyomasa 150 atmoszféra. A tele dissousgaz-
palackban a nyomas 15 atmoszféra. A palackok felismerhet6vé
tétele érdekében az oxigén palackot kék szinnel, a dissousgaz

lJ

4. dbra. Gazfejleszt6 5. abra. Nyomascsok-
kentd
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El6készités Varratkép

7. &bra. Hegesztési
varratok

palackjat pedig sarga szinnel jelolik meg. Mivel az oxigén és
a gaz nyomasa a palackokban a hegesztéshez tul magas, a pa-
lackokra nyomascsokkent6 berendezést szerelnek (5. dbra). igy
a kivant 0,1—6 atmoszféraig terjed6 nyomas beallithaté. A he-
gesztés Ugy torténik, hogy a két 6sszehegesztendd targyat meg-
feleléen egymas mellé helyezve az 6sszehegesztend§ fellletek
felett egy hegeszté palcat visznek végig. Kbézben a palca vé-
gét és a hegesztend§ felUletek kornyékét a hegeszt6 pisztoly
odairanyitott langjaval megdmlesztik (6. abra).

A magas héfokd langot (3200 C°) csak addig szabad a he-
gesztendd fellletre tartani, amig az megolvad, mert kildnben
elég az anyag. Lemezek, laposvasak hegesztése illeszt§ varrat-
tal torténik (7. abra). A langhegesztés hatranya, hogy az @ssze-
hegesztett anyagok tobbé-kevésbé elhlizédnak, deformalédnak.

A langhegesztési moédnal gyorsabb és tokéletesebb a vil-
lanyhegesztés, amelynél a szikséges hét elektromos arammal
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allitjak el6. A hegeszt§ aram feszlltsége mintegy 25—40 V.
Az aram egyik polusat a hegesztend6 targyhoz, a masikat pe-
dig a hegeszt§ palcdhoz kotik (8. abra). Egyenaram hasznélata
esetén a negativ polust kétjuk a palcdhoz. A hegesztés Ugy tor-
ténik, hogy a palcat a hegesztendd targyhoz érintjuk, majd
utana rogton elhtdzzuk. A keletkez6 ivfény a hegesztend§ targy
egy részét és a palca végét megolvasztja. A varratot a palca
lecsepegé Omledéke képezi. Hegesztéskor gumikeszty(it és a
szem megvédésére foncsorozott sotét Uvegl hegeszt6alarcot
hasznaljunk.

FORRASZTOTT KOTES

Forrasztasnal az egyesitendd fellleteket nem dmlesztjik meg,
csak felmelegitjuk, és egy harmadik alacsony olvadaspontu
megolvasztott fémmel Osszekotjiuk. A felmelegitésre azért van
szilkség, hogy az olvasztott fém meg ne dermedjen, miel6tt a
fémes kapcsolat Iétrejon. Az alkatrészeket tehat csak a kétféle
fém kozotti kotés tartja dssze. A forrasztdshoz hasznalt olvado
fémet forrasztd6 anyagnak nevezzik. Ha a forraszt6 anyag (for-
rasz) olvadaspontja lényegesen alacsonyabb a forrasztandd
anyagok olvadaspontjanal, éspedig, ha legfeljebb 327 C°, akkor
a forrasztast lagyforrasztasnak nevezziik. Ha a forrasz olvadas-
pontja 620 C°-nal magasabb, a forrasztast keményforrasztas-
nak nevezzik.

A lagyforrasztashoz altalaban én-6lomoétvozetbdl készilt for-
raszt hasznalunk, mely 183 C°-on olvad. A forrasz olvadas-
pontja az 6n-6lom arany szerint valtozik. A jo forrasztas els6-

b

9. abra. Forrasztépakak 10. abra. Benzinlampa
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rend(i feltétele, hogy a forrasztando¢ fellileteket rozsdatél, zsirtol
és egyéb szennyez6déstdl megtisztitsuk. Az oxidacié megakada-
lyozdsara cinkkloridot vagy gyantat szérunk a forrasztando
fémfellletre. Az alkatrészek felmelegitésére és a forrasz meg-
Omlesztésére forrasztd pakat hasznalunk (9. dbra). A péaka vo-
rosrézb6l készil. Tlzben vagy elektromos arammal hevitjuk.

A keményforrasztas lényegesen magasabb hdéfokon (620 C°-
tél 1020 C°-ig) torténik, mint a lagyforrasztas. Ott alkalmazzuk,
ahol a szilardsagi kovetelmények nagyobbak. Keményforrasz a
sargaréz, de lehet ezist is. Forrasztas kbzben az oxidaci6 meg-
akadalyozasara boraxot hasznalunk. A forrasztandd fellletek
megmelegitésére és a forrasz megdomlesztésére vagy benzinlam-
pat (10. abra), vagy hegeszt6 pisztolyt hasznalunk.

SZEGECSKOTES

A szegecskotések altalanos alkalmazasi terllete az acélszer-
szerkezetek, hidak, tartalyok, kazanok stb. részeinek &ssze-
tartasa. A szegecs egyik végén fejjel (gyamfejjel) ellatott hen-
geres csap. A szegecset az 0sszekotendd lemezek egymast fedd
lyukaba illesztjuk, és fejét megfeleld szerszamai alatdmaszt-
juk. Kiallo végét utésekkel vagy préseléssel felzomitjuk, vé-
gul fejet képeziink ki a kiallé6 csonkbol. Az igy képzett fejet za-
rofejnek nevezziik (11. abra). A szegecs anyaga rendszerint kép-
Iékeny kovacsvas, vorosréz vagy aluminium. Kisebb szegecse-
ket, kb. 8 mm atmérdig, hidegen is lehet szegecselni. Nagyobb
atmeér6jd szegecs elkalapalandd végét izzasig szoktak felhevi-
teni. Tobbféle szegecset ismerink.
llyenek a fémgombfejd, a lencsefejd,

a sullyesztett stb. fejl szegecsek. A
szegecskotések feladata szilarditas (hi-
daknal), tomités (tartalyokndl) vagy
mindkettdé egyittesen (kazanoknal).

A szegecskdtés hatranya, hogy
munkaigényes, pontosan illeszked§
lyukakat kell az alkatrészekbe far-
ni, a szegecseket gondosan be Kkell
flizni és szegecselni egyenként. To-
vabbi hatranya, hogy tébb anyagot
igényel, mint a hegesztett szerkezet,
mert a szegecsfejek is tobbletsulyt
jelentenék.
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fej orsé alatét anya biztositd

12. abra. Csavar részei

CSAVARKOTESEK

A csavar a leggyakrabban el6forduld Osszekdtd gépelem. Az
elébbiektdl abban kulénbozik, hogy a szerkezet megsértése nél-
kil oldhat6. A csavarkotés részei a csavarorso, a csavarfej, a
csavaranya, az alatét és a csavarbiztositd (12 abra). A csavar
jellemz6 adatai: a kulsdé atméré (d), a menetemelkedés (h) és a

menetmagassag (t) (13. abra). Van jobbmenetl és balmenetd
csavar.

A csavarorson talaljuk a csavarmenetet. A csavarmenet ke-
resztmetszete szerint lehet éles, lapos, trapéz és zsindbrmenet
(14. abra). A kotés lazulasa ellen legbiztosabbak az élesmenet
csavarok. Ha csavarkotéssel er6t akarunk tovabbitani (gép-

kocsiemel8), akkor trapéz vagy
laposmenet(i csavart alkalma-
zunk. Zsinérmenetet olyan he-
lyen hasznalunk, ahol a mene-
tek kozé tisztatalansag kerilhet,
mely a csavarmenet éles szogle-
teit lekoptathatnd. (Benzintar-
taly, fed6csavar.)
Leggyakoribb csavar a kot6-
csavar, mellyel géprészeket hu-
zamosabb ideig kotink 6ssze. A
kot6csavarokat kétféle szabvany
szerint egységesitették, ezek a
Whitwort és a metrikus rend-
szer. A Whitworth rendszer(
csavaron a menetet leiré harom-
13 abra. A motor szt,'Jg cs_chén Iev@’ sz0g 55° Js
jellemz6  adatai meéreteit angol hivelyben fejez-
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c d
14, &bra. Csavarmenet tipusok

zik ki. A metrikus rendszerben ugyanez a sz6g 60°, és méretét
mm-ben fejezzik ki (15. dbra). A Whitworth csavarokat a vé-
gukon legdbmbolyitik, a metrikusok egyenes levagassal készul-
nek. A metrikus menet kisebb menetemelkedése miatt nehe-
zebben lazul meg, mint a Whitworth. Kilénleges esetekben pl.
cs6kotésekhez alkalmazzuk a kis menetmélységl ,,gazmenetet”
és kényesebb alkatrészekhez a finom menetet. Az ugyanazon
rendszerhez tartozd csavarok méreteit csavartablazatban talél-
hatjuk meg.

A csavarfej tobbféle kiképzésl lehet (16. abra). Leggyakoribb
csavarfej a hatszogletes. Gyakran alkalmazzuk a négyszdgletes

15. abra. Csavarmenet rendszerek
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hatszog négyszég

félgomb sullyesztett

16. abra. Csavarfejek

fejd csavarokat is f6leg az egyszer(ibb gépeken. A Kkisebb er6-
hatadsoknak Kitett helyeken alkalmazzuk a félgombfejl, sul-
lyesztett fejd és lencsefejl csavarokat, melyeket a fejen levd
bevagasba illesztett csavarhizoval hizunk meg. A hat- és négy-
szogletes feji csavarok meghtlzasadhoz altalaban villaskulcsot
hasznalunk. Faanyagok és fémrészek Osszeszereléséhez a ka-
pupant csavart hasznaljuk (17. abra), melynek nagy fellleten
felfekvé gombslveg alaku feje van. Az elforgéassal szemben val6
ellenéllast a hengeres szarrésznek a csavarfej alatt levé négy-
szogletes kiképzése adja. A csavar szamara a fafaratot a szar at-
meérdjével egyenl6nek vesszik, ezért a faba a csavar fejét ka-

facsavar

17. abra. Kapupant 18. abra. Facsavar,
csavar allvanycsavar
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$0tSZOE0 . )
szornyos koronas

19, abra. Csavaranyak

lapaccsal kell beverniink, hogy a négyszogletes szarrész a faba
szorosan besullyedjen és a csavar elforduldsat megakadalyozza.
Faanyagba val6 kozvetlen becsavarasra hasznaljuk a nagyemel-
kedés(i facsavarokat, illetve allvanycsavarokat (18. abra).

Minden csavarors6hoz tartozik egy ugyanolyan kiképzésq,
de negativ menettel ellatott rész, amely az orséra racsavar-
hatd, ez a csavaranya. A csavaranya kiképzése tobbféle lehet
(19. &bra). Felulnézetben rendszerint hatszogletl, de lehet négy-
szogletli és egyéb alaku is. Pl. a kézi csavarozashoz hasznaljuk
a szarnyas anyat. (Erdei f(irészek fogantyUjan a recézett fejl
csavaranyat.) Er6sebb huzasokhoz hasznaljuk a fogantyus
anyat. A koronas anya magasabb a kdzonséges hatszégl anya-
nal. Fels6 részén keskenyebb és tobb helyen atfart vagy hor-
gokkal ellatott. Csavarbiztositasra hasznaljuk. Sokszor a csa-
varanyat abbol a szerkezeti részbd6l képezzik ki, amelyhez a
csavarral a masik alkatrészt hozza akarjuk koétni.

A csavar jo felfekvése érdekében célszerli az anya és a fej
ala alatétlemezt hasznalni. Alatétlemezt akkor hasznalunk, ha
a farat b6 vagy ha a felfekv6 felllet puha, és az er6sen meg-
hizott anya bevagédna, megsértené a tamaszto fellletet.

20. dbra Lemezes 11 abra. Koronas anya 22 &bra. Kett6sanyés
csavarbiztositas sasszeggel csavarbiztositas
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A csavarok legtbbbszor mozg6, razkodo alkatrészeket kap-
csolnak oOssze. Mivel razkédasokkal mindig szamolnunk kell, a
csavarkotéseket meglazulas ellen kilon biztositanunk kell. A
csavarbiztositdsnak tobbféle modja van. Az egyik elterjedt és
egyszerd mod a lemezzel valé biztositas (20. &bra). A biztosi-
tandd csavaranya ald egy fulekkel ellatott alatétlemezt helye-
zink. Ennek egyik fulét a csavaranya meghtzasa utan az anya
egyik lapjara, masik fulét pedig arra a géprészre hajtjuk ra,
amelyhez viszonyitva a csavaranyanak nem szabad elmozdul-
nia. A sasszeggel val6 biztositashoz alkalmazzuk az el6bb em-
litett koronas anyat (21. abra). Ehhez a csavarorsoén is kell lenni
egy faratnak. A biztositas ugy torténik, hogy a koronas anya
valamelyik hornyan és a csavarorso furatan keresztiil sasszeget
dugunk at, majd annak kiall6 végeit széthajtjuk. lgen gyak-
ran alkalmazott biztositas a kett6s anyacsavar vagy ellenanyas
modszer (22. 4bra). Olyan esetekben, mikor a csavarkotés ismé-
telt megoldasara van sziikség, jO0 szolgélatot tesz a Grower-
gylr(, egy rugalmas alatétgy(rd, mely a csavaranyat allan-
doan az ors6 meneteibe fesziti (23. dbra). Acélbdl készul, és éles
végeivel mind a csavaranya véglapjaba, mind a szorito fellletbe
bevagadik (kormos alatét).

A géprészek 0Osszekotésén kivil a csavart hasznaljuk gépré-
szek elmozditasara is. Ezek az un. allitdé csavarok (pl. csavar-
emeld).

EK. KOTESEK

Az ékek oldhaté kotSelemek. Ten-
gelyeken alkalmazott szijtarcsakat,
fogaskerekeket ékekkel erdsitiink ten-
gelyhez (24. abra).

Megkulonboztetink éket és reteszt.
Az ék lehet nyerges, siklapu, hornyos
és érintds ék 25. dbra). A nyerges ék
hengeresen kiképzett feltletével fek-
szik fel a tengelyre, és csak a szijtar-
csa vagy a fogaskerék agyaban tala-
lunk hornyot az ék szédmaéra. Csak
kis er6k atvitelére alkalmas, mert tisz-

23. dbra. Alatétgytirs tan sarlédas alapjan mikodik. Vala-
csavarbiztositas mivel jobb a siklapu, méasként lapos
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ék, melynél a tengely egy részét laposra munkaljak meg, és az ék
ezen fekszik fel. Hornyos ékrél akkor beszéliink, ha a kerékagy
egy része és a tengely is hornyolt. Forgd mozgas atadasara leg-
alkalmasabb az ilyen ék. Nagy és valtozd iranyu erék atvite-
lére hasznaljuk az érint6s ékeket. Az érint6s ék tulajdonkép-
pen két ékbdl, azaz egy ékparbol all. Az egyik az alapék, amit
a horonyba el6re behelyeziink, a masik pedig a kotést létre-
hozé feszitd ék, amit az alapék és a régzitend® géprész ékhornya
kdzé verink be. Az érint6s éket szoktak parosan is alkalmazni.
(Pl. a traktorok lendkerekein.)

Valamennyi ékkotés a tarcsat a tengelytdl az ék iranyaba el-
hizza. Ennek kovetkeztében gyors forgas esetén razkodasok,
rezgések keletkeznek. Ezért nagy fordulatszamu tengelyeken,
ahol a rezgésmentes jaras a csapagyazas miatt fontos, az uUn.
reteszt alkalmazzuk. A retesz olyan laza éknek tekinthetd,
melynek oldalai parhuzamosak. A retesznél surlédas nincs a
tengely és az agy kozott, a reteszt tisztdn nyirasra vesszik
igénybe. Ezért nagykeménység( acélbol készil. A retesz tébb-
féle kivitelben késziil. Legismertebb a lapos- és az ives retesz.
Ez utdbbit mindig ives részével a tengely felé tesszikk a he-
lyére. (Pl. motorflirészek lendkerékrogzitése.) (26. abra)
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CSOKOTESEK

CsOvezetéket hasznalunk csemetekertek 6nt6z8 berendezései-
nél és egyéb vizszolgaltatd berendezéseknél. A csodarabokat
cs6kotéssel kapcsoljuk egymashoz vagy valamely géprészhez. A
kotésektdl megkivanjuk, hogy jol témitsenek, az esetleg fellépd
er6kkel szemben ellenallok legyenek és konny( legyen az 0sz-
sze- és szétszerelésuk.

Ismertink tokos, karimas cs6kotéseket, a hollandi anyas és
hegesztett cs6kotést.

A tokos cs6kotés nagy el6nye, hogy egyszer( és olcso. A cs6
egyik vége sima, a masik tokban kibdvil. A cs6végeket egy-
masba toljak, és kenderkdccal vagy 6lommal tomitik (27. abra).
Karimas cs6kotéseket szabadonfekvd nagynyomasu vezetéke-
ken alkalmazunk. A csdvek végén levé karimakat csavarokkal
kotjik ossze, és tomitést helyezink az érintkez6 felliletek kozé
(28. abra). Olyan cs6kotéseket, amelyeket gyakran kell olda-
nunk, hollandi anyaval kossiunk 6ssze. A hollandi anya meghu-
zdsa utan az egyik cs6 kupos vagy lapos vége megfelelen bele-
szorul a masik cs6 végének homoru kiképzésébe (29. abra).

TENGELYEK

A tengelyek valamilyen forgdé mozgast végz6 géprész ala-
tdmasztasara szolgalnak. Hosszusagukhoz képest kis kereszt-
metszetd, tobbnyire hengeres acélrudak. A tengelyek alkalma-
zésdnak harom kilonboz6 esetét kulonbdztetjuk meg.

a) A tengely szerkezeti részeket hord, azokkal egyutt el is for-
dul, de er6t nem visz at (pl. vasuti kocsitengelyek).

27. abra. Tokos csokotés 28. abra. Karimas

34

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



b) A tengely forgd szerkezeti részeket hord, de maga nem
vesz részt a forgasban, és a forgd részekre er6t sem visz at
(pl. a szekértengely). Mindkét tengely neve tartdtengely.

c) A tengely forgas kdzben nemcsak szerkezeti részeket hord,
hanem mechanikai munkat is visz at. (Pl. ko6zl6m({ tengely,
hornyolt tengely és kdnyokos tengely.)

A hornyolt (bordas) tengely el6nye, hogy rajta egy masik
gépelem a tengellyel egytttforogva tengelyiranyd mozgast is
végezhet. llyen a traktorok er6leadd tengelye és a sebességvaltd
csusztatd tengelye (30. dbra). A konyokos tengelyek az er@gé-
pek forgattyus hajtémiveiben az egyenesvonali mozgéast forgd
mozgéassa alakitjdk at. (Pl. g6zgép, robbanomotor forgattyus-
tengelye (31. &bra).

A tengely végét, illetve alatamasztasi helyét (csapagyakba
foglalt részét) csapnak nevezzik.

29. abra. Hollandi anya 30. abra. Hornyolt
csokotés tengely
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TENGELYKAPCSOLOK

A tengelykapcsolok két tengely 0Osszekapcsolasara szolgalo
gépelemek. Aszerint, hogy a kapcsolat tGzemkdzben megszin-
tethet6-e vagy nem, beszéliink oldhaté és oldhatatlan tengely-
kapcsolokrol.

Oldhatatlan tengelykapcsolok: a) Merev kapcsolok,

b) Rugalmas kapcsolok,

Oldhat6 tengelykapcsolok: ¢) Kormos kapcsolok,

d) Sdrlédasos kapcsolok.

MEREV KAPCSOLOK

A merev kapcsolokat rendszerint kdzlédml tengelyek Ossze-
kapcsolasara hasznaljak. Kétféle megoldasban készilnek: tokos
és tarcsas kiképzéssel.

A tokos kapcsolé kis erdk atvitelére alkalmas. Lényegében
vastagfalu hively, melyben a két beékelt tengelyvég csatla-
kozik (32. abra).

A tarcsas kapcsold nagy er6k atvitelére is alkalmas. A ten-
gelyvégekre egy-egy tarcsat szerelnek fel, és a két tarcsat csa-
varokkal szoritjak 0Ossze. llyent talalunk a villanymotorral
kdzvetlen meghajtott szivattydknal (33. abra).

Rugalmas kapcsolék

A rugalmas kapcsolokat olyan helyen alkalmazzak, ahol a
két Osszekapcsoland6 tengely tzem kozben nem esik egy egye-
nesbe.

Kétféle valtozat terjedt el: a Hardy tarcsa és a kardan kap-
csolo.

A Hardy tarcsa. Haromkaru villaban kiképzett tengelyvégek
kézé vaszonbetétes gumitarcsdkat helyeznek el. A tarcsan 6

32. abra. Tokos
tengelykapcsold 33. &bra. Téarcsés tengelykapcsold
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db furat van. Ehhez csatlakozik az egyik haromkaru villa Ggy,
hogy a karok végein lev§ furatok a tarcsa minden masodik fu-
ratdval esnek Ossze. Ezekbe a furatokba csavarokat tesziink, s
igy a karokat a tarcsaval dsszekapcsoljuk. A masik tengely vé-
gén lev6 hasonld villa karjait az eddig Uresen hagyott tarcsa-
furatokkal csavarozzuk ossze. Illy médon a két tengelyvéget a
rugalmas tarcsa kodzvetitésével kapcsoltuk 6ssze. Gépkocsik eré-
atviteli rendszerében hasznaljuk (34. abra).

Masik gyakori megoldas a kardankapcsold, melyeknek gép-
kocsiknal és traktoroknal kilondsen nagy jelent6sége van. A
kardankapcsol6 az er6atadast abban az esetben is lehet6vé te-
szi, ha a két tengely egymashoz képest nagyobb szég alatt haj-
lik. A kardankapcsol6 Iényege egy kereszt, melynek szarai me-
rélegesek egymasra. Az egyik keresztszar végén levé csapok
az egyik tengely villasan kiképzett végéhez csatlakoznak, a
masik keresztszar viszont ugyanolyan moédon a masik tengely-
véghez. Az igy kiképzett keresztcsuklo a tengelyek forgéasa
kézben minden iranyba beallhat (35. abra).

Oldhato tengelykapcsolok

Ha két tengely Uzem kozbeni gyors szétkapcsoldsara van
szlikség, az oldhato kapcsoldkat alkalmazzuk.

A kormos kapcsolok

A két kapcsolofél egymassal érintkez8 része kiemelekedések-
kel és bemélyedésekkel ,kormosén” van kiképezve. Az egyik
kapcsolofél tengelyére szilardan réékelt, a masik viszont a csu-

s 4

34. dbra. Hardy tarcsa 35. &bra. Kardan kapcsold
1. hajtécsap, 2. villa, 3.
agy, 4. és 6. csaphuvely,
5. gumitextil-tarcsa
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36. abra. Kormos kapcsolo

sz6 vezetéken (hornyolt tengelyen) tengelyiranyban elmozdul-
hat. A tavolithatd kapcsolofél tavolitasa esetén a kapcsolat a
két tengelyvég kozott megsziinik. A kormos kapcsoldval izem
kdzben kapcsolat nem létesithet, csak szétkapcsolasra alkal-
mas (36. abra).

Sarlodasos kapcsolok

Akkor, ha a két tengelyt Gzem kodzben nemcsak ki-, hanem
bekapcsolni is szlikséges, surlodasos kapcsolokat alkalmazunk.
Ezekben megfeleléen kiképzett, a surlodast jol allo felileteket
szoritunk egymashoz. Az 06sszeszorité erét rugényomas szol-
géltatja. Az egymaéssal érintkezd fellletek kiképzése lehet ku-
pos vagy sik (tarcsa) alaku. El6bbi esetben kipos surlddasos
kapcsolorol, utdbbi esetben pedig lemezes kapcsolordl beszé-
link. Korszerl gépjarmiveken majdnem Kkivétel nélkul a téar-
csas kapcsolo szerepel (37. abra).

A tarcsds tengelykapcsolo
rendszerint egyetlen tarcsaval
létesiti a kapcsolast. A lendit6-
kerékkel egyttt forog a rugokkal
odaszoritott nyomotarcsa. A ket-
t6 kozott van a vékony, mind-
két oldalan rézaszbeszttel bori-
tott kapcsolotarcsa, amely a haj-
tott tengely hornyolt végén levd
hivelyre van er6sitve. Ez a
hively és vele egyltt a tarcsa
is tengely-iranyban elmozdul-
hat. A rugd a nyomotarcsa koz-
vetitésével a kapcsolotarcsat ne-
kiszoritja a lendit6keréknek, és

37. abra. Tarcsas kapcsold az ezaltal keletkezett surlédas
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Osszekapcsolja a hajtott tengelyt a motortengellyel. A kap-
csolo szétbontasa Ggy torténik, hogy a pedalt lenyomjuk, az-
altal a csusztatogy(lrl segitségével a nyomotarcsat a rugo el-
lenében elhlzzuk, tehat a sdrlédast megszintetjik. Olajnak,
zsirnak nem szabad a betétekre jutnia, mert csuszast idéz
el6. Ezért ezt a tarcsas kapcsolot szaraz tengelykapcsolonak is
nevezzik.

A lemezes vagy lamellas tengelykapcsol6 tébb gydrd alaku
vékony acéllemezbdl all, melyek a lendit6kerékhez erGsitett
hazban vannak elhelyezve. A lemezek kozil minden maésodik
hajtélemez, ezek a kiils6 keriletikén levé hornyokkal a haz
hornyaiba kapaszkodnak. A kdzbens6k a hajtott lemezek, ezek
a bels6 keriletikon levé hornyokkal a tengely hornyaiba ka-
paszkodnak. A lemezek hornyaikban tengelyiranyban eltolha-
tok. A lemezeket rugdé szoritja egymashoz. M(kédésében ha-
sonld a tarcsas tengelykapcsolohoz, de a lemezek hézagait olaj
tolti ki, ezért olajos tengelykapcsoldnak is nevezik (38. abra).

Ha az a célunk, hogy egy tengely egy masikat csak egy for-
gési irdnyba tudjon meghajtani, a kilincses kapcsol6t alkalmaz-
zuk. A Kkilincses kapcsoloban az egyik tengelyen van a fogazott
un. kilincskerék, a masik tengelyvégen pedig egy rugoéval ter-
helt kilincs. Ezt alkalmazzuk pl. a motoros kapak jarészerkeze-
tében (39. abra).

38. abra. Lemezes kapcsold
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39. abra. Kilincses kapcsolo

CSAPAGYAK

Forgd gépalkatrészek, csapok, tengelyek &gyazasara vagy
alatdmasztasara szolgalnak a csapagyak.

A csapnyomas iranya szerint megkulénboztetiink:

hordozé (radialis) csapagyakat, amelyekben a csapnyomés a
tengelyvonalra merd6leges,

talp- (axialis) csapagyakat, ahol a csapnyomas a tengely vo-
nalaba esik.

A csapagyban fellépé surlodas alapjan beszéliink:

csusz6 csapagyakrol, ahol a csap és a csapagycsésze kozott
cslsz06 surlodas keletkezik,

gordulécsapagyakrol, ahol a tengely golyokon vagy gor-
g6kon forog, és igy gorduld surlodas lép fel.

Csusz6 csapagyak igen valtozatos Kivitelben készilnek. A
legegyszer(ibb megoldasi a szemcsapagy. A szemcsapagy
egyetlen darabbodl készil. A csap befogadasara szolgalé furat is
a csapagy anyagabol (ontott vasbol, bronzbdl) van kiképezve.
El6nye az egyszerliség és olcsésag. Hatranya, hogy kopas ese-
tén utandllitasi lehet6ség nincs (csak egyszer(ibb gépekben al-
kalmazzak) (40. abra).

Utanallithatosagi lehet8ségik miatt inkdbb a kétrészl vagy
osztott persely(i csapagyakat alkalmazzak. A kétrészes per-
sely a csapagytdrzsben van, ahol a csapagyfedél csavarok se-
gitségével szoritja le. A csapagypersely két fele kozott vé-
kony lemezekbdl allé betéteket taldlunk. Ha a csapagy kiko-
pik, a betétlemezekbdl néhanyat kivesziink, mialtal a csapagy
ismét a kivant s-zorossagura allithaté be.
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40. abra. HUzO csapagyak

A csapagypersely kis terhelésekhez készilhet 6ntott vasbol,
nagyobb terhelések viselésére bronzbdl. Sokszor kulén csapagy-
fémbdl készilt béléssel szoktdk kidnteni.

A csUszocsapagyakat olyan helyen alkalmazzuk, ahol alacso-
nyabb a fordulatszam, vagy gyakori razkdédassal, Ut6dések-
kel kell szamolnunk. PIl. szekértengely csapagy, motorhajt6-
kar csapéagy.

A gordulé csapagyakban gordulé surlodas 1ép fel, ami Iénye-
gesen kisébb, mint a cslsz6 surlédas.

A gordild testek alakja szerint megkulonboztetink golyds- és
gorgds csapagyakat.

A golybscsapagyakban a golyok mindig két igen nagy ke-
ménységl, edzett acélgylrld kozott gordiulnek. A bels§ vagy
futégylrd a tengellyel egyutt forog, a kiils6 pedig a csapagy-
hazba rogzitett, azaz all. El6fordul olyan megoldas is, amikor
a tengely és vele egyitt a belsd, futogydrd all, és kuls6 gyu-
ri forog agyazasaval egyutt. Pl. traktorok, gépkocsik els6 ke-
rekei.

A bels6 és kuils6 futogylrliin egyarant korbefuté horony-
szer( mélyedést talalunk a golydk vezetésére. A golydk az un.
golydkosarban vannak elhelyezve, hogy 06ssze ne csusszanak.
Az egyszer( golydscsapagyakban egyetlen sorban helyezkednek
el a goly6k (41. &bra). Az ilyen golydscsapagy csak radialis
er6k felvételére alkalmas. A kétsoros, un. 6nbedll6 rendszer(
golydscsapagyban a golydk két sorban helyezkednek el (42. &b-
ra). Az o6nbedll6 csapagy kovetheti a tengely kisebb mérvi el
hajlasait, tehat szerelése kevésbé kényes. Ha a golydscsapagya-
kat talpcsapagyként alkalmazzuk, axialis golydscsapagyaknak
nevezzik 6ket (43. &bra).

Golydk helyett mas gordulé testeket, gorgbket is alkalmaz-
nak. A gordild testek alakja szerint megkulonboztetiink hen-
ger-, kiip-, hordé- és tligbrg6s csapagyakat.
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A henger- és t(igorg6s csapagyak kb. kétszer akkora terhe-
lést képesek felvenni, mint a hasonlé nagysagu golydscsapa-
gyak, de azoknak csak kb. fél fordulatszamaval jarathatok (44
—45. abra).

A kupgorg6s megoldas nagy elénye, hogy kopas esetén utan-
allithato. PIl. traktorok, gépkocsik els6 kerekei (46. abra).

A hordogorg6s megoldas elénye, hogy a gorgéket két sorban
alkalmazva az ©nbealld golydéscsapagyhoz hasonlét kapunk.
Pl. vasuti kocsik tengelyein alkalmazzuk (47. abra).

A golyods- és gorgds csapagyak élettartama szempontjabol
rendkivil fontos, hogy futofellleteikhez szennyezddés pl. ho-
mok ne hatolhasson be. Ennek meggatlasara nemezkarikat vagy
kuldnlegesen kiképzett rugdés gumi tomitégydr(it, Simmering-
gylrds tomitést alkalmazunk (48. abra).

42, dbra. Kétsoros 43 abra. Axialis golyds 44, abra. Hengergorgds
golyds csapagy csapagy csapagy
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45, abra. T(igorgbs

csapagy
46. abra. Kupgorgds
csapagy
47. abra. Horddgdrgbs 48. &bra. Simmering-
csapagy gylirCis tomités

KENOSZERKEZETEK

A csap és csapagy kozotti hézagot a forgd feliletek kozott
fellépd surlodasok csokkentése céljabdl megfelel§ ken6anyag-
gal kell kitdltenunk. A fellletek kodzotti hézag legfeljebb néhany
szazad mm lehet. Ha ez a hézag kopéasok folytdn megnovek-
szik, akkor nemcsak a kenés valik rosszabba, hanem a gépre
veszélyes razkodasok is keletkezhetnek. Kenési szempontbol
a nagy feltleti nyomas alatt allg, lassu forgasu csapok a legké-
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sy oy

nyesebbek. Ezekhez olyan sir( és jol tapadé kenbanyag szik-
séges, amely a lassu tengelyhez jol tapad, hogy a nagy nyo-
mas sem szoritja ki a mozgé részek kozil. llyen helyeken hasz-
naljuk a kendzsirokat. Gyors forgasu csapokhoz vagy gordild
csapagyakhoz a kevésbé jol tapadd higabb ken6anyag is meg-
felel, mert az a gyors forgas kovetkeztében a forgd feliilettel
egyutt forog.

A zsirok vagy olajok adagolasara megfeleld kend8szerkezete-
ket hasznalunk.

Zsirzokészulékek. A legegyszerlibb zsirzOkészilék az un.
Stauffer-féle zsirzé szelence (49. dbra). Ez nem egyéb, mint a
zsirzando felilet felett csavarmenettel allithato fedeles henger,
mely ha tele van zsirral, megcsavarva a csavarnyomas hatasa-
ra a zsirt a kenendd helyre préseli. El6nye az egyszer(sége,
hatranya, hogy minduntalan csavarni kell.

Ha egy gépen tobb szerkezeti részt kell zsirzassal kenni,
zsirzd prést és zsirzoszemeket hasznalunk. A zsirzészem tu-
lajdonképpen egy kis golyos szelep (50. abra). A zsirzészem
kils6 kiképzése a kilénbozd zsirzoprésrendszerek szerint val-
tozik. A zsirzészem mikodése abbdl all, hogy a megfelel§ nyo-
massal bepréselt zsir a golyot és a tamaszté rugét lenyomija,
tehat a zsirt beengedi. Megfelel6 mennyiségl zsir bepréselése
utan a rugd a golyot visszanyomja eredeti helyére, igy a zsir-
z6nyilast a portol elzérja.

A zsirzopréseket kétféle formaban gyartjak: csavaros és Ut6-
rendszer(i (51. abra). A zsir befogadasara mindegyik zsirzé-

49, abra. Stauffer
zsirzé 50. abra. Zsirzészem
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présnél egy hengeres edény szolgal, melynek alsé része a meg-
toltéshez lecsavarhatd. Mindkét présben a zsirt dugattyd nyom-
ja 0ssze. A csavaros présben csavarasra csupan a dugattyd nyo-
masa préseli a zsirt a zsirzoszembe. Az (tézsirzokban a nyomas
fokozasara kilén egy kisebb allé dugattyut épitenek be. Az it6-
zsirzokon a nagy dugatty(t nem kell forgatni, elég a fogantyut
Utésszer(ien megnyomni. Ekkor a zsir a nagy dugattyd nyoma-
sara benyomul a kis all6 dugattyat koértlvevd hivelybe. To-
vabbnyomas esetén a foldcsuszé hiuvelybdl a kis allé dugattyd a
zsirt nagyobb nyomassal préseli a -zsirzészembe.

Olajoz6 berendezések. Az olajozandd részek kenését végez-
hetjuk id6szakonként vagy folyamatosan. Az aréanylag rovid
ideig hasznalatban lev6 egyszerlibb gépeken az 0sszes csapokat
kézi olajozéval is megolajozhatjuk.

Huzamosabb ideig hasznalatban lev6 gépeken célszeril olajozo
berendezéseket alkalmazni. Ezek kozil legegyszer(bb a kano-
cos olajozd, melynek két tipusat ismerjik. Az egyik feltlrél le-
felé csepegteti az olajat, a masik alulrol lampabél maédjara
— szivja fel és szallitja az olajat a kenend6 felUletre (52. abra).
Utébbi a kendpéarnas olajozas, amit a vasuti kocsik, valamint
mozdonyok csapagyainal alkalmazunk. Takarékos és megbiz-
haté olajozas, mert bar a parnafonalak all6 helyzetben is al-
landdan szallitjdk a csapagyakhoz az olajat, a felesleges vissza-
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52. abra. Kanocos
olajozé

csurog a tartalyba. Ezzel szemben a mésik olajoz6 alacsiingd ka-
néca altal szallitott olaj, ha a gép all, karbavész

s

A gy(ir(s kenés a cslsz6 csapagyak bevalt kenési maédja (53.
abra). Az olajozandé tengelycsapra egy nala joval nagyobb gyU-
r(t hdzunk Ugy, hogy alsé része olajtartalyba érjen. A csap for-
gasakor a gydrd is forog és magaval viszi a ratapadt olajat.
Nagyon gazdasagos kenési mod, de csak lassan forgd tengelyek-

hez hasznalhato.

Jarmid-motorok csapagyainak kenésére a fogaskerékszivaty-
tyut hasznéljuk. Az olajat a pontosan illesztett fogaskerekek
fogaikkal szallitjdk. Az olaj nyomaéasa és szdllitott mennyisége
a motor fordulataval aranyosan valtozik (54. &bra).

SZIJHAJTAS

Egymastol nagyobb tavolsagra
levd tengelyek kozott a forgd
mozgast szijhajfassal tudjuk at-
vinni.

A szijhajtas a szijtarcsak és
a palastjukra fektetett végtele-
nitett szij kozotti sdarlédason
alapul. A hajtokerék kortlfor-
duldsakor tehat a hajtészij — a
sUrlodas révén — a hajté kerék-

54, abra. Fogaskerék- kel egyutt halad, és forgéasba
szivattyu hozza a hajtott kereket.
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A kertleti sebességek egyenlfsége alapjan

V_D1—7t'nl D2¢n'n2 és ebbdl
T 60 60

2 A
D2 n,

Az egyenletben Dx, D? a hajtokerék, illetve a hajtott kerék at-
mérdje nl; n? pedig a hajtokerék, illetve a hajtott kerék fordu-
latszdma. A fordulatszamok és atmérdk viszonyat attételnek (8)
nevezzik (55. abra).

A képletbdl latjuk, hogy a tarcsaatmérdk és a tarcsak fordu-
latszamai forditottan aranylanak egymashoz. Ennek megfele-
I6en, ha nagyobb tarcsardl kisebbre visszik at a forgast,
akkor a fordulatszam emelkedik, vagyis az attétel gyorsit6. Ha
kisebb tarcsardl hajtjuk a nagyobbikat, akkor az attétel lassito.

A szijhajfasoknal igen fontos kovetelmény, hogy a szij a
tarcsa keruletének minél hosszabb szakaszan fekudjék fel. Ha
kis tengelytavolsdg mellett nagy attételt kivanunk megvalosi-
tani, akkor a fels6 laza agban szijfeszit6t kell alkalmaznunk a
jobb tapadés érdekében. Ismerlink nyitott, keresztezett és félig
keresztezett szijhajtast.

A szijak cserzett marhab6rb6l 4—8 mm vastagsagban készul-
nek. Vannak ezenkivil pamutbdl, kenderbdél készilt textilszi-
jak, valamint vészonbetétes gumiszijak is. A szijakat ragasz-
tassal, varrassal vagy kapcsokkal egyesitik, illetve végtelenitik.
A szij feltevésekor ugyeljink, hogy a ragasztasi helyeken a szij
ne éllel fusson neki a tarcsanak. Az éllel el6refuté szijon a var-
réds vagy ragasztas elvélik. A szij tapadésa szempontjabol fon-
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Cos, hogy a szij puha, hajlékony és zsiros tapintatd legyen. A
szijzsir, melyet a szij kiszaradasa ellen hasznalnak, marhafagy-
gyu és halzsir keverékébdl all. Szokas a jobb tapadas elérésére
a szij futofelliletét gyantaval bekenni. Ez az eljaras helytelen,
mert csak atmenetileg segit; a megolvadt gyanta a szij anyagat
torékennyé teszi.

A gépeken alkalmazott szijtarcsak rendszerint 6ntottvasbol
vagy fabol készilnek. A szijtarcsa fellilete nem lapos, hanem
Kissé dombord, mert igy jobban vezeti a szijat.

Kis tengelytavolsagok esetén gyakran taldlkozunk ékszijhaj-
tassal, szemben az eddigi lapos szijakkal. Az ékszij kereszt-
metszete trapéz (56. abra). A gumibdl készult ékszij belsejébe
kord fonalakat helyeznek, felliletét pedig — a kopas csokken-
tésére — kett6s vaszonréteggel vonjak be. Természetesen a
szijtarcsa pereme a szij keresztmetszetének megfelel§ horony-
nyal rendelkezik. llyen kiképzés mellett a szij oldalaival fek-
szik bele a horonyba és sohasem fenekei. Az ékszij kis tengely-
tavolsagok esetén és nagy attételi viszonyok mellett is j6 haj-
tast biztosit. Ha nagyobb teljesitményt akarunk atvinni, tobb
ékszijat helyeziink egymas mellé, s igy tetszés szerinti teljesit-
ményt vihetink at.

LANCHaJTAS

Szijhajtasnal mindig szamolhatunk bizonyos szijcsuszassal.
CsUszasmentesen aranylag nagy er6ket lanchajtassal vihetink
at. A lanchajtas esetében a hajté és hajtott tengelyre egy-egy
lanckereket ékelnek, amelyek fogaiba a lanc szemei beillenek.
Lassubb fordulatszam esetén az Ewarth-féle lancot hasznaljuk.
Az Ewarth-lanc konnyen szétszedhet6 tagokbol van 6sszeal-
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58. &bra. Homlok
fogaskerék

litva. Szétszedésekor az egyik lancszemet felhajlitjuk, majd ol-
daliranyba kihtzzuk (57. abra).

Nagyobb sebességekhez a Gall-lancot alkalmazzuk. (Pl. mo-
torkerékpar.) A jo kivitel(i, olajban futd lanchajtas hatésfoka
a fogaskerekek hatasfokaval azonos.

FOGASKEREKHAJTAS

A fogaskerékhajtast akkor alkalmazzuk, ha azt akarjuk,
hogy kozelfekv6 tengelyek fordulatszamanak viszonya allando
ertékd legyen. A tengelyek egymashoz viszonyitott elhelyezése
szerint megkulonbéztetink:

a) homlokfogaskereket,

b) kupfogaskereket,

c) csavarkereket.

Homlokfogaskereket akkor hasznalunk, ha a két tengely par-
huzamos egyméssal (58. abra).

Ha a két tengely metszi egymast, kipfogaskerekekkel létesi-
tink kapcsolatot (59. abra).

Ha a két tengely kozépvonalai nem parhuzamosak és nem
is metszik egymast, azaz kitéré egyenesek, a kapcsolat létesité-
sére csavarkereket hasznalunk (60. abra).
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59. abra. Kupfogas- 60. &bra. Csavarhajtas
kerék

A fogaskerekek barmely fajtajaval létrehozott kapcsolatot
kényszerkapcsolatnak nevezzik, mert az mindaddig fennall,
amig a fogaskerekek épek. A fogak kils6 részét burkold kort
fejkornek, a fogkdzok legbelsd pontjait érintdé kort pedig lab-
kdrnek nevezzik. Az egymasba kapcsolodo fogaskerekek fejko-
rén levé pontok mindig nagyobb kerileti sebességgel mozog-
nak, mint a labkoron levék. Elképzelhetf, hogy a két fogas-
keréken vannak olyan érintkez6 korok, melyeknek a kerileti
sebessége azonos: ezeket osztokoroknek nevezzik (61. abra). A
fogaskerekek fogbeosztasat is az osztokérén mérjik. A fogas-
kerékhajtas attételét a fordulatszamok, az osztokorok atmérd-
jének vagy a fogak szamanak viszonyaval tudjuk kifejezni:

n?2 Zj
D2 2z

61. abra. Osztékor
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Ahol z = fogszam, D — osztokor atmér6, n = fordulatszam.
Vagyis a kapcsolédéd fogaskerekek fordulatszama a fogszamok-
kal forditottan aranyos. A kapcsolodd fogaskerekek fogosztasa-
nak azonosnak kell lennie. A fogaskerekek jellemz6 adata a
modulusz. A moduluszt a t/n kifejezésb6l szamithatjuk, ahol t a
fogosztas. A modulusz ismeretével a fogaskerekek adatai kony-
nyen Kkifejezhet6k.

Barmely fogaskeréken a fogak lehetnek a tengellyel parhu-
zamosak vagy a tengelyhez szdg alatt hajlok. Az el6bbi az egye-
nes fogazasu, az utdbbi a ferde fogazasu fogaskerék. A ferde
fogazasu kerekek kisebb zorgéssel simabban kapcsolodnak, de
elballitasuk koltségesebb. Készitenek un. bels6fogazasi hom-
lokkerekeket is, melyek fogai a hengerpalast bels6é oldalan van-
nak. A megoldas el6nye az, hogy a kapcsolddas jobb, tehat na-
gyobb attételezés érhetd el vele, mint a k6zonséges kuls¢ foga-
zasu kerekekkel. Pl. a kapalogépek meghajté szerkezetében.

Az egymasba kapcsolodd fogaskerék és jogasrud is gyakran
hasznalt mozgatd gépelempar. llyen a kocsiemel6 és a fogas-
rudas tuskoirtd gép (62. abra).

A csavarhajtas egyik tengelyén orsomenetl kerék, a masik
tengelyen rendes, de az orsémenetbe jol bedlld iveltfogl kerék
van. A csavarkerék egy teljes korulforduldasahoz a csavarorso-
nak annyi koridlforduldsara van szikség, ahany fogu a csavar-
kerék. El6nye, hogy igen nagy attételek érheték el vele (1:30),
hatranya viszont, hogy a surlédasok miatt hatasfoka rossz. A
meghajtd csak a csigakerék lehet: a fogaskerék a csigakereket
meghajtani nem tudja. Csavarhajtast alkalmazunk a kormany-
szerkezetekben és motoros kapak jarékerékmeghajtasahoz.

SURLODO KEREKHAJTAS
Kozelfekv6, egymassal parhuzamos vagy egy sikban szog

alatt hajlé tengelyek meghajtasat végezhetjuk surlédé kere-
kekkel is. A kefetf(irészek el6tol6 berendezésének egyik tipusa

62. abra. Fogasrud 63. &bra. Surlodo kerék
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surlédo tarcsas kivitellG. A surloddé kerék nagy el6nye, hogy
I6késmentes az inditds és — megfelel6 kivitelben — a sebes-
ségvaltas. Ha a 63. dbran az egyes szamu tarcsat tengelyirany-
ban eltoljuk a kettes szamu tarcsa tengelye felé, akkor a kettes
tarcsa fordulata ndvekszik. A két tarcsa kozil az egyik mindig
nagyobb surlédasi tényez6jid anyagbol készil, mint a masik.

FORGATTYUS HAJTOMU

A forgattyls hajtomlivek vagy a forgd mozgast alakitjak at
lengd, illetve egyenesvonalti mozgassa (légs(rit6), vagy az egye-
nesvonali mozgast alakitjdk forgd mozgassa (pl. g6zgép, belsd
égésli motor).

A forgattyus hajtomi a kovetkezd részekbdl all:

forgattyd,

hajtérud,

egyenesbe vezet6 rész.

A forgattyu. Alakjat tekintve lehet végforgattyu és kdnyokos
tengely. Az el6bbi esetben a forgattyUkar a f6tengely egyik
végén van kiképezve. Konyokos tengelyen a forgattydt magabol
a tengelybdl alakitjak ki, annak kozéprészén, a két csapagy
kozott. Ezt a megoldast egyhengeres bels6égésli motorokban
alkalmazzak. Tobbhengeres motorokban tébbszérds gorbitési
forgattyus tengelyekkel taldlkozunk. Ha a forgattyd sugar a
tengely atmér@jéhez képest kicsi, kérhagyot alkalmazunk (64.
abra). A korhagyo a tengelyre ékelt olyan tarcsa, melynek ko-
zéppontja nem esik egybe a tengely kdzéppontjaval. Ha ezt a
tarcsat egy gydrdvel vesszik korul, amely radban folytatodik,
akkor, ha a rud szabad végét egyenesen vezetjuk, az egyenes-
vonali mozgast végez, mint a forgattyu.

A hajtérad. A hajtorad koti 6ssze a forgattyut és az egye-
nesbe vezetd részt. Rendeltetésének megfeleléen igen véaltozatos
alakban készul. G6zgépekben alkalmazzuk a villas hajtérudat,
ami legtobbszor korkeresztmetszetd rud, mindkét végén osztott
persely(i csapaggyal. Bels6égésli motorok hajtérudja | kereszt-
metszetli kromnikkelacélbdl egyik végén szemcsapaggyal ké-
szll. A hajtérad a forgattyus tengelyhez osztott persely( cslszo
csapaggyal vagy gorg6s csapaggyal csatlakozik.

Az egyenesbe vezet6 rész. G6zgépeken az egyenesbe vezetd
részt keresztfejnek nevezzik. Bels6égésli motorokban az egye-
nesbe vezetést a dugattyu végzi. A keresztfej csuklos szanszer-
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64. abra. Korhagyo

kezet, mely vezetékben mozog. A keresztfejhez csatla-
kozik egyik irdnybdl a hajtérdd, masik irdanybol a dugattyu
radja.

A dugattyd alakja és szerkezeti megoldasa g6zgép és bels6-
égésli motorok esetében lényeges eltérést mutat. Kozos jellem-
z6juk az, hogy a dugattyu és a hengerfal kozotti tomité zarast
kulon szerkezeti elemek, a dugattyugyirik végzik. A dugattyu-
gylridk finomszemcsés ontottvasbol késziilnek. Ezek a dugattyu

palastjdba esztergalt hornyokban vannak. A gy(rik eredeti at-

meérdje nagyobb, mint a hengeratmér6, azonban a gydrik fel
vannak hasitva, és a hasitéknal a gy(rl anyagabdl egy darab
hianyzik. Ezaltal a henger atmérdéjének megfelel6 méretre szo-
rithatok Ossze. igy rugozé hatast fejtenek ki, vagyis bizonyos
er6ével nekifeszlilnek a henger falanak, s ezaltal jol tomitenek.
A gyr(k felhasitasa lehet egyenes, ferde vagy lépcs6s. Minden
esetben tobb dugattylgydr(t alkalmazunk. A j6 tomit6hatas
érdekében a gydriket helyezzik hornyokba, hogy a hasitékok
ne kertljenek egymas ala.

A g6zgép dugattydja annyiban kiloénbozik a bels6égési mo-

torok dugattyudjatol, hogy joval révidebb és nagyobb atmérdjd.
A motordugatty( viszont aranylag hosszd, mert a keresztfej
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65. abra. Dugattyu és gylrak

szerepét is betolti. Tehat az a csap is, melyet a hajtorad egyik
csapagya fog korul, a dugattyliban van: neve dugattylcsap. Az
ilyen motordugattyd a rendes, tomitésre szolgalé gydrikon ki-
vil egy Un. olajlehtizé gydr(t is talahatunk (65. abra).
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EROGEPEK

Er6gépeknek nevezzik azokat a szerkezeteket, amelyek vala-
milyen természeti energiat alakitanak at mechanikai munkava.

A felhasznalt energia szerint megkilonbdztetink szél-, viz-,
h6- és elektromos erdgépeket.

Az elektromos erdégépeket — villanymotorokat — mindig
valamilyen mas természeti energia felhasznalasaval elallitott
elektromos arammal tartjuk Uzemben, ezért masodlagos eré-
gépeknek nevezzik 6ket.

A széler6gépeket (szélmotorokat) és vizer6gépeket (turbina-
kat) Magyarorszagon az erd@gazdasagokban nem alkalmazunk.
(66. abra.)

A héerdgépek igen nagy szamban dolgoznak az erdégazdasa-
gokban.

A héerégépeket a meleghordozé kozvetitd kozeg alapjan
szoktak elnevezni. igy vannak gézgépek és gazgépek aszerint,
hogy a hordozé kézeg g6z vagy gaz alakd. Mivel pedig a g6z-
gépeknél a tizel6anyag elégetése mindig magan a gépen kivl
egy kiuls6 szerkezetben szokott megtorténni, a g6zgépeket kiilsd

66. abra. Vizikerekek
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hengeres tuzcsoéves

67. abra. Kazantipusok

égésl gépeknek is nevezhetjuk, szemben a gazgépekkel, me-
lyeket bels6égési gépeknek nevezzik, mert az égés ezeknél
magéban a gépnek a belsejében folyik le (67, 68., 69. abrak).

A bels6égésli motoroknal héenergidbdl nyertink mechanikai
munkat oly modon, hogy a tlizel6anyagot a hengerben égetjik
el. A keletkez§ filistgazok nyomasa (expanzidja) a hengerben
levé dugattyut egyenes vonalld mozgasra kényszeriti. Ezt a val-
takozo iranyd egyenes vonall mozgast alakitjuk at a forgattyus
hajtomivel forgdbmozgéassa.
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A motorokat tobbféle szempont szerint osztalyozhatjuk.

A mi(ikédési elv szerint vannak négyttemd és kétitemd mo-
torok.

A hengerek szama szerint megkillonboztetink egy-, két-,
négy- stb. hengeres motorokat.

A keverékképzés és a gyujtas szempontjabdl osztalyozva a
bels6égésii motorokat, megkiilonboztetiink:

Otto-motorokat, melyekben a robbandkeverék a hengeren
kival képzédik, tehat a hengerben mozgd dugattyl mar kész
gazkeveréket sziv be. A hengerben 0sszes(ritett gazkeveréket
elektromos szikra segitségével gyujtjak meg, és az robbanas-
szer(ien ég el. A-z Otto-motorokat robbanoé- vagy karburatoros

motoroknak is szoktak nevezni. Tlzel6anyaguk legtobbszér
benzin.

Diesel-motorokat, melyekben a robbandkeverék a henger-
ben képz6édik, ezért a hengerben mozgdé dugattyl csak tiszta
leveg6t sziv be. A leveg6t Osszenyomja, és annak nemcsak
nyoméasa, hanem hémeérséklete is felemelkedik. Ebbe a forré
levegbbe egy megfelel6 szerkezet fecskendezi a tlizel6anyagot
(gazolajat), amely az izz6 leveg6ben 6nmagatdl meggyullad és
elég. A Diesel-motorokat kompresszié gyujtasi motoroknak is
nevezziuk.
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Izz6fejes motorokat, melyekben a hengerbe beszivott tiszta
levegbt a dugattyd 6sszenyomja, mire az felmelegszik. A felme-
legedett leveg6 Un. izzofejre porlasztoit tizel6anyaggal kevere-
dik, és a keverék a nagy hémérséklet folytan elég. Az izzéfejes
motorokat fél-Diesel-motoroknak is nevezhetjik.

Fagdzmotorokat, melyekben a robbanokeveréket a gazgene-
ratorban képz6dott fagaz és tiszta leveg6 keveréke adja. A hen-
gerben Osszes(ritett gazkeverék elektromos szikra segitségével
gyullad meg.

A MOTOROK ES MUKODESUK

A bels6égésii motorok miikddésének lényege abban all, hogy
a motor hengerében leveg6vel kevert tlzel6anyagot (benzin,
gazolaj) égetiunk el, mialtal munkat nyerink.

A motor kozéps6 része a hengertomb. Ebben helyezik el a
hengereket. A hengereket fellill a szorosan racsavarozott hen-
gerfej, alul a henger alatt a hengerekkel egybedntott forgattyu-
hazat pedig az alulrdl racsavarozott olajteknd zarja le.

A motorban van a forgattymd, amelynek részei: a hen-
gerben mozg6é dugattyd, amelyen tomitd gy(rik vannak. A
dugattyd a dugattylcsappal a hajtérddhoz kapcsolodik. A du-
gattydt a forgattydtengellyel a hajtorad koti 6ssze. A forgaty-
tyatengelyt és a lenditGkereket a dugattyl a hajtoraddal for-
gatja.

A henger atmérg@jét furatnak, a dugattyd atjat a hengerben
I6ketnek nevezziik. Altalaban mindkett6t milliméterben szokéas
megadni. A dugatty( szélsdé helyzeteit holtpontnak nevezik. A
I6ket tavolsaganak szazalékdban adjak meg, hogy hol all a hen-
gerben a dugattyd, amikor a szelep nyitni kezd vagy teljesen
bezar. Ha pl. a motor szelepe 5 loketszazalékkal nyit a felsd
holtpont el6tt, ez azt jelenti, hogy 100 mm loket hosszu ten-
genynél pédaul a szelep akkor kezd nyitni, amikor a dugatty(
5 mm-re van a felsé holtpont el6tt. Allohengernél a két szélsé
helyzetet — amikor a dugattyl egy pillanatra szinte megall és
iranyt valtoztat — als6 és felsd holtpontnak nevezzik. A fels6
holtpont feletti tér a slrit6tér, amelybe a dugattyd a robbanas
el6tt a keveréket Osszesriti.

A négyuteml motorokban megtaldlnatd meég a vezérmd,
amely a gézoknak a hengerbe vald be- és kidramlasat szaba-
lyozza. A vezérmdi részei: a szelepek, a szelepeket zard rugok,
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a rugotanyérok és ezek rogzit6i, a szelepemel6k és a szelepeket
nyitd bitykos tengelyek.

A bels6égésli motorokat az égés lefolyasa és a mikodési fo-
lyamat szerint négy csoportba osztjuk:

négyttemd Otto-motorok,
kétitemd Otto-motorok,
négyttemi Diesel-motorok,
kétutemU Diesel-motorok.

A négyutem( Otto-motor miikodése

A négyiutem( Otto-motor egy munkafolyamata négy ttembdl
all. Ezek: a szivéas, a s(rités, a munkavégzés és a kipufogas. A
kipufogas utan szivoiutem kovetkezik, majd folyamatosan foly-
tatédik az el6bbi sorozat a fenti egymasutanban. Tébbhengeres
motorok minden egyes hengerében o6nalléan jatszédnak le az
Utemek, de az azonos Utem nem egyszerre megy végbe minden
hengerben, hanem véltakozva (négyhengeres motorban példaul
azonos id6ben minden hengerben mas és mas Utem van soron).
(70. abra.)

A szivoutem. A szivoutem alatt a motor dugattylja a fels6
holtpontbdl elindulva az als6 holtpont felé halad, és az igy
létesitett légritkitas a szivoszelep nyilasan at beszivja az el6re
elkészitett tlzel6anyag-levegd keveréket (gazt) a hengerbe.

A slritéutem. A sdrit6-

Utemben a dugattya felfelé
halad, k6zben mindkét szelep
zarva van. A dugattyd az el-
zart hengerben 6sszenyomja a
gazt, a térfogat csokken, és a
gaz nyomasa, valamint hé-
mérséklete emelkedik. A sU-
ritbitem a dugattyd fels6
holtpontja kozeiéig tart, ami-
kor is a keverék meggyujtasa
meginditja a munkaiitemet. A
s(iritéitem munkat fogyaszt,
mert a dugattydt a gaz foko-
z0do s(iritési nyomasa vissza-
tartja. A s(rit6item minden-
nek ellenére szikséges, mert
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a gaz elégésekor énnek nyomasa annal nagyobb, mennél jobban
sUritjuk ©ssze a gazkeveréket. A sdritési nyomast nem lehet
korlatlanul névelni, mert slritéskor a gaz felmelegszik és elérheti
azt a h6fokot, amelyen a tiizel6anyag mar 6nmagatol meggyullad.
Marpedig a gyujtas pillanata igen fontos a motor tzeme szem-
pontjabodl. Ha ugyanis a gyujtas kés6bb kdvetkezik be, mint szik-
séges, akkor a dugattyu a hengerben mar esetleg j6 darabon elha-
lad, az elégés tehat ebben a megnévekedett térben megy végbe,
ennélfogva az égési nyomas sokkal kisebb, mint helyes id6pont-
ban adott gyujtas esetében. igy a motor sokkal kisebb teljesit-
ményt fejt ki. Ha viszont a gyujtast tulsdgosan koran adjuk,
akkor a motor kopog, ami a motor élettartamara karos. A ben-
zin és a leveg6 keverékének elégéséhez nagyon révid id6 szik-
séges. Az égés masodpercenként kb. 20 m sebességgel terjed,
ami 72 km/6ra sebességnek felel meg, tehat a keverék mintegy
3 ezred masodperc alatt ég el.

A munkaidtem. A munkaltem alatt a dugattyG az elégett
tizel6anyag égéstermékeinek nyomohatasara lefelé halad (mi-
kdzben a szelepek zarva vannak), és a kapott gaznyomast a
hajtéridon at tovabbitja a forgattyltengelyre. Az égés pilla-
nataban a gazh6meérséklet elérheti a 2400 C°-ot (ami az elégett
gazok nyomasat jelentékenyen ndveli), vagyis a gaznyomas a
dugattyu fels6 helyzetében a legnagyobb. Ett6l kezdve a gaz-
nyomas fokozatosan csokken, ahogy a gaz a dugattyu lefelé
haladasa ko-zben mind nagyobb térfogatra terjed ki. A gaz tér-
fogatndvekedése kovetkeztében bedllott kiterjedése leh(ilést
eredményez. igy a munkaltem vegén a gaz hémérséklete csok-
ken, aminek megfeleléen nyomésa is kisebb. Altaldban a mun-
kaltem végén az égéstermék hémérséklete 800 C° korul van,
nyomasa pedig 3—5 atmoszféra.

A kipufogdé Utem. A munkitem elvégzése utan a hengerbdl
az égéstermékeket el kell tavolitani, hogy az utana kovetkezd
szivoutemben minél tobb friss gaz juthasson be a hengerbe. A
felfelé halado dugattyd ezért a nyitott kipufogdszelep csatorna-
jan at az elégett gazokat a hengerbdl kitolja. Mivel egy Utem
elvégzése alatt a forgattyutengely egy felet fordul, a négy ttem
alatt a négyltem({ motor forgattyutengelye kett6t fordul (71
abra).

A szelepek m(ikddése. A szivas Uteme alatt a gaznak a hen-
gerbe igen rovid id6 (percenként 3000 fordulatid motorban
mindossze 1 szazadmasodperc) alatt kell bearamlania. llyen ro-
vid id6 alatt azonban a henger nem telik meg. Ezért a gazbebo-
csaté szivoszelep nem akkor nyilik, amikor a dugattyd a felsd
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71, abra. Négyltem( Otto-motor m(ikodése

holtpontrol elindul, és nem akkor zarodik, amikor a dugattyu
az alsé holtpontot eléri. A szivészelep nyitvatartasi idejét je-
lent6sen meghosszabitjuk, s igy elérjiuk, hogy a henger jobban
megtelik gazzal.

Ennélfogva a szivoszelep 1—5 l6ketszazalékkal (5—20° for-
gattyufordulattal) a dugattyu fels6 holtponti helyzete elétt kezd
nyitni 4gy, hogy amikor a dugattyu lefelé kezd haladni, a sze-
lep mar kissé nyivta van, és a gaz megfelel6 keresztmetszeten
at gyorsan bearamolhat a hengerbe. A szivOszelep azonban
nemcsak a dugattyu lefelé haladasa alatt van nyitva, hanem
még akkor is, amikor a dugattyd mar elhagyja az alsé holtpon-
tot, és lefelé megy a hengerben. A dugattyld ugyanis olyan hir-
telen szivja be a keveréket, hogy a szelep keresztmetszete nem
képes azt elég gyorsan atbocsatani. Ez az oka annak, hogy a
hengerben a szivas végén is légritkulas van, ezért még akkor
is bearamlanak gazok a hengerbe, amikor mar a dugattyu also
holtponti helyzetében van. S6t ez az aramlas még akkor is tart,
amikor a dugattyl megkezdi utjat felfelé, mert a hengerben
uralkodé nyomas ilyenkor még kisebb a kiilsd levegé nyoméa-
sanal. A sziviszelep addig van nyitva, amig a dugattyua felfelé
haladva, a bedml§ gazaramlast visszaforditana és a szivonyila-
son at kinyomna a gazt a hengerbdél. Kdzvetlentl e pillanat
el6tt kell a szivészelepet lezarni, hogy a gazbol semmi se szok-
jék ki.
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A szivészelep zarasi pillanata 15—30 l6ketszazalékkal (40—
60° forgattyufordulattal) az als6 holtpont utan torténik. Kis
fordulatszamU motorokban az alacsonyabb értékek, nagyobb
fordulatszamU motorokban pedig a magasabb értékek az elter-
jedtebbek. A kipufogéasi tUtem végén szikséges, hogy a kipufo-
goszelepet joval a dugattyd als6 holtpontja el6tt nyissuk. A
kipufogdszelep nyitasi ideje akkor megfelel§, ha a hengerben
levé elégett gaz nyomaéasa lecstkken, mire a dugattyu eléri az
alsé holtpontot. A dugattyu felfelé haladva a hengerbdl, az elé-
gett gazokat kitolja. Korszerl motorokban a kipufogoszelep
nyitasa az als6 holtpont el6tt 15—30 loketszazalék (40—60° for-
gattydfordulat) kozott van.

A kipufogOszelepet az egész kipufogoloket alatt nyitva tart-
juk, s6t még akkor is nyitva marad, amikor a dugattyd mar el-
indult lefelé, mert a dugattyd a kipufogas alatt kissé 6sszes(riti
az elégett gazt, és a tulnyomasnak a friss gaz bearamlasa el6tt
meg kell szinnie. A kipufogd gaz nagy sebeséggel hagyja el a
hengert. A kipufogécs6ben levd gazoszlop sebessége tobbszdrose
a dugattyl sebességének. Ez a nagy sebességl gazoszlop lendu-
leténél fogva nem &all meg azonnal, még akkor sem, amikor a
dugattyd a holtpontban megall, és mar nem tolja a gazt kifelé
a hengerbdl. Ezt kihasznélva, a kipufogdszelepet mindaddig
nyitva tartjuk, amig a gaz lendulete jérészben el nem veszett,
s az megalléban van. Ebben a pillanatban kell a kipufogdsze-
lepet zarni, hogy a henger és a robbandétér legeredményesebb
kitrulését érjuk el. A korszerl motorokban a kipufogdszelepet
altalaban 1—5 loketszazalékkal (5—20° forgattyGfordulattal) a
fels6 holtpont utan zarjuk.

A kétutem( Otto-motor miikddése

A kétitemd Otto-motor munkafolyamatat két Gtem alatt
végzi. A kétitem(l motornal minden forgattylUtengely-fordu-
latra egy munkaltem, vagyis egy robbanas jut.

A kétitem( motorban a gaz ki- és bearamlasat a dugattyu ve-
zeérli, ezért szelepeket nem alkalmaznak. A henger falan nyi-
lasok vannak, amelyeket a dugattyd haladas kdzben nyit vagy
zar, tehat a dugattyd egyben a szelep munkajat is elvégzi.

A kétutemd motor ezért képes az egész munkafolyamatot két
I6ket alatt elvégezni, mert a hengerben nemcsak a dugattyu
egyik oldalan megy végbe a munkafolyamat, hanem egy id6-
ben a dugattyl alatt és felett is. (72. dbra)
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terelG g kipufogd

csatorna

forgattyuhaz

72. dbra. Kétitem( Otto-motor miikodése

Az els6 Utemben a felfelé haladdé dugattyl a forgattyuhéaz-
ban légritkulast hoz létre, majd megnyitja a szivonyilast, a
porlaszton keresztll keveréket sziv be a forgattyihazba, ugyan-
akkor pedig a dugattyl felett a hengertérben sirit.

A maésodik Utemben a lefelé halad6 dugattydt a robbanas
nyomasa mozgatja, ez a munkaltem kozben alul a forgattyu-
hazban el6s(riti a beszivott keveréket.

Az also holtpont kérnyezetében megnyilik a kioml8-, majd az
atomldcesatorna, az elégett gaz eltavozik, helyére ataramlik a
forgattydhazbdl az el6sdritett keverék, és €16ir6l kezdddik az
egész munkafolyamat.

A szivocsatorna, amelyre a porlasztot raszerelik, a dugattyu
ala, a forgattyuhazba vezet. A felfelé halad6 dugatty( egy da-
rabig noveli a forgattyuhaz térfogatat, s ezéltal a dugattyu alatt
légritkitast idéz el6. Amikor a dugattyl alsé széle elérte a
szivonyilast, az kezd kinyilni, és ezen keresztul elkezd6dik a ke-
verék bearamlésa. A dugattyu tovabb halad, és a forgattyuhéaz-
ban légritkitas, vagyis szivas torténik. A motor a porlaszton
keresztlil benzin és leveg6 keverékét szivja a forgattydahazba. A
cél az, hogy minél tébbet szivjon be, vagyis a henger toltése
minél nagyobb legyen. A dugattyu lefelé haladasakor ez a szivo-
nyilas bezarul, és elkezdddik az eddigi beszivott keverék el6-
sliritése. Az elBsdritéssel létesitett nyomas (kb. 1,5 atmoszféra)
azért szikséges, hogy a forgattyuhazbol a keverék feltéduljon
a dugattyu folé, amikor a dugattyd Kinyitja az atomlényilast.
Ekkor a keverék felnyomul az atdml6csatornan at a dugattyu
folé, kozben pedig a dugattyG megindul felfelé. Uzem kozben,
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ha a dugattyu felfelé halad, két munkaszakasz van a motorban;
a dugattya folott sdrit, a dugattyu alatt sziv. Sdritéskor a keve-
réket 6sszenyomja. A motor hengerében a keverék a gyors sU-
rités kovetkeztében felmelegszik kb 300 C°-ra. A hé&fokkal a
nyomas is novekszik, tgyhogy amikor a dugattyd a keveréket a
robbano6térben kb. 1/6 részére Osszenyomja, a nyomds kb. 8
atmoszféraig emelkedik.

A s(rités altal a benzinrészecskék kozelebb keritilnek egymas-
hoz, fel is melegszenek, ezaltal a meggyujtas pillanataban az
égés gyors, robbanasszerl lesz.

A sUrités végén a robbandtérben a becsavart gyujtogyertya
szikraja a keveréket a holtpont kdrnyezetében meggyujtja. Az
égés pillanataban a héfok 300 Cc-rol kb. 2400 C°-ig emelked-
het, és a nyomas is megnovekszik kb. 25—35 atmoszférara.

A meggyujtott keverék elégése kovetkeztében keletkezett
nyomas a dugattyut l6késszerlien az als6 holtpont felé nyomja.
Ezt az Utemet munkaitemnek nevezzik. Az égéskor keletkezett
25—35 atmoszféra nyomas a terjeszkedés alatt 3—5 atmoszfé-
rara csokken. A munkaltem alatt a terjeszkedés miatt is csok-
ken az elégett gazok héfoka. Mialatt a hengerben terjeszkedés
megy végbe, alul a forgattydhazban a dugattyu alsé pereme be-
zarja a szivonyilast, és megkezd6dik az el6sirités. Miel6tt a
dugattyl az als6 holtpontra érne, kinyitja a kipufogonyilast,
amelyen at az elégett gazok a kipufogocsatornan keresztil ta-
voznak, sajat nyomasuk kovetkeztében kitédulnak. Amikor az
elégett gazok nagy része mar eltavozott, a dugattyd akkor
nyitja ki az atoml6csatorna nyilasat. A kipufogonyilas termé-
szetesen mindig el6bb nyit, mert ha forditva lenne, az elégett
gazok behatolnanak a forgattyuhazba, mert nagyobb a nyoméa-
suk, mint a forgattyahazban lev6 keveréké.

A négyutem( Diesel-motor m(ikddése

A négyuteml Diesel-motor szerkezete olyan, mint a négy-
Utem( Otto-motor szerkezete. Az Utemek sorrendje itt is szivas,
s(irités, munkattem és kipufogas.

Szivaskor a dugattyu a felsé holtponttdl az als6 holtpont felé
halad. A szivoszelep a holtpont el6tt kezd nyitni, hogy mire a
dugattyd lefelé indul, mar eléggé nagy keresztmetszeten at
tudjon szivni. Az als6é holtpont utan a szivoszelep addig marad
nyitva, amig a fels6 mozg6 dugattyu a bedmlott levegdt ki nem
tolja a hengerbdl.
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Sdritéskor a dugattyu a fels6 holtpont felé halad (a szelepek
zarva vannak), és a beszivott leveg6t a dugattyG — a motor-
tipustol fugg6en — eredeti térofgatanak 1/44—1/22 részére sU-
riti 6ssze. S(rités kdzben a leveg6 nyomasa 25—40 atmoszfé-
rara novekszik. A s(rités végén a levegd hémérséklete 500—
700 C°. Miel6tt a dugattyu a fels6 holtpontra érne, nagy nyo-
massal befecskendezziik az olajat. A nagy nyomas azért szik-
séges, mert egyrészt a hengerben is nagy a nyomas, masrészt,
hogy az olajat finoman poriasszuk el, ami megkdnnyiti meg-
gyulladasat és elégését. (Azért kell a holtpont el6tt befecsken-
dezni az olajat, mert a motor teljesitménye akkor a legkedve-
z6bb, ha a dugattyd holtponti helyzetében az égés mar teljes
érték(.) Diesel-motorokban nemcsak az égéshez kell id6t biz-
tositani, hanem a gazolaj felmelegedéséhez is, hogy a gyulladasi
h6fokat elérje.

Munkaltemben a holtpont el6tt befecskendezett gazolaj, a
levegd magas hémeérséklete kovetkeztében meggyullad és elég.
Az égés altal a tipusonként valtozo és 100 atmoszféraig is nove-
kedhet6 nyomas I6ki lefelé a dugattyut.

A kipufogas mar a munkaitemben elkezdddik, amikor a du-
gattyu lefelé halad és a kipufogoszelep mar nyit. (A kipufogo-
szelep azért nyit az als6 holtpont el6tt, hogy a felfelé halado
dugattyunak ne kelljen az elégett gazokat nagy erével kinyom-
nia a hengerb6l.) A kinyitott kipufogészelep nyilasan az elégett
gazok nagy része mar az als6 holtpont el6tt eltavozik, és csak
a hengerben maradt gazokat kell a felfelé haladé dugattylnak
kis nyomassal a hengerbdl kiszoritani. A kipufogoszelep csak a
fels6 holtpont utan zar, hogy az elégett gazok a s(rit6térbdl is
eltdvozhassanak.

A Diesel-motorok fordulatszama a benntk lejatszod6 lassubb

égés és az alkatrészek nagy sulya miatt kisebb, mint az Otto-
motoroké.

A kétutem(@ Diesel-motor mUikodése

A kétutem( Diesel-motorokat aszerint osztalyozzuk, hogy a
levegbt a forgattyuhazba szivjak-e be, vagy télt6berendezés jut-
tatja azt kozvetlenil a hengerbe. Az els6 csoportba tartozé iz-
z6fejes motorok — ellentétben a Diesel-motorokkal — kis nyo-
mason mUikddnek, de az Utemek azonosak a kétutem( Diesel-
motor Utemeivel. Ezért fél-Diesel- (vagy szemi-Diesel)-moto-
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roknak nevezzik. llyen motor pl. a magyar gyartmanyu Hof-
fer-traktor motorja is.

Az els6 Utemben a dugattyd a hengerfej felé .mozog a for-
gattydhazba leveg6t sziv be, valamint a hengerben lev6 leveg6t
sfiriti. A méasodik UGtemben a dugattyd a forgattyuhaz felé ha-
lad, mert a meggyulladt gazok nyomasa mozgatja a dugattyut, a
hengerben munkaitem, a forgattyuhazban el6sirités van, a
holtpont el6tt pedig a dugattyd kinyitja a kipufogo-, majd az at-
Oml6cesatornat.

A masodik csoportba tartoznak a kétiitemid szelepes Diesel-
motorok. Ezekben a motorokban nem a dugattyl szivja be a
levegdt, hanem légsirit6 (kompresszor) nyomja a leveg6t a hen-
gerbe. A légsirité két haromszarnyl forgorészbdl all, amelyek
igen kis hézaggal forognak a hazban, s fogaskerekekkel hajt-
jak egymast. A légsiritd a leveg6t a hengereket korulvevd 1€g-
térbe nyomja, ahonnan az a hengerbe jut. Alsé holtponti hely-
zetében a dugatty( a bedmlbéréseket kinyitja, és a légsdrit§ né-
hany tized atmoszféra nyomassal a hengert leveg6vel tolti meg.
A bejuttatott levegd a nyitott kipufogdszelepeken keresztiil az
elégett gazokat kitolja a hengerbdl.

A felfelé haladé dugatty( el6bb lezarja a bedmlényilasokat,
kozvetlenil utana bezarulnak a kipufogd szelepek, és elkezd6-
dik a hengerbe nyomott leveg6 6sszes(ritése.

A s(rités vége felé kezdddik meg a befecskendezés; a befecs-
kendezett gazolaj elég, és nagy nyomassal lefelé nyomja a du-
gattydt. A munkatitemben lefelé halad a dugattyd, de mar joval
az als6 holtpont el6tt kinyitja a kipufogészelepeket, majd ké-
s6bb a dugattyd Kinyitja a bedmldnyilasokat, és a bearamlo
leveg6 kitolja a még bentlevé elégett gazokat.

Tobbhengeres motorok

Az egyhengeres négyltemd motor jellegzetessége, hogy a for-
gattyatengely két fordulatara jut egy hasznos munkattem, a
maéasik harom Utem pedig munkat igényel. A munkattem alatt
a forgattyds hajtoma felgyorsul, a tobbi harom item alatt vi-
szont lelassul. Ezért az egyhengeres motor hatranya, hogy jara-
sa nem egyenletes. Az egyhengeres motornak az ide-oda jaro
dugattyd altal okozott razasat pedig nem lehet teljes egészé-
ben kikiszoboélni. Nagy teljesitmény elérésére egyhengeres mo-
torba nagyméretd hengert és dugattydt kellene épiteni,
igy a nagy suly miatt a motor fordulatszamat nem lehetne
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a kell6 mértékig fokozni, teljesitménye alacsony maradna.
Fenti hatranyok miatt gépkocsikba egyhengeres motorok he-
lyett tdbbhengeres motorokat épitenek be.

A motorok jarasa kétféleképpen tehetd egyenletessé: nagy
lendit6kerék vagy tobb henger alkalmazasaval. A motor tenge-
lyére szerelt lenditokerék, ha elég nagy, a munkatitem alatt te-
hetetlenségénél fogva nem engedi nagymértékben felgyorsulni
a motort, mig a karos Utemekben a lendit6kerék energiaja
(lendiilete) csokkenti a motor lassusagat. A gépjarmd-motoro-
kon, mivel konnyleknek kell lennidk, nagy lendit6kereket
nem alkalmaznak, hanem inkabb a hengerek szamat novelik.

A tobbhengeres motorokban egy forgattyutengelyre tébb du-
gattyut szerelnek. Az egyes hengerek mikddését Ugy oszt-
jak be, hogy a munkaitemek a kilénb6z6 hengerekben ne egy-
szerre, hanem egymas utan kovetkezzenek. Négyhengeres mo-
torban tehat a forgattyltengely két fordulatara minden henger-
ben van munkaiitem, ezek azonos id6kozokben félfordulaton-
ként kovetik egymast. Ezaltal a négyhengeres motor mikodése
sokkal egyenletesebb, mint az egyhengeresé, ahol két fordulat
alatt csak egy munkaitem zajlik le. A hathengeres motorban
két fordulatra hat munkatitem jut, s a munkalitemek az egyes
hengerekben nem félfordulatonként kovetik egymast, mint a
négyhengeresben, hanem egyharmad fordulatonként, tehat a
motor jarasa még egyenletesebb. A nyolchengeres motorban két
fordulatra nyolc munkattem jut, ami elosztva negyedfordula-
tonként ismétlédik, s ezaltal mar nagyon egyenletes jarast biz-
tosit. Lathatjuk, hogy mennél tobb hengeres a motor, annal
egyenletesebb a jarasa, s ezért anndl kisebb lendit6kerék szik-
séges. A tobbhengeres motorokban a motor razésa is csokken,,
mert a dugattyukat egymassal ellentétes iranyban tudjuk ja-
ratni. Négyhengeres motorban a két széls6 és a két kozépsé
dugattyu jar egyutt. Amikor a szélsé dugattyuk felfelé men-
nek, a kozépsék lefelé, s igy egymassal ellentétesen mozogva
a motor razasat csokkentik. A négyhengeres motor razasat nem
lehet teljesen megszintetni, mert nem azonos sebességgel in-
dulnak a dugattydk alulrél fel és feltlrdl le, s igy egymast
nem tudjak teljes mértékben kiegyensulyozni. A hat- és tébb-
hengeres motorok mar kiegyensulyozhatok.

A tobbhengeres motorok tlizeme azért is kedvez6bb, mert a
tobb hengerbdl all6 motornak nagyobb a hengerfeliilete, mint
egy ugyanolyan drtartalmd, de egyhengeres motoré, s igy
kdnnyebb a htés.
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forgattyihaz

olajtekné

olajleengedd csavar
73. &bra. Négyutem(d motor szerkezeti részei

Motorok szerkezeti f6részei

A bels6 égésli motorok harom f6 szerkezeti csoportbol alla-
nak: a hengertdémbbdl, a forgattyls hajtomibdl és a vezérm(-
bél. (73 abra.).

A hengertdmb

A hengertomb a motor vaza. A hengertémbbe farjak a fura-
tokat. A hengertombdét feltlrél a hengerfej, alulrdl az olajtekng
zarja le.

Kétutemd motorokban csak hengertomb és a forgattyUs haj-
tomd van. Vezérm( nincsen, mert a gazok vezérlését is a du-
gattyu végzi. Kétitemd motorokban nincsen levehet6 olajtek-
nd, mert alul a motorba nem 6ntink olajat. A motor als6 ré-
szét forgattyuhaznak nevezzik. A forgattyihazban forog a
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forgattyltengely, és ide szivja be a dugattyl a tluzel6anyag-
leveg6 keveréket.

A henger furataiban jarnak a dugattyuk fel és le, egyenes-
vonali mozgassal. Mivel a hengerben nagy héfok keletkezik,
a hengert h(it6képeny veszi koril. Az ebbe 6ntétt hitéviz a fe-
lesleges meleget elveszi. Korszer(i motorok hengereit altalaban
a forgattydhazzal egy tombbe ontik. Anyaguk altalaban ontott
vas. A hengerek kopasallosaganak novelésére egyes tipusokban
a furatok csuszofellleteit cserélhet6 keményebb betétekkel (hi-
velyekkel) latjak el, vagy fémszorassal vonjak be. A henger a
forgattydhazzal merev rendszert alkot.

A hengertomb fels6 fellletét sikra munkaljak. Ebbe a fell-
letbe sullyesztik be oldalt szelepeit motor esetében a szelep-
fészkeket, és erre a fellletre illeszkedik ra a hengerfej is.

A hengerfej —, amely a s(iritd teret is magabafoglalja — le-
zarja a hengerekét. Ujabban a gépkocsimotorok hengerfejeit
aluminium-6tvozetbdl ontik. A hengerfejet szorosan meghu-
zott csavarokkal erdsitik a hengertomb fels6 illeszked6 felile-
tére. A hengerfej és a hengertomb kozé h6allé rézazbeszt vagy
egyéb azbeszt tomitést helyeziink el, amely a gaz- és a vizatszi-
vargas ellen tomit. Ha a hengerfejet valamiért le kellett sze-
relni, vagy ha Gjonnan szerelik ¢ssze a motort, a hengerfej csa-
varjait mindig el6szor kdzépen hiuzzuk meg, s Ugy haladjunk a
széle felé, hogy a hengerfej teljesen fel tudjon fekiidni, nehogy
a gazok a hengerfejtomités mellet kiszokjenek.

A forgattyUs hajtomd

A forgattyds hajtom( viszi at a dugattyd egyenes mozgasat
forgbmozgéassa. Részei: a dugattyd a gy(r(kkel, amelyek a du-
gattyut tomitik, a dugattylcsap, amely a dugattydt a hajté-
radhoz kapcsolja. A hajtérdd, melynek masik vége forgatja
a forgattydstengelyt, ami a dugattyd egyenes mozgasat forgd
mozgassa viszi at. A forgattylstengely végére szerelik fel a
lendit6kereket. Ez hajtja az er6atviteli szerkezetet.

A forgattylhaz a motor torzse. Folétte vannak a hengerek,
A forgattydhaz a forgattyustengely csapagyazasat is magaban
foglalja. A forgattydhazra szerelik fel a kulénbdz8d tartozéko-
kat: a vezérmlmeghajtast, az inditomotort stb. Als6 részére
szerelik a ken6olaj befogadasara szolgald olajtekn6t. Hatsé vé-
gén van a lendkerékhaz. A forgattyUstengely fekv6 csapagyait
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a forgattyuhaz megfelel6en kialakitott valaszfalaiban helyezik
el. A csapagy-fémbéléseket kulon csapagycsészékbe ontik, és
a fedelekkel rogzitik a csapagytorzsekre. Két vagy négy csa-
varral koronads anyakkal rogzitik.

A hengertombot a forgattydhazzal rendszerint egybe ontik.
A régebbi tipusokban csavarokkal erGsitették egybe a henge-
reket a forgattydhazzal, mint a kétitemd motorokban.

A forgattyuhaz elején van a vezérmimeghajtd fogaskerekek
elhelyezésére szolgald vezérmi-kerékhaz, amelyet kulon fe-
dél zar le, hatuls6 végén pedig a lendkereket burkold lendke-
rékhdz. A motor forgattylhazanak alsé, simara megmunkalt
feliletéhez (tomités kozbeiktatasaval) csavarokkal er6sitik fel
az olajtekn6t. Az olajteknd tartalmazza a motor kenésére szol-
galé olajat. Az olajteknd anyaga altaldban sajtolt acéllemez.
Legals6é pontjan van az olajleereszt6 csavar.

A forgattyihaz mindkét oldalan parafa, el6l és hatul is pa-
rafa vagy egyéb tomit6berendezések vagy olajtomitégydrik
biztositjak, hogy a forgattyutengely mentén az olaj ne sziva-
roghasson ki a motorbdl.

A forgattydhadzon van az olajbedntényilas. Ez megakada-
lyozza, hogy gazatfuvasok, valamint egyéb okok miatt a for-
gattyihaz belsejében nyomas keletkezzék. Korszer(i motorok-
ban a forgattyuhazat szell6z6berendezéssel latjak el, amely a
keletkezett gazt a leveg6szlirén at a motorba vagy a szabadba
vezeti, az Uzemanyag-lecsapédast meggatolja, és az olajat is
hiti. Kétitem({ motorokban a forgattydhazat a kils§ tértdl
gondosan tomitjuk, nehogy hamis levegdt szivjon. A forgattyud-
hazat gumitomit6-gylrivel (Simmering-gydrdvel) tomitjuk a
tengelyeknél, és papir tomitéssel a sikfellleteknél.

A dugatty( a hengerbe megfelel6en illeszkedd, fenekével fel-
felé forditott poharhoz hasonlé, altalaban aluminiumotvo-zetbdl
készllt alkatrész.. A feneke vastag fal(, beltl bordakkal ta-
maszkodik az oldals6 kdpenyhez, vele szilard egységet alkot.
A dugattyu oldalan két, egymassal szemben fekvd kerek nyilas
van, az un. csapszem. A csapszem fala a kdpennyel egybe van
kotve, és a dugatylUcsap agyazasara szolgal. A dugattyd kope-
nyének fels§ részébe 3—6 korbefuté horony van esztergélva.
Ezek a gydrdhornyok, ezekbe helyezziik be a dugattyugyd(r(ket.

A dugattyu rendeltetése, hogy az égéskor keletkezett gaz-
nyomast atvegye, ezt a dugattylcsapon keresztill tovabbitsa a
hajtoradnak, majd azon at a forgattyUstengelynek, Ugyszintén,
hogy a hajtérud fels6 fejét egyenesen vezesse, végil a dugaty-
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tylgylrik pontos vezetését biztositsa. A dugattyl rendeltetése
még az is, hogy a sdrités alatt all6 gazbdl a meleget j6 héve-
zet6képességl (aluminium) anyaga révén elvezesse, és ezaltal
minél nagyobb s(iritési viszony alkalmazasat tegye lehet6vé.

A dugattyd Uzem kozben jelentékenyen felmelegszik, alumi-
nium anyaganak hétagulasa nagyobb, mint az amudgy is hide-
gebb ontott vas hengeré. Ezért a hengerfal és a dugattyd kozott
hideg allapotban megfeleld hézagnak kell lennie. Ezt a héza-
got ugy méretezik, hogy a dugattyl hétagulaskor még a leg-
nagyobb Uzemi felmelegedés esetén se szorulhasson meg a
hengerben, viszont ne legyen akkora, hogy hideg allapotban
a hengerben jobbra-balra billenve, észlelhetd kopogast és kopast
okozzon. A helyes hézag a dugattyu és a henger fala kozott:
feltl, ahol jobban melegszik és jobban tagul a dugattyu, kb.
0,3—05 mm (vagyis a dugattytatméré mintegy 4 ezreléke);
alul, ahol a melegedés kisebb, kb. 0,1 mm (vagyis az atmérd
1 ezreléke). A dugattyl hossza az egyes motortipusoknal val-
toz6. Nagy fordulatid motorokban rdvid palasta dugattyukat
alkalmazunk.

Kétutem({ motorokban sokszor el6fordul, hogy a dugatty(
oldalan ablakok vannak, igy az el6s(ritett keverék révid Gton
jut fel a hengertérbe, mert révidebb az atdoml6csatorna, és a
keveréknek nem kell az egész dugattyld hosszat megkerilnie.

Régen lépcsézetesen készitették a dugattyukat. Felul volt
a legnagyobb hézag, majd lejjebb fokozatosan minden gy(rQ
utan kisebb. A lépcs6s dugattylkat a kipos dugattyuk kovet-
ték, ezeket a gy(riiknél nagyobb szogben kupositottak, s alul
kevésbé, mialtal alul a hézag is kisebb lett. Ujabban a dugaty-
tylu paléstjat felhasitjak, hogy kiterjedéskor a hasitasnal en-
gedjen, és ne szorulhasson meg a furatban. A hasitéknak tobb
fajtdja van. Legdltaldnosabb a T alakd hasiték, amelynél a
palast a gylrdhornyok alatti részen kor iranyban van felha-
sitva, s e hasitékbol kiindulva az egész paléastot felvagjék.
A csak az egyik oldalon alkalmazott hasiték kdvetkeztében a pa-
last oldala rugalmasan enged, és megakadalyozza a szoruldst.
Korszer(i motorokba ovélis dugattyukat készitenek, és a du-
gattylcsapnal nagyobb hézagot hagynak. Ezeknél a csapnyi-
lasokt6l 90°-ra a hézag egész minimalis. Ha felmelegszik, az
ilyen dugattyd is rugalmasan idomul a henger faldhoz. Elter-
jedtek az olyan dugattyuk is, amelyek fels§ részében a du-

gatyuontéskor olyan fémlemezt vagy gylrit helyeznek el fe-
Itl, amely nem engedi a dugattyl felsd részét terjeszkedni.
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Ezaltal a dugattyd fels6 részén is kis hézagot lehet hagyni.
Az ilyen dugattydkat a belsejikben lev6 fém alapjan invar-

betétes dugattyuknak nevezik. Az utobbi megoldasokkal — a
kis hézag altal — zajtalan jarast és nagy fordulatot lehet
elérni.

Egyes gyartmanyokban 6ntott vas dugattylkat alkalmaznak.
Ezek palastja kor keresztmetszetd, nem felhasitott, és a kisebb
hétagulasra vald tekintettel kisebb hézaggal készlilnek. Az 6n-
tott vas dugattyds gépjarmd-motorok a gyakorlatban azért
nem valtak be, mert a dugattyd nehéz, és emiatt a motor for-
dulatszama nem lehet nagy.

A dugattyugy(rik ontottvasbol, kétféle célra készlilnek. Az
egyik tipus a s(ritégy(rd, amely a hengerfalhoz rugalmasan
hozzasimul, és megakadalyozza, hogy a gaz a hengerbdl Kki-
szokjon.

A gylrik kils6 feltletikdén simak, és a hengerfuratba he-
lyezve annak falahoz tokéletesen illeszkednek. Ugyancsak to-
kéletesen kell illeszkedniik a dugattyugydrik hornyaiba is.
A horonyban kis hézag van a gy(rik szabad mozgasanak biz-
tositasa végett. A masik fajta dugattydagylrd, az olajlehtzé
vagy olajatereszt6 gylrd. Ezek is pontosan illeszkednek a hen-
gerfalhoz, valamint a dugattydba. Az olajlentzé gyGri széle-
sebb, mint a s(rité gydrd, de csak kis feliileten fekszik fel a
henger falara, hogy keskeny peremével a felesleges olajat —
nagyobb nyomésa lévén —- lehlzza (lekaparja). A henger fa-
lardl lekapart olaj a gy(rd alatt a dugattyn levd furaton at
a dugattyu belsejébe keril, majd lefolyik az olajteknébe. Az
olajatereszt6-gylrG kuls¢ felliletébe korbe futé hornyot esz-
tergalnak. Ebbdl nyildsok vagy furatok vezetnek at a gydrd
falan. Ez a gy(r( tehat atbocsatja az olajat. Az atbocsatott olaj
elvezetésére szolgalnak az olajhdzoé-gydr(, és a dugattydban
levd furatok. Ezeken keresztil jut vissza a gy(rd altal atbo-
csatott olaj a forgattyihédzba. Olajlehtz6 vagy olajatereszt§
gylrl azért szikséges, mert a s(ritégylrd mellett tobb olaj
jutna fel a sdrit6térbe, mint amennyire sziikség van, s ez gyuj-
tasi zavarokat, valamint olaj-talfogyasztast okozna. A mar
er6sen kopott motorokba az olajfogyasztas csokkentése végett
legdmbdlyitett sarka acél- un. Cord-gyUriket helyeznek.

Egyik oldalan valamennyi dugattyugy(rld hasitott, hogy a
dugattydara fel lehessen szerelni, és rugalmas jatéka legyen.
A hasiték lehet egyenes és ferde. A felszereléskor arra kell

sy

ugyelni, hogy a hengerben a gyQrivégeken kb. 0,1 mm hé6ta-
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gulasi hézag legyen, és hogy a gyd(r(felhasitasok a hengerben
kilonb6z6 oldalakra keriljenek.

A kétitem( motorok gydrdit biztositani kell az elfordulas
ellen, kuldénben a dugattylgy(ri felhasitott vége beleakadva a
henger oldalan levé ablakokba, a dugattyuval egyutt eltdrne.

sy sy

A gylriGt a gydrdhoronyba (itott biztositdszeggel biztositjuk.

sy

Ez nem engedi a gydridt a dugattyd hornydban kdrbe forogni.

A dugattylcsap a dugattyd és a hajtorad kozott csuklés 0sz-
szekottetést létesit, atveszi a dugattylGra hato erét, és azt a
hajtorddnak adja at. A dugattylcsap a hajtérad furatan at-
dugva, a dugattyu csapszemeiben fekszik fel. A legaltalanosabb
megoldas, amikor a hajtorad fels6 végébe bronzperselyt saj-
tolnak, amely elfordulhat (a hajtéraddal egyltt) a dugattyd-
csap kordl. A dugattylcsapot (bar szorosan besajtoljak a du-
gattyuba) a csap két végén illeszked§ acéldréttal vagy Seeger-
gylrivel biztositjdk. A csapszeg kiszerelésekor a csap végén
lev6 biztositékat ki kell venni. Egy masik behelyezési mod
esetén a hajtéorud fels6 fejét felhasitjak, és a dugattylcsapot
a rudfejben szoritocsavarral szilardan rogzitik. Itt a dugattyu-
csap a dugattyl csapszemeiben levé perselyben forog. A du-
gattylcsapokat oldal iranyd kicslszas ellen kell biztositani,
mert ha a dugattylcsap kicsUszik, a hengerfalat megsértheti,
s6t tonkre is teheti. A hajtéridban rogzitett csap mar elren-
dezésénél fogva is biztositva van a kicsuszas ellen. A dugattyu-
csapok cs6 keresztmetszetliek (hogy kisebb sulyuk legyen), ot-
vOzott szerkezeti acélbdl késziilnek, és csuszofeliletik Uveg-
keményre edzett.

A hajtorad 0sszekéti a dugattyut és a forgattyustengelyt,
ugyhogy a robbanas erejét atadja a forgattylstengelynek.
A hajtérud fels6 végét a dugattyl egyenesen vezeti, alsé vége
a forgattyUstengelyen csapagyazott és azzal egyutt forog. A haj-
toradnak nagy erdket kell felvennie, amelyeknek gyors valta-
kozasa is nagyon igénybe veszi az anyagot. A hajtérudat ezért
egyrészt kulonlegesen szivos anyagbol készitik, masrészt ke-
resztmetszetét nagy merevséget biztositd | alakra sajtoljak.

A hajtérud fels6 feje zart. Ebben a fejben van a bronzper-
sely. A hajtorud alsé vége osztott kivitelli, azaz szétszerelhet6,
hogy a forgattylcsapra fel lehessen szerelni. A hajtorad alsé
részében helyezik el a csapagycsészéket, amelyeket csapagy-
fémmel ontenek ki. A hajtorad torzséhez a hajtérudcsavarok
rogzitik a fedelet. E csavarok anyait megla-zulas ellen (sasszeg-
gel vagy lemezzel) biztositani kell. A hajtérad als6 feje és a
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iedél kozé vékony (0,1 mm) lemezekbdl készilt egy vagy két
betétet szoktak elhelyezni.

A hajtorad als6 fejében levf csapagy a forgattylcsapagy.
Ezt vagy kozvetlenil az acélhajtorad fejébe ontik, vagy a csé-
szét bélelik ki vékony rétegl csapagyfémmel. A csészéket el-
fordulas ellen rogzitik. Az olyan motorokban, ahol nem tudjuk
biztositani a csapagyakat h(it6 tokéletes cirkulacios olajozast,
gorduld (golydés- vagy hengeres) csapagyakat kell alkalmazni
(pl. a kétutem({ motorokban).

A forgattyustengely a hajtorud kozvetitésével a dugattyutol
veszi at az er6t, és azt, mint forgdmozgéast adja tovabb a len-
dit6ékeréknek. A forgattylstengely fekv8csapjai az egy vonal-
ban levd forgattyustengely-csapagyakba é&gyazva forognak.
A forgattyustengely végén a lendkerék felszerelésére szolgalo
perem van. Az egész forgattylstengelyt egy darabbdl sajtoljak,
ritkabban ontik. A forgas kozben fellépd erék a forgattydsten-
gelyre karos hatast gyakorolnak. Ennek kikliszobolésére a kor-
szerl gépkocsimotorok forgattyuUstengelyeit ellensulyokkal lat-
jak el. A tengely anyaga szivés, nagy teherbirasd acél, ame-
lyen a csapok csUszoéfellleteit a kopasallosdg fokozasa végett
keményre edzik.

A lendit6kerék rendeltetése, hogy a motor egyenletes jara-
sat biztositsa. A lendit6kerékbe van beépitve a tengelykap-
csold. A korszerli motorok lendit6kereke ontott vasbol készil,
tokéletesen kiegyensulyozott, egyik oldalan Ureges tarcsaval.
Ide csavarozzak fel a tengelykapcsol6t, amely ratapad a lend-
kerék simara koszorilt, Ureges lapjara. A lendit6kerék fontos
szerepe, hogy a medd6- és energiat fogyasztd lUtemek alatt te-
hetetlenségi ereje &altal forgassa a motort. Tobbhengeres mo-
torokban minél tébb a henger, anndl inkabb hattérbe szorul a
lendit6keréknek ez a szerepe. Itt ugyanis az egymas utani
hengermikddések (robbanasok) segitik at a forgattyumdvet a
meddd- és energiafogyasztd Utemeken. Ezért a lendit6kerék itt
kdénnyebb lehet.

A vezérm(

A vezérm( a szelepeket mozgatja. A szelep részei: a szelep-
rugd, a szeleprugotanyér, a rogzit6, a szelepemel§ és a buty-
kostengely a meghajtd fogaskerékkel (74. abra)

A vezérlési és szelepelési megoldasok kilonbozék lehetnek.

Az oldaltszelepelt rendszer tulnyomé részben benzirimoto-

74

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



szeleptanyér

74. abra. Szelepes vezermu
rokndl terjedt el. Ennél a szelepek fligg6legesen vagy kissé
délten allnak a henger mellett. Fészkiket (szeleptilésiiket) a

hengertomb fels§ feltletébe munkaljak be. A bitykdstengely a
szelepek alatt van, és a szelepemel6vel emeli a szelepeket (75.

abra).

75. abra. Szelepelhelyezés
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A felllszelepelt rendszernél a szelepek a hengerfejben fliggé
elrendezésiek, Uléseik a hengerfej belsejében vannak. Meghaj-
tasukat ugyanolyan elrendezés(i butykdstengely is végezheti,
mint az oldaltszelepelt motorokét. Ezeket a rendszereket alul-
vezérelt és felllszelepelt tipusoknak nevezik.

A felUlvezérelt rendszerben a szelepek a hengerfejben fliggd
elrendezésliek, a vezérlést a felll elhelyezett butykostengely
végzi. A bltykostengelyt kozvetité fogaskerék rendszert lanc-
vagy kiralytengely hajtja meg. A szelep agyazasa a hengerfej-
ben van. Ezt felllvezérelt és felllszelepelt motornak nevezik.
Az utdbbi id6ben olyan motorokat is épitenek, ahol az alul
lev6é butykdstengely oldalt és feltl elhelyezett szelepet mozgat.
Ezt vegyes vezérlésl tipusnak nevezik. A vezérm( a szelepet
mozgatja.

A szelep zéarja a szivo- és kipufogonyilasokat. A szelep feje
felul széles, a pereme kuposan kialakitott fej. A kozepébdl
er6sen legbmbolyitett atmenettel nyudlik ki a szelep szara. A
szelepszar a szelep pontos vezetésére és mozgatdsara szolgal.
A szelepszar a szelepvezetékben jar fel és ald. A vezetéket a
hengertdmb oldalaba erésitik be, és cserélni lehet. A szelep szé&-
ran, annak als6 vége felé, korbe futé hornyot esztergéalnak,
vagy nyilast vagnak. Ez a szelepet visszahUzd szeleprugoté-
nyér-jaték, illetve rogzitd segitségével megtdmasztja. A Kkipufo-
goszelep a szivOszelepnél sokkal nagyobb héfokon enyhe iz-
zashan mkodik. Ezért kulénleges héallo anyagbol készitik.
A gyartas alkalméaval vagy minden szelepet ilyen héallé anyag-
bol készitenek, vagy csak a kipufogodszelepeket, s ekkor ezeket
a szivoszelepnél kisebb szeleptanyérral allitjak el6, hogy a szi-
vOszeleppel ne lehessen Osszecserélni. A Kkipufogoszeleptanyér
azért lehet kisebb, mint a szivészelep tanyérja, mert kipufo-
gaskor sokkal nagyobb sebességgel tavoznak a gazok a henger-
bdl, mint ahogy szivaskor érkeznek. A szelepet a szeleprugd
zarja, amely tekercsrug6. Fels6 vége a hengertomb oldalan
vagy a hengerfej fels6 részén levé tamasztéknak szorul, also
vége pedig a szelepszarra felf(izott rugétanyért nyomja. A sze-
lepek fejét bevagassal is el szoktdk latni, hogy a nem zaro,
beégett szeleptanyér becsiszolasakor a szerszdmot bele lehessen
illeszteni.

A szelepemeld als6 végével a bultykostengely bitykére fek-
szik fel, és fels6 része emeli meg a szelepet. A szelepemelére
azért van szikség, mert a szelepet pontosan szaranak hossza-
ban kell emelni; méarpedig, ha a bitykdk kozvetlendl érintkez-
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nének a szelepszarral, azt mar az emelés kezdetén gorbitenék.
A szelepemel§ torzse alul altaldban sik vagy tarcsa alaku, maga
a torzs hengeres és belll Ureges. Az egyenletes kopas érdeké-
ben a szelepemel6t nem kozvetlentl a biutykdk fole helyezik,
hanem kissé oldalt, hogy Uzem kozben forogjon is, és ezaltal
ne csak egy helyen kopjon. Egyes szerkezetekben a szelep-
emel6t gorgbkkel latjak el, ami altal csokken a butyodkkel vald
strlodas. A szelepemel6 a forgattyUhazban levé vezetékben jar
fel és le. A hézagéllité csavar fels6 végén, a szelepzar alatt
ellenanyaval van biztositva.

A fellUlszelepelt motorokban a butykdstengely alul van; a
butykostengely szelepemel6je nem kozvetlenil a szelepet
emeli, hanem egy himbaszerkezetet, és ez mozgatja a felll levd
szelepet. A himbaszerkezetnél is van hézagallitdé csavar. A bity-
kdstengely felnyomja a himbarudat, amely a himba egyik felét
felnyomja, mig a masik fele a szelepet letolva, azt a rugé el-
lenében kinyitja. A felilszelepelt és felllvezérelt rendszernél
a felll levé butykdstengely vagy kozvetlenil, vagy egy himba
segitségével mozgatja a szelepet. A szelepemel6 és a szelep-
zar kozott meghatarozott hézagot kell hagyni, hogy a leger6-
sebben felmelegedett szelep is biztosan a szelepilésen fekld-
jon, és ne érinthesse a csavarfejet. Ha a szelepzar tagulasara
nem hagynanak hézagot és a szelep nyitva maradna, a motor-
ban ég6 nagy hémérsékletli gaz a szelep mellett kifGjna. A mo-
tor igy gyengén miikddne, és a szelep fejét elégetné. Ezt a
kotelez6 hézagot hdtagulasi hézagnak nevezzik, és az Aallito
csavarral allitjuk be a gyar altal elGirt mértékre. Ha nincs gyari
el6iras, akkor a szivoszelepnél a hézagot kb. 0,1—0,3 mm-re, a
kipufogonal 0,2—0,4 mm-re allitjuk be. Ha a hézag tulsagosan
nagy, akkor a szelep késén nyit és koran zar, azonfelil kopogé
hangot ad.

A butykostengelyen vannak a szivo- és kipufogobltykok, az
‘olajszivattyl és a gyujtaseloszté meghajtasara szolgald ferde
fogazasu fogaskerék és a legtébb benzinmotorban az zem-
anyagtapszivattyat mikodtet6 korhagyd (excenter). A buty-
kostengely agyazasara hasznalatos csapok nagyobb atmeér6juek,
mint a bltykOk magassaga. Erre azért van szikség, hogy a
tengelyt a forgattyihazban levd csapagyakba be lehessen tolni.
A butykoket az acélontvénybdl készilt tengely anyagabdl ala-
kitjak ki. Feluletiik siméara csiszolt és a tartossag novelése vé-
gett keményre edzett. A bitykdk elosztdsa a motor gydujtasi
sorrendjének felel meg, és azt meghatarozza.
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Fogaskerék vagy lanc hajtja a butykostengelyt. A tengely
elejére ékelik fel a vezérm(i-fogaskerekeket. Ezt a forgattyu-
tengelyre ékelt ferde fogazasi meghajté fogaskerék forgatja.
A forgattyutengelyen levd kerék fogszama fele a bltykosten-
gelyen lev6é kerék fogszamanak. igy biztositva van a 2:1 aréa-
nyd fordulatszamattétel, ami a vezérlés mikodéséhez kell. Ez
az attétel azért szikséges, mert négy utem alatt a forgattyd-
tengely kett6t fordul, ezalatt azonban a bitykdstengelynek
mindegyik szelepet csak egyszer kell kinyitnia, mert a négy
Utem alatt csak egyszer van egy hengerben szivas vagy Ki-
pufogas. Olyan motorokban, amelyeknek forgattyutengelye
nagyobb tavolsagra van a butykdstengelytél, lancmeghajtast
alkalmaznak. Itt a tengelyeken nem fogaskerekek, hanem lanc-
kerekek vannak. A forgattyutengely az inditokar miatt mindig
jobbra forog. A butykostengely, ha a fogaskerékkel kozvetle-
ndl hajtjak, balra forog, ha pedig lanccal vagy egy kozbeikta-
tott fogaskerék altal, akkor jobbra.

Diesel-motorok tlzel6anyag ellatdé berendezései

Gyulladasi késedelem

A Diesel-motorba befecskendezett tiizel6éanyagot a kb. 500—
700 C°-ra felmelegedett levegd gyujtja meg. A befecskendezett
gazolaj azonban nem gyullad meg azonnal, hanem bizonyos
idébe telik, amig a gazolaj dngyulladasi h6fokara felmelegszik.
Azt az id6t, amely a befecskendezés kezdete és a gazolaj meg-
gyulladasa kozott eltelik, gyulladasi késedelemnek nevezzik.

A gyulladasi késedelem nagyon fontos a Diesel-motorok
Uzeme szempontjabol, ezért arra torekszenek, hogy ez minél
kisebb legyen. Ha ugyanis a gyulladasi késedelem csokken,
akkor novekedik a motor fordulatszama, ami noveli a telje-
sitményt, és a motor jarasa is zajtalanabb és egyenletesebb
lesz.

A gyulladéasi késedelem a Diesel-motornak nemcsak a telje-
sitményét, de az élettartamat is befolyasolja. Mindig van egy
kis gyulladasi késedelem, és ez kedvez6 is, mert ezéltal a gaz-
olaj nem a porlaszté nyilasanal, hanem az égési térben ég el.
Az égés akkor a legkedvez6bb, ha a gézolaj minél hamarabb
meggyullad, és az égés a holtponthoz viszonyitva szimmetriku-
san megy végbe.
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A Diesel-motor gyulladasi késedelmét a gazolaj tulajdon-
saga, a hoéfelesleg, a porlasztds finomsaga, a gazolajcseppek
keveredése a leveg6vel, valamint a leveg6 és a gazolajcseppek
kozotti orvénylés befolyasolja. A Diesel-motorok helyes m-
kédéséhez igen fontos, hogy elegendd leveg6 legyen az égési
térben. Ez altalaban minden Diesel-motorban megvalésithato,
ha a befecskendez§ szivattyl csak a szilkséges mennyiségi
lzemanyagot fecskendezi be. Ha van a motoron légs(irit6, ez
igen jol biztositja, hogy mindig legyen légfelesleg.

Minél alacsonyabb a gazolaj 6ngyulladasi h6foka, annal ked-
vez6bb a gyulladasi késedelem szempontjabol, mert kdnnyeb-
ben gyullad meg. A meggyulladast nemcsak a gazolaj Osszeté-
tele, de a sirités nyomasa is befolyasolja.

A hdéfelesleg a befecskendezett gazolaj ongyulladasi héfoka
és a slrités folytan felmelegedett leveg6 héfoka kozotti h6fok-
kilonbség. A tluzel6anyag az 6ngyulladasi h6fokon gyullad meg.
Ebbdl a szempontbdl feleslegesnek tlinik, hogy ennél nagyobb
héfokot alkalmazzunk. A gyulladasi késedelem megréviditésé-
hez azonban elengedhetetleniil sziikséges, hogy a tizel6anyag
héfoka nagyobb legyen az 6ngyulladasi h6foknal. A héfelesleg
kialondsen hideg motor inditdsakor Kicsi, éppen ezért korul-
ményes a hideg Diesel-motorok inditasa.

A gazolajnak apr6 szemcsékre vald porlasztasa azért sziliksé-
ges, mert azaltal gyorsabban melegszenek fel a gazolajcseppek,
és igy a gyulladasi késedelem csokken. A finomporlasztast ugy
érjuk el, hogy kis nyilasokon nagy sebességgel porlasztjuk be
az olajat a motorba.

A gazolajcseppek elkeveredése a leveg6vel azért fontos, hogy
az égéshez szikséges levegd minden olajrészecskét korulve-
gyen. Ez sok esetben csak Ugy biztosithatd, ha tobb sugarban
fecskendezzilk be a gazolajat a leveg6be.

Nagyon fontos, hogy a gazolaj és a levegé 6rvényl§ mozgast
végezzen. Ezéaltal ugyanis a levegd kozvetlenll és gyorsabban
adja at melegét az olajszemcséknek Ez a gyors meggyulladast
biztositja.

A Diesel-motorok égésterei

A Diesel-motorokban a gazolaj beporlaszthaté kozvetlendl a
dugatyd folé, de beporlaszthatd egy kamraba is, amelyet egy
vagy tobb furat kot 0ssze a dugattyu feletti égési térrel. Esze-
rint a Diesel motor lehet kdzvetlen befecskendezésli vagy kam-
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rés motor. A kamras motorokat a befecskendezés és a bennik
lefolyd égés miatt tovabb osztalyozhatjuk légkamrasra, orvény-
kamrasra vagy el6kamrasra.

A kozvetlen befecskendezésii motorokban az ég6tér nincs
megosztva. Altalaban tdbb nyilason, kodzvetlenul a dugattyl
folé, a jo porlasztas érdekében apré nyildsokon keresztll fecs-
kendezziik be. A furatok atmérdje 0,1—0,2 mm. A Kis nyila-
sokon keresztil csak ugy lehet a kis olajcseppeket az égéstér
tavolabbi részeibe is eljuttatni, ha nagy, kb 200—300 atmosz-
féra befecskendezési nyomast alkalmazunk. A nagy nyomas
azért szikséges, mert az apr6 géazolajcseppek tdmege Kicsi, és
a nyomas okozta nagy sebesség révén a porlasztas is tokeéle-
tesebb. A kétiitem( szelepes Diesel-motorok kozvetlen befecs-
kendezésliek, ahol a jo porlasztas érdekében a befecskendezési
nyomas 1400 atmoszférat is elérhet.

A porlasztonyilasokat ugy kell iranyitani, hogy a gazolaj-
szemcsék a dugattydt vagy a hengerfalat ne érjék. A tbbb nyi-
lasu befecskendez§ fuvokak hatranya, hogy a nyilas eltomdéd-
het, ami Uzemzavart okoz.

A kozvetlen befecskendezés(i motorokban a leveg6 és a gaz-
olaj keveredése nem a legkielégitébb, mert nincs megfeleld
orvénylés. Ezen finomporlasztassal és nagy nyomassal segite-
nek. Az égés hirtelen lefolyasu, a fellép6 nyomas eléri a 80—
100 atmoszférat is. Ezért a kozvetlen befecskendezésli motor
keményjarasu (kopogva jar).

Egyes tipusoknal a kozvetlen befecskendezésl rendszerben
is létesithet6 oOrvénylés azaltal, hogy a dugattylban o6rvény-
kamrat alakitanak ki. A dugattydban levé 6rvénykamraban a
leveg6 igen nagy sebességgel orvénylik, és ebbe az 6rvényl6 le-
veg6be fecskendezzilk be a gazolajat. A s(ritési arany altala-
ban az 6sszes rendszer kodzott e tipusban a legkisebb, mert eb-
ben a levegd nem hdl Ggy le, mint a kamras motorokban. A
kodzvetlen befecskendezési rendszer altalaban 1/14—1/16 arany-
ban s(rit. Shritéskor a levegd a gazolaj befecskendezési helyén
jobban melegszik, mint a kamras rendszereknél, és a porlasz-
tas is finomabb, ezért itt a hideg motor inditdsa sem okoz ne-
hézséget.

A légkamras Diesel-motor atmenet a kozvetlen befecsken-
dezés(i és a tobbi kamras rendszer kozott. Itt is a dugattyu fe-
letti égéstérbe fecskendeziink be. Sdritéskor a dugattyd nem-
csak a felette lev§ égéstérbe s(riti a leveg6t, hanem a vele fu-
rattal Osszekottetésben levd légkamraba is. A légkamra élta-
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laban eléggé szlk furattal és tolcsérszerl résszel kapcsolédik
a f6 égési térhez. A tlzel6anyagot a kamra nyilasa elé fecs-
kendezzilk be. A géazolaj meggyulladasa utan a kamraban is
nagy nyomas keletkezik, és az ott levé leveg6 a még befecs-
kendezett anyaggal szemben aramolva jo elkeveredést és oOr-
vénylést biztosit. Ez gyors égést és ezaltal nagy fordulatszamot
tesz lehet6vé. Az egész égési tér feliilete nagyobb, mint a koz-
vetlen befecskendezési rendszereknél, ezért az dsszesdritett le-
vegd nehezebben melegszik fel. A slritési arany Aaltaldban
1/16—1/18. A légkamras motorban a tuzel6anyagot egy nyiléa-
son nagyobb cseppekben és kisebb nyomassal (100—150 at-
moszféra) fecskendezzilk be. Ez a hideg motor inditasat meg-
neheziti, mert a fordulatszam kicsi, és a kamra altal kivaltott
orvénylés még gyenge. Ha kozvetlentl a dugattyd folé fecsken-
deziink, és a s(ritési viszony is aranylag nagy, hideg motor in-
ditasakor a s(ritési aranyt noveljuk vagy pedig az inditaskor
izzitoégyertyat hasznalunk. Inditaskor ugyanis a sdrit6 térbe
csavart izzitoégyertyat a rajta atfolyd aram izzitja, és a gyertya
felmelegiti a korulotte levé leveg6t. Az izzitds utan a motor
A légkamras rendszernél két sorban kapcsolt légkamra van.
mar konnyen indul. Az izzitéberendezésre lzem kodzben nincs
szlikség.
A kisebb egy el6légkamra, a nagyobb a f6 légkamra. Hideg
motor inditdsakor a kompressziét Ugy néveljik meg, hogy a
kapos és kivulrél mikodtethetd szeleppel a kezel§ a két kam-
rat 0sszekot§ csatornat inditas el6tt lezarja. Ezaltal a f6 lég-
kamrat kiiktattuk, és noveltik a sdritési aranyt. A motor bein-
ditdsa utan a légkamrat bezar6 szelepeket eredeti helyzetiikbe
kell visszaallitani.

Az oOrvénykamras Diesel-motorokban az 6rvénykamraba
fecskendeziink be. Ez a teljes égéstérnek kb. a fele. Sdrités
alatt a dugattya a leveg6t majdnem gomb alakd 6rvénykam-
rdba nyomja. Slritéskor a leveg6 a kamraba tobb szaz kilomé-
teres sebességgel orvénylik, és'ebbe az orvényld levegbébe keriil
a befecskendezett gézolaj. A s(irités mértéke 1/18—1/20. A be-
fecskendezés nyomasa 100—150 atmoszféra. Inditaskor itt is

izzitogyertyat kell alkalmazni.

Az elokamréas Diesel-motorokban a gazolajat az el6kamraba
fecskendezziik be. Az el6kamra sz(ik furattal vagy furatokkal
csatlakozik a f6 égési térhez. Az el6kamra az egész slrit6 tér-
nek kb. 1/3-a.

Az el6kamraban — a benne levf levegé miatt — a gazolaj
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nem képes teljesen elégni, hanem csak meggyullad. A kamra-
ban az égés viszont nagy nyomast eredményez, ami a tuzel6-
anyagot a szlik furatokon a dugattya folé Iovelli. A kamrabol
igy nagy sebességgel aramlik ki a leveg6 és a tiizel6anyag ke-
veréke.

A kamraban lefolyé aranylag durva porlasztas ellenére az
atomlés altal sokkal finomabb porlasztast kapunk, mint a koz-
vetlen befecskendezésl rendszernél. Ez a rendszer kisebb for-
dulatszamon is kielégitéen mikodik. Az el6kamrafuratok he-
lyes méretezésével a robbanasi nyomas elhldzédik. Mondhat-
juk, hogy az egész égés majdnem allandé nyomason torténik.
Ez a nyomas 50—60 atmoszféra, a befecskendezési nyomas pe-
dig 100—150 atmoszféra.

Altalaban az el6kamras motorok sdritési aranya a legna-
gyobb. El6fordul 1/20—1/22 részre vald sirités is. A kamra
elhelyezése kozépiitt lenne a legkedvezdbb, de szerelési és sze-
lepelhelyezési nehézségek miatt altaldban oldalt helyezik el.

A s(rit6tér felllete az el6kamras rendszernél is aranylag
nagy, ami hideg motor inditdsakor a leveg hoémeérsékletét
csokkenti a kamraban. A szilk csatorna szintén hét von el. Ezért
a hideg inditaskor a kamras rendszernél is izzitégyertyat kell
hasznalni.

A Ganz—lJendrassik motor is el6kamras rendszer(i. A kam-
ranak tobb nyilasa van. A kdzépsd nagy nyilason at a porlasz-
tads kozépsd sugara kozvetlenil a dugattydra jut, azért a furat-
tal szemben a dugattydn kiemelkedd rész, Un. ,személcs” van,
amely a rafecskendezett gazolajat szétfroccsenti.

A kamraban maradt gazolajrészecskék meggyulladnak, és
nagy nyomasemelkedést hoznak létre. A nagy nyomas a kam-
raban levd anyagot a furatokon keresztil a dugattya folé
nyomja, ami jO porlasztast és orvénylést, ezaltal jO keveredést
eredményez.

A kamra nyildsa nem olyan kicsi, mint a tébbi kamras rend-
szernél, mialtal a fojtas is kisebb. A hideg inditassal kapcso-
latos nehézségek e rendszernél izzégyertya nélkil is Kikiiszo-
bolhet6k. Inditaskor a bitykdstengelyt hossziranyban eltoljuk,
ezaltal masik butyok keril a szivészelep ald. A szelep ala ke-
rilt butyok a szivoszelepet csak akkor nyitja ki, amikor a du-
gattyu a szivasi Utem vége felé jar. A szelep nyitasaval a leveg6
nagy sebességgel todul a hengerbe, ahol ilyenkor er8s a légrit-
kulas, és a késleltetett szivas gyors bedramlasakor a levegd
mintegy 100 C°-ra melegszik fel. Az ily modon felmelegedett
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levegd a tovabbiakban, tehat a slrités kovetkeztében, olyan
nagy héfokot ér el, hogy a befecskendezett tiizel6anyagot izzi-
togyertya nélkil is biztosan megnyujtja.

A Diesel-motor gazolaj ellaté berendezése

A Diesel-motor és az Otto-motor kozott olyan szerkezeti k-
I6nbségek vannak, amelyek kovetkeztében a Diesel-motor egyes
szerkezeti részei — igy a gazolaj ellat6 berendezés — kifogas-
talan m(kodésére és szakszer( kezelésére kulonds gondot kell
forditani. igy a Diesel-motor élettartama szempontjabdl rend-
kivil fontos, hogy a sz(ir6n keresztil a tartalyba mindig tle-
pitett gazolajat toltsiink. Uzem kozben tgyelni kell arra, hogy
a tartalybdl a tizel6anyag lehet6leg ne fogyjon ki, killénben a
berendezésbe leveg6 jut, amit onnan el kell tavolitani, vagyis
Iégteleniteni kell. A légtelenités azért sziikséges, mert ha a be-
rendezésbe levegd jut, a rendszer lUzemképtelenné valik.

A tartdlyba ontott tizel6anyag a kovetkez§ berendezéseken
megy keresztll: a tartalybdl a gazolajat a befecskendezd szi-
vattyd oldalara szerelt tapszivattyl szivja, és nyomassal a

s o

sz(rén (finomsz(irg) keresztil a befecskendez6 szivattylba
nyomja.

A f6sz(ir6 a rajta keresztulfolyd olajat megsziri. Ha a nyomas
a szlir6ben valamilyen oknal fogva megndvekszik, a megnéve-
kedett nyomas megnyit egy szelepet, és a felesleges gazolaj a

o

f6sz(ir6bdl a tartalyba folyik vissza.

A f6szlrén atnyomott gazolaj a befecskendez§ szivattyUba
kertl be. A befecskendez§ szivattyld-elemek a gazolajat er6s
csbveken at nagy nyomassal a gyujtasra soron kodvetkezd hen-
gerbe nyomjak. A nyomocsd végén a befecskendezd fuvoka a
gazolajat nagy nyomassal és elporlasztva juttatja a motorba a
slirités kovetkeztében felmelegedett leveg6be.

A gazolaj ellatd berendezés f6 részei: a tizel6anyag-tartaly,

a tapszivatty( és az el6sz(ir6, a f6sz(r6, a befecskendezd szi-
vattyd, a befecskendez§ fuvoka és a csovek.

A tlzel6anyag-tartaly Grtartalma altalaban 10—15 {izemora-
ra szikséges mennyiség tarolasara van méretezve. A toltényilas
zarofedelén levd légnyilas elttmd@dése esetén a tlizel6anyag-el-
latas megszlinik. A toltényilasban fémszita szlr6betét van. A
szlir6betét célja kett6s. Egyrészt a betoltott tizel6anyagbdl ki-
sz(iri a durva szennyez6dést, masrészt a tlizel6anyag-tartaly

o

tlizvédelmét biztositja. A szlir6betétet nem szabad eltavolitani.
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A szlr6betétet idénként tisztitani kell. A tartaly kifolyonyila-
sanal egy Ulepitétér van a tartalyba keriil6 szennyez8dés és a
tartalyban képz6d6 kondenzviz Ulepitésére.

A tapszivattyl szallitja a tizel6anyagot a tartalybol a f6szd-
rén keresztil a befecskendez6 szivattyuhoz. A tapszivattyu le-
het dugattyls vagy fogaskerék-szivattyu; elterjedtebb a dugaty-
tyUs szerkezet.

A dugattyUs tapszivattyu dugattyujat a fels6é holtpont felé a
befecskendez§ szivattyu bltykos tengelye a tolérid segitségé-
vel mozgatja, az alsé holtpont felé pedig a dugattydrugé nyom-
ja.
Amikor a butyok megemeli a dugattyut, a felfelé haladé du-
gattyu a tuzel6anyagot a szivotérb@l az 6sszekdtd csatornan a
dugattyd alatt lev6 nyomoétérbe nyomja. Amikor a tolérad,
amely nincs 6sszekdtve a dugattyuval, az alsé holtpont felé ha-
lad, a dugattylrugo lassan, a fogyasztasnak megfelel§ mérték-
ben nyomja le a dugattydt. A tolérad az emel6bitykot a rugd
hatasara koveti, gyorsan mozog, miel6tt a dugattyd az alsé holt-
pontot elérné, azt Ujra megemeli. Ennek kovetkeztében a du-
gattyu a fels6 holtponthoz kozel ide-oda mozog, és a fogyasztas-
nak megfelel6 mennyiséget széllitja. A tapszivattyu rendszerint
egy kézi szivattyuval is fel van szerelve. A kézi szivattyuval
tolthet6 fel a nyugalomban levé motor tiizel6anyag-ellaté rend-
szere. A tapszivattyl a tlzel6anyagot a tartalybdl az el6szd-
rén keresztil szivja. Az el6sz(ird sz(ir6hazbdl és szlrdbetétbdl
all. A sz(ir6haz als6 része — a vizzsak lathatd legyen, és
az figyelmeztesse a motor kezel§jét a sz(ir§ tisztitasanak szik-
ségességére. Az el6sz(ird rendszerint a tapszivattyaval kozos
ontvényben van.

sy

A f6szlr6. A Diesel-tuzel6anyagot nagyon gondosan kell sz(r-
ni, miel6tt az a befecskendez6 szivattyUba keril. Ha a tizel6-
anyaggal a legkisebb porszemcse is bekeriil az adagolérendszer-
be, megsérti a finoman illesztett szerkezeti elemeket, és tonk-
remegy az adagold. Ezért a tizel6anyagot olyan finom sz(irén, a
fészlrén kell atvezetni, amely Kisz(ri az ezred milliméter nagy-
sagu porszemecskét is.

A f6szlré a szlir6hazbol és a szlir6hazban elhelyezett sz(ir6-

betétbdl all. A sz(ir6haz fedelén a légtelenité csap, a szlr6 falan

pedig a tulfolydszelep van. A szlir6haz falan lev6 csatlakozén
keresztil Iép be a tapszivattyibol a tizel6anyag. A tizeld-

s

anyag athalad a betéten és a szlir6haz aljan lev6é csovon ke-
resztll a befecskendez§ szivattyu tapcsatornajaba kerul.
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A szlir6betétek kilonbozdé kivitelben késziilnek. Igen gyakori
a filckarikdkbol 6sszedllitott szlir6betét. Ezenkivil slrd szévésd
vaszonbdl készilt szlirzsakot és az olajsz(ir6hoz hasonl6 réz-
szlir6ket is hasznalnak. Gyakran a filc szlr6betétet is szlir6zsak
fedi, hogy az a filcbdl kivald szalacskakat felfogja.

A talfolyd szelep rugoéjat ugy méretezik, hogy 0,3 kg cm?
nyomason a szelep megemelkedjék, és a tuzel6anyag a tudl-
foly6csovon keresztil a tuzel6anyag-tartalyba visszafolyjék. A
szlir6hazba keril6 leveg6 a szlir6haz fedele alatt gydlik 6ssze.
A leveg6t a légtelenité csavaron keresztll lehet a szlrébél ki-
engedni.

A befecskendez6 szivattyd. A Diesel-motor akkor mikddik
jol, ha az égéstérbe a tlizel6anyag apré szemcsékre szétporlaszt-
va keril. A befecskendezett tlizel6anyag mennyiségéinek ponto-
san a motor teljesitményéhez kell igazodnia. A tizel6anyagot
akkor kell befecskendezni, amikor a hengerben a gyujtas be-
kovetkezik. Ezt a sokoldalu feladatot a befecskendezd szivaty-
tyu latja el

A befecskendezd szivattyU részei: a szivattyihaz, a szivattyu-
elemek, az adagold és a szabdalyozd szerkezet.

A szivattyUhazba vannak beépitve a tiizel6anyag-adagolo szi-
vattylelemek. Az adagold elemeket a szivattyuhazba épitett
bltykds tengely vagy a motor vezértengelye mozgatja. Az el6z6-
eket bels6, az utébbiakat kils6 hajtasu befecskendezd szivaty-
tylknak nevezzik. A bels§ hajtasu befecskendez6k szivattyd-
haza két részre tagolhato, a fels6 és az alsO része. A szivattyu-
haz fels6 részében vannak a szivattylUelemek és a tizel6anyag-
tapcsatorna. Az als6 részbe van agyazva a butykdstengely, a
butykostengelyre van szerelve a fordulatszam-szabalyoz6. A
fordulatszam-szabalyoz6 szerkezeti elemei a szivattyuhazhoz
csavarozott vagy a szivattyUhdaz alsé részével kozos ontvényt al-
kotd szabalyozéhazban vannak.

A szivattyuhaz alsé része teljesen zart, és olajjal van feltoltve.
Az olajtoltés biztositja a butykdstengely és a szabalyoz6 kené-
sét.

A kulsd hajtasu befecskendezd szivattyl szabéalyozéja rend-
szerint a vezértengelyre van szerelve. A butykdstengely és a
szabalyozd kenését a motor kendberendezése biztositja.

A befecskendez§ szivattyukat a szivattylelemek szerkezete
és az adagolads moddja szerint csoportosithatjuk. A szivattyuele-
mek szerint megkulénbdztethetink tdbbelemes, valamint ko-
z0s szivattydelemmel és elosztdval m(ikodé befecskendez6 szi-
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vattyukat. Az adagolds modja szerint megkllonboztethetliink
allando loketd és valtozo oketl befecskendezd szivattyukat.

A valtozd I6ketl befecskendez6knél a mennyiségi szabalyo-
zés a szivattyUelem ldketének valtoztatasaval torténik. Nagyobb
adag befecskendezésekor nagyobb, ellenkezd esetben kisebb a
szivattylelem lokete. Az allandd 16ketl befecskendezd szivaty-
tyuk mennyiségi szabdlyozasara igen sokféle rendszeri alakult
ki. Ezek kozul legjobban a vezérl6ééllel adagold befecskendez6
terjedt el.

A vezérl6éllel adagolé befecskendez6 szivattyl f6 részei: a
szivattyuhaz, a szivattylelemek, a szabalyozd szerkezet, az
emel6gorgdk, a biutykdstengely és a menesztd tarcsa. A szivaty-
tylhazban annyi szivattyGelem van, ahany hengeres motor-
hoz tartozik a befecskendez6 szivattyu.

A szivattylelem hengere a szivattydhazba van roégzitve. Az
elem szivo- és visszafolyonyildsat az adagold szivattyu tapcsa-
tornaja veszi korul. A dugatty( szaran levé dugattyukalapacs a
felmetszett szabalyozohivelyben mozog. A szabéalyozoéhivelye-
ken egy fogasiv van. A fogasiv a szabdalyozorud fogaival kap-
csolodik. A szabdlyozorad mozgatdsaval elfordithaté a szaba-
lyozéhiively és a dugattyd. A dugattydszaron van a rugoéta-
nyér. A rugoétanyérra tdmaszkodik a nyomorugé. A dugattyit
egy gorg6s emel§ kozbeiktatasaval emeli a butykosténgely. A
szivattylelem hengerét egy rugo terhelésii nyomoszelep zérja.
A dugattyun egy korhoronyba torkollé ferde vezérlGéi és egy
hossziranyl horony van. A dugatty( feletti nyomotér a hossz-
iranyd hornyon keresztul kozlekedik a vezérl6éi altal hatarolt
térrel. A tizel6anyag szallitdsa addig tart, amig a dugattyu
a szivo- és visszafolyonyilasokat zarja. Amikor a vezérlGéi
eléri a visszafolyonyilast, a nyométér a hossziranyd hornyon
keresztlil a visszafolyonyilassal kozlekedik, ennek kovetkez-
tében a nyomotérbdl a folyadék a tapcsatornaba folyik vissza.
A széllitott mennyiség tehat attdl fiigg, hogy a I6ket mekkora
szakaszan fedi a szivo- és visszafolyonyilasokat a dugattyd.
Minél jobban elforditjuk a dugattydt jobbra, a vezérl6éi annal
rovidebb l6ketszakasz utan teszi szabadda a visszafolyonyilast.

A szallitott mennyiség tehat egy maximalis és egy miniméa-
lis érték kozott szabalyozhato.

Ha a dugattydt ugy forditjuk, hogy a hossziranyd horony a
visszafolyonyilas iranyaba esik, akkor nem jon létre nyomas, és
a szivattylelem nem szallit tiizel6anyagot.

Tobbhengeres motornal, vagyis amikor tébb szivattylelem
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van az adagolészivattylban, a szabalyozé hiivelyen levd fogas-
ivet Ugy kell beallitani, illet6leg a szabalyozériddal 6sszekap-
csolni, hogy valamennyi elemben azonos legyen a dugattyd
helyzete. Csak igy biztosithatd, hogy valamennyi elem azonos
mennyiséget szallitson.

A butykostengelyen a butydk elhelyezése hatarozza meg a
befecskendezés sorrendjét. Mivel a Diesel-motorban a gyujtasi
sorrend szerint kell kovetkeznie a befecskendezésnek, ezért
csakis akkor szerelhet6 fel a motorra olyan bels§ hajtasu be-
fecskendez§ szivattyd, amelynek sajat bitykostengelye van, ha
a butyok kialakitadsa biztositja a gyujtasi sorrendnek megfelel6
befecskendezést. A nyomoszelep, amely a szivattylelemet zarja,
a szivoutemnél megakadalyozza, hogy a dugattyl a nyomove-
zetékbdl visszaszivja a tuzel6anyagot, és a befecskendezés be-
fejezése utdn a nyomacsovet tehermentesiti. A nyomadszelepen,
a szeleptanyér alatt egy dugattyUszerl kis hengeres rész van,
amely a szelephazba illeszkedik. A hengeres rész, mikdzben
a szelephazba sullyed, noveli a nyomdécsd térfogatat. Ezzel a
befecskendezés folyaman létrejott nyomas a cs6vezetékben csok-
ken. A butykdstengellyel érintkez6 gorgds emel6tokébe levd
allitécsavarral szabalyozhaté be tobbhengeres motorban a
gyujtasi sorrendnek megfeleléen a befecskendezések kezdete.

A fordulatszam-szabalyozo

A fordulatszam-szabalyozé rendeltetése a Diesel-motor legki-
sebb és legnagyobb fordulatszamanak a szabalyozasa. Otto-mo-
torban nem sziikséges a fordulatszamot szabalyozni, mert a por-
laszto olyan ellenallast valt ki, ami nagy fordulatszdmon nem
engedi, hogy a motor veszélyesen felporogjon. A Oiesel-motor
viszont nem Uzemeltethet6 fordulatszam-szabalyozé  nélkdil,
ezért a fordulatszdm-szabalyozésara kilon szerkezetre van szik-
ség. A szerkezet azonban csak azt szolgalja, hogy a fordulat-
szam a legalacsonyabb hatar ala ne essék, s ne emelkedjék a
megengedett folé. A legkisebb és a legnagyobb fordulat kozott
a fordulatszamot a gép kezelGje szabalyozza gazpedal vagy a
gazkar, tehat a fogasléc mozgatasa altal.

A fordulatszam-szabalyozé leginkabb ropsulyos (centrifuga-
lis) rendszer(i. Ritkan hasznalatosak a vakuum-szabalyozok.

A belsé hajtast befecskendez8knél a szivattyu bitykdstenge-
lyén, kils6 hajtasu befecskendez6knél a vezérmi tengelyén két
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ropsuly van. A ropsulyokat egy vagy tobb szabalyozé rugo tart-
ja 0ssze. Ha a fordulatszdam novekszik, a centrifugalis er6
igyekszik a ropsulyokat a tengely kozépvonalatol eltavolitani.
Egy bizonyos fordulatszamnal a ropit6 eré nagyobb lesz, mint
a ropsulyokat Osszetartd rugoerd. Ekkor a ropsulyok eltavolod-
nak a tengelytél. A ropsulyokhoz csuklosan kapcsol6dd szog-
emel6karok egy csuszohiively és a szabalyozOkar utjan elmoz-
ditjdk a toltést szabdlyozd fogaslécet. Ezéaltal nagyobb vagy
kisebb toltésre allitjak a szivattyUelemeket. A szabalyozdkar
ugy kapcsolddik a fogasléchez, hogy csokkendé fordulatszamnal
nagyobb toltésre, ndvekvd fordulatszamnal kisebb toltésre allit-
ja be a befecskendez6 szivattyut. Ennek kovetkeztében a motor
fordulatszama az Un. szabalyozasi fordulatszamnal allandésul.
A szabalyozasi fordulatszam a szabalyozé rugoéval allithato be.
Minél nagyobb a rugo altal kifejtett er6, vagyis minél job-
ban el6feszitjUk a rugét, annal nagyobb fordulatszamon fut a
motor.

Azokat a szerkezeteket, amelyek az Uresjarati és a legna-
gyobb megengedhetd fordulatszamot, a motor névleges fordulat-
szamat szabalyozzak, kétfokozatl szabalyozoknak nevezik. Van-
nak olyan szerkezetek is, amelyek az Uresjarati és a névleges
fordulatszam ko6zott barmilyen fordulatszamra bedllithatok;
ezeket Ossztartomany szabalyozOknak nevezik. A vakuum-for-
dulatszam szabalyoz6 legfontosabb szerkezeti eleme egy rugal-
mas lemez, a membran. A membran a szabalyozéhazban van,
és két részre osztja azt. Az egyik része teljesen zart, ezt va-
kuum-kamranak nevezzilk. A vakuum-kamréat cs6vezeték koti
Ossze a motor szivocsovével. Ha a motor fordulatszama no-
vekszik, a szivocs6ben és a vele Oszekapcsolt vakuum-kamra-
ban csokken a nyomas, a kilsé légnyomas benyomja a memb-
rant. A membrannal 6sszekapcsolt fogasléc elmozdul, és a sza-
balyozasi fordulatszamra allitja a motor fordulatszamat. A va-
klum-szabalyozéban a szabalyozasi fordulatszam a szivocso-
ben lev6 fojtészeleppel és a vakuum-kamraban levé rugoval
szabélyozhato.

A befecskendezd flivoka a tlzel6anyagot apré szemcsékre
porlasztva juttatja a hengerbe. A befecskendez6 flvokahoz a
szivattyuelemt6l nagy nyomasra méretezett vastag fald, kis fu-
rati cs6 vezet. A gazolaj a befecskendez6 fuvoka aljan levé
kapos tliszelepen at jut be a hengerbe. A tliszelepet erés rugo
szoritja a fészkére. Ha a tlizeléanyag nyoméasa elérte a rugo
szoritdsanak erejét, megemeli (nyitja) a tliszelepet. A befecsken-
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dezés utan a nyomas csokken, a rugd a szelepet visszanyomja
fészkére, és megszlinik a befecskendezés. A leggyakrabban hasz-
nalatos fuvokaszelepek lehetnek csapos és tobb nyilasi kupos
kialakitasuak.

Az adagolérendszer légtelenitése

A Diesel-adagolérendszer csak akkor mikodik, ha a szivaty-
tylelem nyométerében, a nyomécs6ben és a fuvokaban légbu-
borék nélkuli folyadék van. Ha légbuborék kerul a rendszerbe,
a folyadék szallitdsa megsz(inik, mert a folyadékban levd ru-
galmas légbuborék a nyomés hatasara dsszenyomodik és kitéa-
gul. Ennek kovetkeztében a fuvdka tlszelepe nem nyilik Ki.
llyen esetben légteleniteni kell az adagolorendszert. A légtele-
nités a szlir6hazon és az adagoloszivattyu tapcsatornajan levé
IégtelenitScsavar segitségével torténik. Ugy légtelenitlink, hogy
a légtelenit6csavarokat kicsavarjuk, és a tapszivattyun levé ké-
zi szivattylval addig szivattyUzzuk a tlzel6anyagot, amig bu-
borékmentes tizel6anyag folyik a sz(rébdl, illetve a tapcsator-
nabol. A nyomdcstévekbe kerlil6 leveg6t pedig ugy tavolitjuk
el, hogy a nyomodcs6-csatlakozast a befecskendez6 fuvokanal
meglazitjuk. A szivattylelem dugattydjat addig mozgatjuk,
mig a leveg6 a nyomocs6bdl ki nem szorul. Légtelenitéskor a
tpszivattyl szivovezetékét is meg kell vizsgalni, mert rend-
szerint a szivovezeték tomitetlensége kovetkeztében kerul leve-
g6 a rendszerbe.

Otto-motorok tluzel6anyag-ellatasa

Az Otto-motorok tlizel6anyaga a benzin (esetleg petrdleum).
Az égéshez sziikséges levégbvel jol elkeveredett tiizel6anyag
robbano keveréket alkot, amely a hengerbe jutva és meggyujt-
va robanéasszerden ég el. A robbandkeverék a porlasztéban vagy
mas néven karburatorban jon létre. A motorba az égéshez szik-
séges leveg6 a szlir6berendezésen és a porlaszton keresztll jut
be, és magaval ragadja a tizel6anyagot. Ekozben a tlzel6-
anyag elparolog, és g6z alakjdban a leveg6vel jol elkeveredve
jut be a hengerbe. A motorba jutd keverék mennyisége az un.
fojtoszeleppel szabalyozhaté.

Az Otto-motorok tizel6anyag-ellatasat végz6 szerkezeti ré-
szek: a tUzel6anyag-tartaly, a cs6vezeték, a tapszivattyd, a lég-
sz(r6 és a porlaszto.
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A tizel6anyag-tartaly Grtartalma altalaban véve olyan, hogy
egy muiszakra elegendd tiizel6anyag tarolhaté benne. Ha a tiizel6-
anyag-tartaly magasabban van elhelyezve, mint a karburator,
akkor a tlzel6anyag sajat sulyanal fogva folyik a karbura-
torba. Ha a tlizel6anyag-tartaly mélyebben van, mint a karbura-
tor, akkor a tapszivattyu szallitja a tlzel6anyagot a karburé-
torba.

A téapszivattyd rendszerint membran szivattyd. A folyadék
szallitasat egy rugalmas lemez, a membran végzi. A membran
mozgas kozben noveli és csokkenti a szivattylUteret. Ezaltal szi-
vo-, illetve nyomohatéast fejt ki.

A membran olyan anyagbol készul, amely jol tomit, és ame-
lyet nem old a benzin. A membrant a vezértengely butyke
mozgatja, a membranra erd@sitett tolérad utjan.

A tapszivattyl egybe van épitve a tlzel6anyag-sz(ir6vel és
a vizzsakkal. A vizzsédk a tlzel6anyag-vezetékbe lecsapodo viz-
parakat gydjti 0ssze, rendszerint Uvegb6l készil. Az Uzem-
anyagsz(r6hoz hasonld rézsz(iré vagy rézszitaszovetbdl készitett
sz(ré.

A légszlr6 a motor altal beszivott leveg6t tisztitia meg a
surlédo alkatrészekre karos portol oly médon, hogy kdzben ne
fékezze a leveg6 aramlasat. A korszer(l légsz(ir6k a leveg6t tébb
fokozatban tisztitjak. Az els§ fokozatban a durva szennyez&dé-
seket, a nagyobb porszemcséket kicsapatjak a leveg6b6l. Az ugy
torténik, hogy a leveg6t Ugy vezetik a légsz(ir6be, hogy forgo
mozgasba jojjon. A forgdbmozgas kovetkeztében a porszemcsék-
re centrifugdlis er6 hat, és azok kicsapddnak. A kicsapodo por-
szemcsék egy része porgyUjté edénybe, masik része pedig a lég-
szlir6ben elhelyezett olajedénybe hull. A méasodik fokozatban a
durva szennyez86dést6l megtisztitott leveg6 athalad a szlr6beté-
teken. A szlrébetét lyuggatott, kett6s fald lemezhenger, amely
olajjal atitatott anyaggal (I6szér, fémforgacs) van megtoltve,
vagy egymas folé helyezett szlr@szitabol készilt tarcsakbol All.
A levegbben levé finom szemcséj(i por, mikdézben a leveg6 a

s o

betéten athalad, az olajos szlir6betéthez tapad.

A légszirék, légtisztitok szerepének fontossagat nem lehet
eléggé hangsulyozni. Kifogastalan mikoddésik nélkilézhetetlen
voltat talan megkozelitéen érzékeltetjik, ha kimondjuk, hogy a
legjobb kendolaj és a legjobb kenés sem potolja a légtisztitast.
A légtisztitok és a légsz(ir6k gondozasa, karbantartasa tehat a
gépkezel§ els6rangu feladata és kotelessége.
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A porlaszté a motor m(ikodéséhez sziilkséges Osszetétel(i rob-
banokeveréket allitja el6.

A motorba bevezetett tizel6anyag tokéletes elégése az égés-
ben résztvev6 oxigén mennyiségétél fiigg. Az égéshez sziiksé-
ges oxigén a levegdvel kerll az égéstérbe. Az elméleti szami-
tasok szerint 1 kg tiUzel6anyag elégetéséhez kb. 15 kg levegé
sziikséges. Elméletileg tehat akkor helyes a keverék osszeté-
tele, ha 15 kg levegd 1 kg tiizel6anyaggal keveredik. Ha a géaz-
keverék ennél tobb leveg6t tartalmaz, akkor légfelesleggel, ha
kevesebbet, akkor léghiannyal ég el a keverék. A légfelesleggel
el6készitett gazkeveréket szegény keveréknek, a léghiannyal
el6készitett keveréket dus keveréknek nevezzik.

A keverék el6allitdsa tobb folyamatbdl all: porlasztas, gézo-
sitds, a szétporlasztott és gazositott tlizel6anyag egyenletes 0sz-
szekeverése az égéshez sziikséges leveg6vel.

A tuzel6anyag szétporlasztasa azért sziikséges, mert igy egy-
részt kdnnyebben gazosodik, masrészt csakis az apré szemcsék-
re porlasztoit tizel6anyag keverhet6 egyenletesen a levegdvel.
A porlaszté akkor m(ikédik jol, ha a gazkeverék-el6készités va-
lamennyi folyamatat tokéletesen végzi.

A folyadék porlasztasa, leveg6vel torténé keverése a virag-
permetez6 mikoddéséhez hasonldban megy végbe a porlaszto-
ban. A virdgpermetez6 egy folyadékkal toltott edénybdl, a fo-
lyadékba nyulé szorocs6bol és egy légvezetd cs6bdl all. Nyugal-
mi helyzetben a szérocs6ben és az edényben a folyadékszint
egyforma. Ha a szérécsére mer@leges légvezetd csébdl levegd
aramlik, akkor a cs6bdl kilép6 légaram szivohatast fejt ki, a szo6-
rocs6ben a légnyomas az atmoszférikus nyomasnal kisebb lesz.
Ennek kovetkeztében a folyadék fellletére hatdo atmoszférikus
nyomas a szorocs6bél kifolyd folyadékot a hdényilas el6tt aram-
16 leveg6 apré szemcsékre porlasztva magaval ragadja. Minél
nagyobb sebességgel aramlik a levegé a szorocs6 nyilasa el6tt,
annal nagyobb a szivOhatasa, és annal tobb folyadék Iép ki a
sz0rocs6bdl. A porlaszté mai napig is alkalmazott mikodési el-
vét Banki Donat, a Budapesti Mlegyetem tanara és munkatar-
sa, Csonka Janos egytttesen dolgozta ki 1893-ban. Ez volt a
vilag elsé hasznalhaté porlasztoja.

A porlasztd f6 részei az Uszéhaz és a keverGtér (76. abra).

Az Uszohaz hengeres edény, melybe tlizel6anyag a tartalybol
a csOvezetéken jut be. Az Uszéhazban elhelyezett Usz0 a porlasz-
toban a benzinszintet a tliszelep segitségével allandé magas-

91

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



Sagban tartja. Az Uszohaz csatornaval csatlakozik a kever@tér-
ben elhelyezett fivokahoz.

A keverdtér a szivocsatornaban van elhelyezve. Fontos ele-
me a szivotorok, amely a szivotér keresztmetszetét szdlkiti, a
fojtészelep, amely a gézadagolast szabdlyozza, és a pontos mé-
retre készitett fuvokak, melyek a szikséges tiizel6anyag-meny-
nyiséget szolgaltatjak.

A motor a leveg6t a szivocs6von keresztil szivja. A szivo-
csbvon ataramlo levegl sebessége a szivotorokban — a kereszt-
metszet-csokkenés kovetkeztében — felgyorsul, a favokabol ki-
Iépd tlzel6anyagot magaval rantja, és apré szemcsékre por-
lasztja. A szétporlasztott tiizel6anyag a kever6térben a leveg6-
vel elkeveredik és részben elgazosodik.

A favokabdl kilép6 tiuzelbanyag mennyisége egyrészt a fa-
vOka keresztmetszetétdl, masrészt a levegd aramlasi sebességé-
tél fugg.

Uzem kozben a motor fordulatszdma és ezzel a karburato-
rokon aramlé levegd sebessége és mennyisége valtozik. A fu-
vOkabol kilépd tizel6anyag mennyisége is valtozik — a légse-
bességvéaltozds hatdsara —, de ez nem aranyos a levegd meny-
nyiségének valtozasaval. Ha a fuvOka keresztmetszetét gy meé-
retezik, hogy nagy légsebesség mellett legyen elméletileg he-
lyes a keverék aranya, akkor kis légsebesség esetén a porlasztéd
szegény keveréket allit el6.
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Az egyfavokas porlasztd tehat a motor kilonbozd Gzemalla-
potdban (inditas, Uresjarat, terhelt menet stb.) nem képes meg-
felel§ aranyl gazkeveréket el6késziteni. Ezért a keverékossze-
tétel allanddésaganak biztositasa végett a porlasztokban tébb fu-
voka van. Az ilyen porlasztd Iényegében tobb, kilonbdzd Uze-
mi viszonyokra kialakitott egyfuvokas porlaszté egyesitése.

A tobbfavokéas porlasztoban két szdrocsd all. Az egyik a f6-
fuvoka, a masik a kiegyenlit6 fuvoka szérdécsove. A kiegyenlité
fuvoka szordécsovébe torkollik egy nyitott hengeres edény, az
akna. Mindkét szordcs6ben és az aknaban — amig a fojtoszelep
zarva van — a folyadékszint ugyanaz, mint az Uszohazban. Ha
a fojtoszelepet nyitjuk — vagyis noveljik a motor fordulat-
szamat —, a légaramlas meggyorsul, kiszivja az akndban levd
tizel6anyagot. Ezaltal a gazkeverék Osszetétel igen dus lesz.
Ez a motor tUzemére indulaskor kedvezd, mert dus keverékkel
jol gyorsul a motor. A fordulatszamot tovabb ndvelve az ak-
nan keresztil levegé kerll a szorocs6be. Az itt belépd levegd, a
potleveg6 meggatolja, hogy nagy fordulatszamon nagyon dus
legyen a gazkeverék osszetétele. A gazkeverék potlevegével
tortén6 keverését féklevegds szabalyozasnak nevezzik.

A tobbfavékas porlasztokban a f6- és kiegyenlit§ fuvokan ki-
vil egy un. Uresjarati favoka is van. Az Uresjaratban ugyanis
a fojtészelep zarva van, a légaramlas a kever6térben olyan las-
s, hogy a f6- és kiegyenlit§ favokak szorécsovein nem lép Ki
tuzel6anyag. Ilyenkor az Uresjarati fuvokan keresztil kap a mo-
tor tiuzel6anyagot.

A motor h(tése

A keverék elégésekor igen magas hé fejlédik, amely a hen-
gereket, dugattyukat és szelepeket elégetné. Ezért gondoskod-
nunk kell ezek Gizem kodzbeni hitésérdl. A hités gy torténik,
hogy hidegebb anyagot vezetiink a henger koril. A hdGtést
végz6 anyag szerint ismerlink légh(tést és vizh(tést.

Légh(téses motor hengere és hengerfeje kivulrél bordazott
(77. abra). A felesleges h6mennyiség atadasa a leveg6vel érint-
kez6 nagy fellleten at torténhet. A bordazott hengert gyors
légaram hatdsanak teszik ki. A légaramlast ventillatorral lehet
eldidézni pl. a motorfilirészek hitésénél. Motorkerékparokon ele-
gend6 a haladas sebességébdl adodo Iégaramlas. A légh(itést leg-
inkabb kétlitem(i motorokon taldlhatjuk meg, de el6fordul négy-
Utemd motorokndl is (Tatraplan).
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hiits bordak A vizhiités lehet termo-
szifonos. vagy szivattyus
cirkulaciés htés.

A termoszifonos hit6-
rendszerben a vizet a fel-
melegedés folytan el6allo
fajsulyktlonbség hozza
mozgasba. A viz a hengert
korilvev6é kopenyben ke-
ring. Alul folyik be, és fe-
lul tavozik. A felmelege-

Lo i dett h(itéviz a motor el6tt

elhelyezett radiator fels6

atomlo tartalyaba folyik, és a nagy
csatorna feliletl, bordas csoveken
lefolyva lehdil. A hitéviz le

o hlilését a radiator mogott

elhelyezett ventillator lég-

arama sietteti. A vizbedn-

tés a radiator tetején torté-

nik.
77. &bra. Kétiitemi motor A szivattyUs cirkulaciés
keresztmetszete hiités a termoszifonostol

csak annyiban kulonboézik,
hogy a radiator alsé részéb6l kijové cs6vezetékbe egy centri-
fugal-szivattyd van beiktatva, és ez kényszeriti cirkulalni a vi-
zet, Legel6nytsebb, ha a hiit6kdpenybdi kilépd viz hémérsék-
lete 75—80 C°.

A motor kenése

A motor helyes kenésével nemcsak a fémes surlodast csok-
kentjik, hanem a dugatty( és a h'engerfal kozotti tomitést is
tokéletesebbé tesszilk, és az olajozott alkatrészeket hitjuk.

Egyszer(ibb motorokban az un. széré olajozast alkalmazzuk.
A hajtoradfejeken elhelyezett kis kanalak forgas kdzben az olaj-
teknében levd olajba belevagnak és azt szétszorjak. A szétszort
és a forgattyuhaz oldalfalan lecsurgo olaj valyukba gydilik, me-
lyekbdl cstveken folyik a ken6helyekre. Hibdja a széré olajo-
zasnak, hogy a kenés az olajszint magassagatol figg, valamint a
ferdén dolgoz6 motor kdnnyen olajozas nélkul maradhat.

A cirkulaciés vagy nyomo olajozasu motor olajtekngjének
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legmélyebb részében elhelyezett fogaskerékszivattyl tartja az
olajat allandé korforgasban. A szivattyl az olajat az olajtek-
nébdél egy szlrdén at elszivja, és benyomja az elosztocsatornaba.
Ebbdl az olaj az elagazé vezetékeken a forgattyustengely fekvé
csapagyaiba és a vezértengely csapagyaiba jut. A f6tengely csap-
agyaibol a f6tengely furatain keresztil a hajtérudcsapagyakba
jut az olaj. Az innen kiszorul6 olajat a forgattyukarok szétfrocs-
kolik a forgattyihaz és a hengerek falaira, a vezérm( részeire,
valamint a dugattyu alsé feliiletére. A dugattylcsapot rendsze-
rint csak a felszérodott és a csapagyan levé furaton bejuté olaj
keni. Az olajnyomés nagyséagat, mely 1—4 atmoszféra kozott
valtozik, az olajnyomasmérdvei ellendrizhetjik.

A kétitem(i motorokban legtobbszor az Un. k'everékolajozast
alkalmazzuk. A keverékolajozas nem kivan kulén olajozé ké-
szliléket. Az olajat a tlzel6anyaghoz atlagban 1:20 aranyban
hozzakeverik. (20 1 benzinhez 1 lit. olajat.) A kendolaj a tizel6-
anyaggal egyutt porlasztodik el. A hengerben a hengerfalra
lecsapddd kendolaj végzi a motor olajozasat.

A keveréket nem a tlizel6anyagtartalyban, hanem egy kulén
edényben, a két anyag alapos ©sszekeverésével kell elkésziteni.

Az akkumulator

Az akkumulator olyan készilék, amely a bevezetett elektro-
mos energiat kémiai energiava alakitja at, s mint ilyent, elrak-
tarozza, majd szikség esetén ismét elektromos energia alakja-
ban adja vissza. Az akkumulatort ezért masképpen aramtarolo6-
nak is nevezziuk.

Az akkumulatorok kozoétt legelterjedtebb a savas vagy 6lom-
akkumulator, melyet els6 izben a francia Planté készitett. Az
elsé, gyakorlatilag is bevalt akkumulatort Farbaky és Schenek
Selmecbanyai akadémiai tanarok készitették 1885-ben.

Ha az akkumulatorba aramot vezetiink, az eljarast toltésnek
nevezzik. Ha pedig aramot vesziink ki onnan, kisttjuk azt. Az
O6lomakkummulatort ugy Aallitjdk el6, hogy savéllé edénybe
elektrolit gyanant higitott kénsavat ontenek, és ebbe 6lomszul-
fat elektrodakat martanak. Toltéskor a pozitiv lemezek 6lomszu-
peroxidda (barna szin{), a negativ lemezek szivacsos allomanyu
fémes o6lomma (szirke szinl) alakulnak at. A toltés folyaméan
kénsav valik szabadda, ett6l a folyadék sirlisége novekszik.
A kétféle lemezt eltérd szinérdl lehet megkllénboztetni. A po-
zitiv lemez szine vordsesbarna, a negativé szirke.

95

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



A KisUtés a toltési folyamat megforditottja. Formalas alatt az
akkumulator tobbszor ismételt toltését és kisutését értjuk.

Az akkumulator edénye legtdbbszor kemény gumibdl késziil,
és tobb cellara von osztva. Egy celldban az 6sszes egyszer(
elektromossagot add lemezt 0sszekotjik, és egy helyen vezetjik
ki. A lemezeken kiéll6 orrok vannak, melyekkel azok az edény
két szemkozti szélére tdmaszkodnak. A cellaban mindig eggyel
tobb pozitiv, mint negativ lemez van, ezaltal a pozitiv lemezek
mindkét oldala kihasznalhatd. A lemezek k&zé, hogy 0ssze ne
érjenek, szigetel6anyagbdl készilt vékony, lyukas lapokat rak-
nak. Az edény teteje is szigetelGlappal és szurokkal van lezarva,
hogy a folyadék a celldbdl ki ne I6ty6gjon. A folyadék betdlté-
sére a fedél kozepén egy csavaros dugoval lezart nyilast talalunk
(78. abra).

Az akkumulator cella kapocs feszlltsége — a lemezek nagy-
sagatol és tavolsagatol fuggetlenidl — kereken 2 V. Ez az érték
a toltés alatt 2,5 V-ig novekszik, kisutés kozben 1,83 V-ig
csokken.

Az akkumulator kapacitdsan azt az amperordkban Kifejezett
toltésmennyiséget értjuk, melyet a teljesen megtoltdtt akkumu-
latorbdl kivehetlink, ha a kisutést a megengedett hataraig foly-
tatjuk. Altalaban a kapacitds az akkumulator teljes sulyanak
1 kg-jara vonatkoztatva kb. 40 amperora.

%

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



Az akkumulator savs(irGiségét idénként a s(irGségmérével el-
len6rizzik. Az erre a célra készllt slr(iségmérd egy olyan vas-
tagabb (vegcs6ben van elhelyezve, melynek als6 vége hosszq,
vékony cs6ben végzddik, fels6 részén pedig egy gumilabda van.
Az als6 cs6véget az akkumulatorcella nyilasan bedugva a gu-
milabda segitségével a savat felszivjuk a cs6be, ahol a s(iriség-
mérdn a savs(ir(ség leolvashato.

Az akkumulatort, még ha nem hasznaljuk is, havonta fel kell
tolteni, mert a lemezeken szirkés szinl 6lomszulfat réteg kép-
z6dik, amely a kapacitast lényegesen csokkenti. A megtoltott
akkumulator hosszabb idén at magarahagyva a belsejében kuiszo
helyi aramok hataséara lassanként kisul.

A gyujtokészilék

Az Otto-motorokban az 06sszes(ritett keverék meggyujtasa
elektromos szikra segitségével torténik. Az elektromos szikra a
hengerfejbe csavart gyujtogyertya elektrodai kozott jon létre.
A gyujtégyertya részei: az acélbdl készilt foglalat, melyet a
hengerfejen levé menetes fészekbe csavarunk be. A foglalaton
belGl van a szigetelt gyujtészeg, melyet kdézponti elektréodanak
is nevezink. A foglalat also, hengerbe nyulé részén talaljuk a
befelé gorbitett testelektrodat. A gyujtdszeg vége és a testelekt-
roda kozotti kis tavolsag (0,3—0,7 mm) az un. szikrakoz.

Az aram a gyujtogyertyaba jutva a szik-
rak6zon ugrik at (79. abra).

A szikra létrehozasahoz sziikséges ara-
mot szolgaltathatja akkumulator vagy
gyujtomagnes. Eszerint beszélink:

a) Akkumulatoros és (80. abra)

b) Magneses gyujtasrol (81. abra).

Akkumulatoros gyujtas. A gyujtoké-
szulék f6 részei: az akkumulator, a gyuj-
totekercs vagy transzformator, a meg-
szakito, az elosztd és a kabelek. Az ak-
kumulator 6—12 V-os kisfeszultségl
arama szikra létesitésére nem alkalmas.

Ahhoz, hogy az aram atisse a gyertya

szikrakozét, és meggyujtsa a sdrit6tér-

ben levé gazkeveréket, az akkumulator gyujtoszeg

altal szolgaltatott aramot at kell alaki- 79. abra. Gyujtégyertya
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tronszformator

tani nagyfeszlltségli aramma. Azt a berendezést amely az
aramot nagyfeszultséglvé alakitja at, gyujtotekercsnek nevez-
zUk. A gyujtotekercs tulajdonképpen transzforméator. Benne egy
vasmagon egymas folott két tekercs van. A primér tekercset
vastag huzalbdl készitik kevés menettel. A szekundér tekercs-
nek néhany tizezer menete van, és igen vékony, ugyancsak szi-
getelt huzalbol készll. A transzformator primer tekercsét az ak-
kumulatorral kotjuk ossze. A primer és szekunder tekercs ara-
mainak visszavezetésére a gép vasteste szolgdl, s igy az aram-
korok létesitéséhez csupan egy-egy jol szigetelt vezetékre van
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szilkség. A transzformator szekunder tekercsének végét egyhen-
geres motorban kdzvetlen a gyujtogyertyahoz, tébbhengeres mo-
torban az elosztohoz vezetjik.

A szekunder aramkor a hengerfejbe csavart gyertya elektro-
dai kozott allanddéan meg van szakitva. Ahhoz, hogy a szekunder
tekercsben nagyfeszultség(i aram indukalédjék, sziikséges, hogy
a primer aramkort a kell§ id6pontban megszakitsuk. A megsza-
kitast végzi az Ull6bol és kalapacsboél allé megszakitd berende-
zés. A rug6s megszakitOkalapacsot szigetelten szereljuk fel.
A motor fétengelyérél meghajtott megszakitotengelyen egy bu-
tyok van. Ez forgas kozben a kalapacsot az ull6tél felnyomja és
igy megszakad a primer aramkor. A primer aramkor megszaki-
tasa pillanataban a szekunder aramkorben 10 000—20 000 V-os
feszliltséglokés keletkezik, és a gyertya elektrédai kozott szikra
jelenik meg. Az U6 és a kalapacs kozott fellép6 karos szikrazast
a kondenzator csokkenti. Az elosztofejben talaljuk a forgo el-
osztopipat, amely a kabelek segitségével ahhoz a gyertyahoz
juttatja a feszlltséglokeést, ahol a hengerben éppen a s(ritési
Utemnek vége lesz. A gyujtas pontos idejét az el6gyujtasszaba-
lyozoval allitjuk be.

Méagneses gyujtas. Abban kulénbozik az akkumulatoros gyuj-
tastol, hogy a kis feszultségl primer aramot nem akkumulator,
hanem a magneses gyujtokésziulék termeli indukcié uatjan.
A gyujtokésziilék magaba foglalja a megszakitot, a transzfor-
matort és az elosztdszerkezetet is. A patkd alaku acélmagnes sa-
rui kozoétt forgd armatdra van, melyen rajta van a primer és a
szekunder tekercse. A primer aramkoér az armatdra tengelyére
szerelt megszakité berendezéssel megszakithat6. A primer aram-
kor megszakitasanak pillanatdban a sokmenetl szekunder te-
kercsben nagyfesziltségl aram indukalddik, amely az aramle-
szedd6gydirlin, szénkefén és a forgd elosztén, majd a szigetelt ka-
beleken keresztil a gyertyaba jut.

Kisebb teljesitmény( kétiteml motorokban alkalmazzédk a
lendkerékgyujtast annak kisebb sulya miatt pl. motoros lanc-
flrészekben, motorkerékparokban.

A TRAKTOR FELEPITESE

Altalaban a traktorok a kovetkezd f6bb szerkezeti részekb6l
allanak: motorbol, er6atviteli szerkezetbdl, jaré- és kormany-
szerkezetb6l.

A traktor er¢forrasat jelent6é motor lehet karburatoros, Diesel-
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82. abra. Négylutem( Diesel-motor m(ikddése

vagy izzofejes rendszer(, egy-vagy tobb hengeres kivitell. Ren-
deltetése, hogy a jaroszerkezetet, az er6leaddt'engelyt és a szij-
tarcsat hajtsa (82, 83, 84. abrak).

Az er6atviteli szerkezet l1ényegében kozl6m(, amely a motor
forgasat kozli a jaroszerkezettel vagy mas hajtott munkaszerv-
vel. Az erGatviteli szerkezet részei: a tengelykapcsol6, a sebes-
ségvaltoé és a differencialmd. A motorfétengely forgasat sarlé-
dasos tengelykapcsold szarmaztatja at a jarészerkezetnek, a se-
bességvalto és a differencialmi kdzbeiktatasaval. A motor jarasa
kézben a tengelykapcsoldoval oldhatdé a motorf6tengely és a se-
bességvaltd kozti kapcsolat. igy a traktor a tengelykapcsol6 pe-
daljanak lenyomasaval megallithaté anélkll, hogy a motort is
le kellene allitanunk.

A sebességvaltd lehetévé teszi, hogy a motor allandd fordu-
latszama mellett kulénbdzd haladasi sebességet, illetve kilon-
b6z6 nagysagu vonder6t biztositsunk a traktor vonohorgan.
A traktor teljesitménye ugyanis a haladasi sebesség és a vono-
erd szorzatabol adddik. A mez8gazdasagi munkagépek kiilonb6z6
vonoer6t, ill. haladasi sebességet igényelnek, ezért mas-mas se-
bességfokozatban Uzemeltetjik a traktort. Ha nagy vonoder6re
van szikségunk, akkor kisebb haladéasi sebesség aran, alacsony
sebességi fokozatra kapcsolva érjuk el célunkat. Ha kicsi a vo-
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E/6kamra

83. abra. Elélcamras Diesel-motor
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noerdigény, nagyobb haladasi sebességgel haladhat a traktor.
Ezért sziikséges a haladasi sebesség valtoztatasa, amit a sebes-
ségvaltéban levd kilonb6dz6 fogaskerékparok osszekapcsolasaval
érunk el. A sebességvaltomi utan még tovabbi fogaskerékparo-
kat épitenek be. Ezek rendeltetése, hogy a motor fordulatszamat
olyan mértékre csokkentsék, amennyire azt a hajtott jarokere-
kek kisebb fordulatszama megkivanja.

A differencialml vagy kiegyenlitém( az er6atvitel harmadik
része. Szerepe a traktor forduladsakor van. Fordulaskor a bels6
oldalon lev6 keréknek kisebb utat kell megtennie, mint a kulsg,
nagyobb iven haladd keréknek. A hatso kerekek tengelye tehat
nem lehet egy darabbdl, mert akkor forduléban egyik vagy
mindkét kerék csUszna, ami a fordulast is megnehezitené.
A héatsé tengely két darab féltengelybdl all; kils§ végukon a
jarokerék foglal helyet, bels6¢ végiket pedig a differencialm
fogja Ossze.

A féltengelyek végein levd tanyérkerekek kdzé a bolygokere-
kek illeszkednek. Ezek ugy tekinthet6k, mint fogazott kdpgor-
g6k, tengelylk beer@sitett a bolygbhazba. A bolygdhazat a ra-
erd@sitett fogaskerék révén a sebességvalté kimend tengely for-
gatja. A bolygohazzal egyitt forgé bolygokerekek beékelédnek
a féltengelyek végein levé tanyérkerekek kozé, és forgatjak a
traktor hatsé kerekeit.

Forduléban a féltengelyek kozoétti fordulatszam-kiilonbség
azaltal valik lehetdvé, hogy a bolygdkerekeken, mint kiipgorg6-
kon a tengelyvégek kupkerekei egymashoz képest elfordul-
hatnak.

A traktorok jaroszerkezete az alkalmazastol fliggéen lehet ke-
rekes vagy lanctalpas jarészerkezet. Ujabban nalunk is alkal-
mazzak a féllanctalpas jaroszerkezetet.

A kerekes jaroszerkezet lehet vasabroncsos. Hatso kerekeire
kapaszkodokat szerelnek. Ezzel a traktor nagyobb vonoderét fejt
ki, mert nem csuszik meg a kerék. Az egyik vagy mindkét elsd
kerékre felszerelt él a kormanyzas és az iranyitas meg-
konnyitésére szolgal. A favott gumiabroncsos jarokerék nem
nyomja meg annyira a talajt, mint a vaskerék, ezért vetéskor
vagy novényapolaskor el6nydsebben hasznalhaté. A vontatok,
amelyek nagyobb sebességgel kdzutakon is jarnak, csakis a gu-
mikerekiek legyenek.

Nagy vonéer6t igényl6, n'ehéz talajmunkahoz f6leg lanctalpas
jaroszerkezet(i traktorok alkalmasak. A lanctalp nagy fellleten
érintkezik a talajjal, jol kapaszkodik, ezért a lanctalpas traktor
kalénodsen lazabb talajon, nagyobb vonoderét fejt ki, mint az
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ugyanolyan motorteljesitmény(l kerekes traktor. A kerekes trak-
torral szemben hatranya, hogy a lanctalp hamarabb elhasznélo-
dik, igy a traktor karbantartasi, javitasi koltsége nagyobb.

A kormanyszerkezet. A kerekes traktorokat az els6 kerekek
elforditasaval lehet kormanyozni. A vezet6ulés el6tt levd kor-
manykerék és a csuklos rudazatokbol allé kormanymd révén
az 'els6 kerekek elfordithatok, és iranyuk megszabja a traktor
haladasi iranyat.

A lanctalpas traktorok kormanyzasa eltér a kerekes traktoro-
kétol. Fordulaskor a bels6 oldali lanctalp hajtasat tengelykap-
csoloval kikapcsoljak, és a lanctalpat lefékezik, a kilsé hajtott
lanctalp pedig elforgatja a traktort.

VILLAMOS GEPEK

A valtéaramu generator

A generator olyan aramforrds, amely mechanikai energiat
alakit at elektromos energiava. A fejlesztett aram fazisa szerint
ismerink egyfazisu és haromfazisu generatort.

Az indukalt aram keletkezésének ismertetésekor egyetlen
forgd drotkeretr6l beszéltiink. Ha gyakorlati célokra felhasznal-
hatd6 aramot akarunk elGallitani, a keret helyett tobbmenetes
tekercset kell forgatnunk. Az indukalt feszlltséget tovabb no-
velhetjik, ha a tekercs belsejébe lagy vasmagot helyezink.
llyen szerkezetl kis generatorok a telefoninduktorok és az an.
kerékpardinamok. Ezekben a termelt &ramot a forg6 tekercsrél
csuszo érintkezés Utjan vesszik le, ami szikrazassal jar. A nagy
teljesitmény( valtédramu generatorok tekercsét a generator allo
részén helyezzik el. Ezekben a méagnes forog. Az allérész vagy
sztator hengerpalasthoz hasonld lemezeit vaskdpeny, melynek
bels§ oldalan a tekercsek részére hornyok talalhatok. A forgo-
rész vagy rotor tobbsarku elektromagnes. A szomszédos magnes-
sarkok mind az allg, mind a forgérészen ellentétesek. Az elekt-
romagnest kiloén egyenarami gerjesztédinamoé taplalja, mely-
nek a fesziltsége 60—150 V. A dinamd és a generator kozos
tengelyét valamilyen er6géppel hajtjuk meg.

Az egyfazisu valtéaram el6allitasanak legegyszeriibb maddja
az, amikor a rotor kétpolusu elektroméagnes és a sztatoron ugyan-
csak két polus, vagyis egy pOluspar van (85. dbra). A két polus
tekercse sorbakapcsolt, csévélése ellentétes. Az egyfazisu gene-
ratorban az allérészen és a forgdrészen levd polusparok szama

103

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



egyenlé. Ha a polusparok szaméat noveljuk, akkor alacsonyabb
fordulatszammal jarathatjuk a gépet. A fordulatszamot az alabbi
Osszefliggésh6l szamithatjuk ki:

n — , ahol f a frekvencia, p apo6lusparok szama, n a per-

cenkénti fordulatszam.

50 Hz frekvencigju valtéaram el6allitasahoz 1 péluspar ese-
tén 3000/perc fordulatszam szikséges. 2 poOluspar esetén
1500/perc, 10 poluspar esetén pedig mar csak 300 perc fordu-
latszam szlikséges.

A gyakorlatban nagy jelent8sége van a haromfazisa aramnak.
A haromfazisi aramot termeld generator allérészén haromszor
annyi a tekercsek szama, mint a forgorészen (86 abra). Két-két
szembenallé tekercs ellentétes tekercselés(i és sorbakapcsolt.
A polusparok 120°-0s szoget zarnak be egymassal. A haromfa-
zisU generatorban 3 egymastol flggetlen aramkor van. Ha a ha-
rom &ramkor fesziltségének pillanatnyi értékét osszeadjuk,
nullat kapunk. Ezért a tekercsparok két kivezet6 drotvége kozul
egyet kozos vezetékre kapcsolhatunk. Ez a nullvezeték, melyet
rendszerint féldelnek. A masik harmat fazisvezetéknek hivjuk

85. &bra. Egyfazisu 86. abra. Haromfazisu
generator generator
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és R S T betlkkel jeldljuk. Az ilyen kapcsoléast csillagkapcsoléas-
nak nevezzik (87. abra). A vilagitasi aramhoz szikséges 220 vol-
tos fesziltséget a nullvezeték és barmely fazisvezeték kozott
kapjuk meg, mig barmely két fazisvezeték kozott az ipari 380
voltos feszlltséget nyerjuk. A haromfazisi aramnak el6nye,
hogy egy vezetéken kétféle fesziltségérték tovabbithatd, a ger-
jeszt6é magnesnek jobb a kihasznalata, tovabba viszonylag ke-
vesebb vezetéket igényel. A haromfazisu generator hatéasfoka
80—90%. Haromfazisl generator taplalja az erd6gazdasagban
hasznalt villanymotoros lancflirészeket is.

Az egyenaramu generator

Az eddigiekben megismerkedtink a valtéaram el6allitasanak
maodjaval. Tudjuk azt is, hogy a magneses térben forgd tekercs-
ben keletkez6 valtdaramot a kommutator segitségével alakitjuk
at egyenaramma. Az egyenaramot termel6 generatorok forgo-
részén nemcsak egy, hanem tobb tekercs van. A kommutator
annyi vorosrézszeletbdl készil, amennyi a tekercsek szama. A
tekercsek kivezetéseit az egyes kommutatorszeletekhez forraszt-
jak. Az ilyen, tobb tekercsbdl all6 — vashengerhez hasonlit6 —
forgorészt dobarmaturanak nevezzilk. A termelt egyenaramot
a szénkeféken vezetjik el.

A Kkis teljesitmény(i generatorokban a magneses teret allando
magnes szolgéltatja. A nagy teljesitményl generatorokban
elektroméagnest hasznalnak, amelynek taplalasara kilon egyen-
aramu gépre van sziikség. Jedlik Anyos magyar tudds jott els-
szOr ra arra 1861-ben, hogy az egyenaramu gép elektromagnesé-
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88. abra. F6- és mellékaramkor( dinamo

nek téplalasara felesleges kilon aramforrast alkalmazni, az
elektromagnest maga az egyenaramu generator is taplalhatja.
Ugyanis az elektromégnes vasmagjdban mindig van csekély
visszamaradd magnesség. Ha a tekercset ebben a gyenge magne-
ses térben forgatjuk, a tekercsben kis fesziltség indukalodik. Ha
az igy keletkez6 csekély aramot az elektromagnesbe vezetjik,
annak magneses tere megndvekszik. Az er@sebb magneses tér
viszont a tekercsben nagyobb fesziiltséget indukal. Ha a fesziilt-
ség hatasara keletkezd aramot az elektroméagnesbe vezetjik, ak-
kor a magneses tér még erdsebb lesz, ami az indukalt fesziltsé-
get méginkdbb fokozza. igy a generator énmagat gerjeszti. Ez az
ongerjesztés elve, vagy dinamoéelv. A dinamoelv alapjan mikodé
gépet dinamoénak nevezzik. A dinamdé gerjesztése addig fokoz-
haté, amig a tekercs lagyvasa telitetté nem valik.

Az egyenaramu dinamogépeket, aszerint, hogy a magneste-
kercsek sorosan vagy parhuzamosan kapcsolédnak az armatuira-
hoz, f6-, illetve mellékaramkorl gépeknek nevezziik (88. abra).
A gyakorlatban a mellékdramkor( vagy sontdinamok terjedtek
el, mert az altaluk szolgaltatott feszlltséget a kulils6 terhelés
alig befolyasolja. Mellékaramkor( dinamé a hegeszt6 dinamo és
a gépkocsik aramfejlesztgje.

Az egyenaramu motor

A villanymotorok a generatorok altal szolgaltatott és aram-
vezetékeken tovabbitott elektromos energiat alakitjak mechani-
kai munkava. A villanymotorok forgdmozgasat a motortengelyre
szerelt vagy azzal kapcsolatban levd munkagépekre visszik at.

Az egyenaramU motor szerkezete nagyjabol megegyezik az
egyenaramu generatoréval. Ha az egyenarami generatorba
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egyenaramot vezetiink, az egynemi pélusok taszité hatasa foly-
tan az armatdra forgasba jon, de a dinamoval ellentétes irany-
ban. Az elforduldas addig tart, mig a forgdrészben keletkez§
magneses polus az allérész ellentétes magn'ességli poélusaval
szembe nem kerul. Ekkor a forgorész tekercsének sikja a sem-
leges vonalba esik. Ebben a pillanatban azonban a kommutator
az aram iranyat megvaltoztatja, a forgorész polusa az allérészé-
vel egynem(ivé valik és a forgas folytatdédik. Hogy a gép jarasat
egyenletesebbé tegyék, az egyendrami motorban sok tekerccsel
ellatott dobarmatarat hasznalnak.

Azok az egyenaramu motorok, melyeknek magneses terét
elektromagnes szolgaltatja és vasmagjuk lemezeit, valtéaramra
kapcsolva is m(kodnek. llyen motorokat gyakran alkalmaznak
szerszamgépek hajtasara.

Az egyendaramu motor inditasa az un. inditéellenallassal tor-
ténik, mert a motor aramkorének ellenallasa rendszerint igen
kicsi. Ha a motort meginditaskor a teljes halézati fesziiltségre
kapcsolnank, akkor a keletkez§ tularam a motort kénnyen tonk-
retenné, a tekercsek elégnének.

Az egyenaraml motorok a dinamoék mintajara lehetnek f6-
dramkordek és mellékaramkoriek.

A féaramkord motor jellemz6 tulajdonsagai: nagy az indito-
nyomatéka, és a terheléssel a fordulatszama valtozik. Altaldban
ott alkalmazzuk, ahol valtozo terhelések Iépnek fel, és nagy in-
ditbnyomatékra van szikség. Pl. vasuti jarmivek meghajtasa,
gépkocsik oninditomotorja stb.

A mellékdramkord motor jellemz6 tulajdonsagai: kicsi az in-
ditonyomateéka, viszont a fordulatszama a terheléssel alig val-
tozik. Alland6 fordulatd gépek hajtésara alkalmazzak. PIl. szi-
vattyuk, gépkocsi ablaktorld motorja stb.

Az egyendaramu motorok hatésfoka a motor teljesitményétdl
és a benne fellépd veszteségektdl fiigg. Hatasfokuk altaldban kb.
82%.

A valtéaramu motor
' Ismerunk egyfazisu és haromfazisi valtbarami motorokat.
A gyakorlatban kedvez6bb izemi tulajdonsagaik miatt tobb-
nyire a haromfazisG motorokat alkalmazzak. A valtéaramu
motorok mikddésmaddja alapjan megkilonbdztetink szinkron és
aszinkron vagy indukciés motorokat.
A szinkron motorok. Ha egyfazisu generator allorészébe val-
téaramot vezetink, és a forgdrészt megporgetjuk ugy, hogy a
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forgorész a motorba vezetett valtéaram periédusat kdvesse, —
szinkron forogjon —, szinkron motort nyertnk. Az ilyen elv
alapjan készitett motorok pontosan kovetik a magnestér, illetve
az aramot termeld generator fordulatat. Mivel a nagy aramfej-
lesztdé gépek fordulatszama allandd, a rakapcsolt szinkron moto-
rok is allandd fordulatszammal jarnak. Szinkron motorokat al-
kalmaznak a szinkron orakban. Gépek hajtasara a szinkron
motor nem alkalmas, mert nagyobb terhelés hatasara a szink-
roni fordulattol elmarad és megéll. A szinkron motor csak al-
land6 terhelés esetén hasznalhato.

Indukciés motorok. Az indukcios motorok képezik a valto-
aramu motoroknak ma legelterjedtebb tipusat, ami szamos el6-
nylkkel magyarazhatd. Egyszer( szerkezetek, kezelésiik kony-
nyd, sulyuk és térfogatuk kicsi. Az indukciés motorok két val-
fajat ismerjuk, a rovidrezart és a cslszogy(r(is kiviteldi moto-
rokat.

Az indukciés motor allérészének tekercselése megegyezik a
haromfazisi generatoréval. Ha a sztatorba haromfazisa valt6-
aramot vezetink, akkor létrejéon az uan. forgd magneses tér.
A forgé magneses tér korulfutasi ideje, azaz fordulatszama a
harom poluspard gépben azonos a valtéaram frekvencigjaval.

Helyezzink a haromfazisi generator magneses forgorésze
helyébe az egyenarami motorok dobarmaturajahoz hasonlé
hornyolt forgorészt. A hornyokba tegylnk szigetelés nélkali
aluminium vagy vorosréz rudakat, és a rudak végeit egy gyUru-
vel zarjuk rovidre. Az ilyen rovidrezart forgorészt kalickas for-
gorésznek is nevezzik. Kapcsoljunk az allérészbe haromfazisu
aramot. A forgorészt korulfutd forgd méagneses tér erdvonalai
metszik a palcakat. Az er6vonalmetszés kodvetkeztében azokban,
mivel rovidrezarasuk miatt paronként zart korvezet6t alkotnak,
indukalt aram keletkezik. A rézpalcak magneses tere mintegy
belekapaszkodik a forgd magneses térbe, és a motor forgasba jon.
Fordulata mindig néhany szazalékkal alacsonyabb a szinkron
fordulatnal. Az ilyen felépitésli motort rovidrezart, vagy kalic-
kas indukciés motornak nevezzik.

A rotor tekercselését azonban nemcsak rovidrezart vorosréz-
palcakbol képezhetjik ki, hanem a sztator tekercseinek megfe-
lel6 szamu tekercsb6l is. A rotor tekercsei csillagba vannak
kotve, és a harom szabad tekercsvég egymastoél szigetelt harom
csuszogyliriihoz vezet. A gylriikhdz kefék surlédnak, melyek
segitségével a forgorész aramkorébe inditéellenallast kapcsol-
hatunk. Az ilyen rendszerd motort csuszogydris indukcidos mo-
tornak nevezzik.

108

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



89. abra. Csillagharomsz6g inditokapcsolo

Az indukciéos motorok fordulatszama mindig alacsonyabb,
mint a generator szinkron fordulatszama. A két fordulatszam
kozotti kiulonbodzet szazalékos értékét csuszamlasnak vagy szlipp-
nek nevezzik. Pl. a két pdluspart 50 Hz frekvencidju generator
szinkron fordulata 1500/perc. Ezzel szemben az indukciés motor
tényleges fordulata terhelten 1440/perc. A két fordulatszam Kku-
I6bnbozete 60 fordulat/perc, amely az 1500-nak 4%-a. Az adott
viszonyok mellett tehat a motor 4% szlippel jar. A szlipp a
motor terhelési allapotanak Kkifejez8je. Uresjarasban néhany
tizedszazalék, teljes terhelésnél 2—7%, talterhelésnél 18—20%
is lehet. Ha a szlipp a 20%-ot eléri, a motor megall.

Az allérész a legnagyobb aramot az inditas pillanataban veszi
fel. Ekkor az allérészben az aramerdsség az Uzemi aramer@sség
5—7-szeresére is felszokhetik. Hogy a bekapcsolaskor fellép6
nagy aramlokést elkertljuk, a rovidrezart indukciés motorok
inditasahoz csillag-haromszogkapcsolot alkalmazunk (89. abra).
A motor sztatortekercseit csillagkapcsolasban kotjuk a halo-
zatra. Ezaltal a felvett aram kb. 40%-kal cstkken. Felgyorsulas
utdn a kapcsol6 segitségével a sztatortekercseket haromszog-
kapcsolasba kotjuk, mire a motor Uzemét felveszi. A motor
ledllitdsa mindig a sztatornak a halézatrél valo lekapcsolasaval
torténik.

Csuszogy(r(is indukcios motor inditasakor a forgérésszel in-
ditéellenallast kotink sorba (90. dbra). Amint a forgérész fel-
gyorsult, csokken benne az indukalt aram er@ssége is. Mikor
a gép elérte Gzemi fordulatszamat, a rotor aramkoérét rovidre
zarjuk. A csUszogydr(s motort ugy allitjuk le, hogy a sztator
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lekapcsoldasa utan az indito-
ellenallast is inditohelyzetbe
kapcsoljuk.

Indukciés motorok forgés-
iranya megvaltozik, ha az al-
I6rész forgd magneses tere
ellenkez6 iranyba forog. Eh-
hez a haromféazisi motorok-
nal elegendd, hogy a halozat-
bol az allorészhez mend fazis-
vezetékek kozul barmelyik

90. abra. Csuszogy(irtis motorindito  kettének a csatlakozasat meg-

) cseréljuk.

Altalanossagban mondhatjuk, hogy az indukciés motorok
Uzemeink legkedveltebb gépei, kilonbdsen a révidrezart Kivite-
IGek. Ezek forgasa altal semmilyen aramvezetdrész nincs ko-
pasnak kitéve. Szerkezetik egyszer(, Uizembiztos. Aranylag sok-
kal olcsébban el&allithatok, mint az egyenaramd motorok. A tul-
terhelést jol birjak és jarasuk zajtalan. Egyetlen hatranyuk,
hogy a hal6zatban faziseltolast okoznak, amely annal érezhe-
tébbé valik, minél kisebb terheléssel jar a motor. Egyszer(isé-
guk és olcsosaguk miatt ma mar a gépalloméasokon, tizemekben
minden munkagépet ilyen kildon meghajtd motorral szerel-

nek fel.
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A FAKITERMELES GEPEI

Az erd6gazdasagok ma mar a nehéz fizikai munkat igényl6 fa-
kitermelés nagy részét gépesitették. A dontés, a darabolas és
a gallyazas munkdjat motorflrészekkel, a kérgezést kérgez6gé-
pekkel végzik.

FURESZELO GEPEK
Az ,MRP” benzinmotoros lancfiirész

Az MRP benzinmotoros lancflirészt két személy kezeli, sulya
40 kg. Motoros és flrészel6 tagbdl all. A motoros tag részei:
a) motor, b) h(it6szerkezet, ¢) porlaszto, d) gyujtészerkezet, e)
Uzemanyagtartaly f) fogantyl a gazszabalyozoval, g) hangtom-
pitd, h) indité szerkezet.

a) A motor egyhengeres, all6 elrendezésl, benzintiizemd, két-
utemd, légh(Gtéses. Furata 68 mm, l6kete 68 mm, henger(rtar-
talma 248 cm3, teljesitménye 55 Le, 3800/perc fordulatszam
mellett. A henger égési tere félgobmb alaku. A s(irités mértéke
1:6, A hengerfejbe dekompresszor szelepet is szereltek. A hen-
gei és henger kozott rézaszbeszt, a henger és a forgattyihaz
kozott papirtomitést alkalmaztak. A forgattyUhaz alsd részén
helyezték el a leereszt§ csavart.

91. dbra. MRP benzinmotoros lancf(irész
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92. abra. Az MRP motor metszete
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b) A hitészerkezet a szélkerékbdl, csatornabdl, terel6leme-
zekbdl, illetve a h(it6bordakbdl all.

c) A porlasztd Jikov 2920—PS tipusU, a motor jobb oldalan,
tokban van elhelyezve. A porlasztd részei: az UszOhazban az
Usz0 és a tlszelep, a kever6térben a f6-, Uresjarati- és kiegyen-
litd fuvoka és a légtorok. A keverék mennyiségét, valamint 0sz-
szetételét szabalyozo6 tolattyu a fivéka nyilasaba illeszkedik ku-
pos tdvel.

d) A gyujtoszerkezet felépitése a ,,DRUZSBA” tipussal meg-
egyez6. A magnes PAL—1253 tipusi. A megszakité hézag 04
mm. Az el6gyujtas mértéke 55 mm, a dugattyu fels6é holtpontja
el6tt. A gyujtogyertya NST—5 jel(, az el6irt szikrakdz mértéke
0,7—05 mm.

e) Az Uzemanyagtartaly 25 1 Grtartalmd. Mind a beodntd,
mind a kiémlényilas szlrdvel ellatott.

f) A fogantylra a gazszabalyozd, a rovidrezar6 gomb és a
szallité heveder karikai vannak szerelve.

g) A hangtompiték végei laposan szlkitettek és a kivant
iranyban elfordithatok.

h) Az inditészerkezetet a lendkerékkel egybe épitették. Az
inditd tarcsara kulon ra kell csavarni az indité hevedert.

A motorflrész flirészel6 részei: a) tengelykapcsold az attétel-
lel, b) vezet6-lemez, c) flirészlanc, d) hajtd és vezetbkerék, e)
lancfeszitd és olajozd szerkezet, f) véddléc.

a) A tengelykapcsolo és az attétel a forgattyihazhoz 4 csa-
varral hozzaer@sitett attételszekrényben van elhelyezve. A cent-
rifugal kapcsold 500/perc fordulatnal kezd muakodni. Az attétel
kapos és tanyérfogaskerékbdl all, melyek a motor fordulatsza-
mat 3,2:1 aranyban viszik at a f(irészlancot meghajt6 csillag-
kerékre.

b) A vezet6lemez két acéllemezbdl és kdzéps6 betétbdl sze-
gecselt vagy hegesztett Kkivitelben készil, kétoldalt 8 mm mély
és 4 mm széles horonnyal. A hornyokat csusztatd betétek védik.

c) A flirészlanc egymaéssal ©sszeszegecselt és ezéltal lancca
kapcsolt acélfogakbol all. Egy flirészfog csoportban négyféle
fog szerepel, éspedig bal és jobb flirészel6, valamint bal és jobb
gyalufog. A flirészel6 fogak balra és jobbra terpesztettek, fel-
adatuk a rés két oldalan a rostok atvagasa, a gyalufogaké pedig
a rés kitisztitdsa. A lanc 2466 mm hosszi, 4 mm vastag és 9
mm terpesztésli, munkasebessége 7 m/sec.

d) A tanyérkerék tengelyére szerelt hajtokerék kozvetlenil
a flirészlancot muikodteti. A vezet6kerék a feszit8szerkezet ol-
dalan van elhelyezve, amely a flirészlancot a vezet6lemez hor-
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nyaihoz vtezeti. hajtja az olajszivattyut és részt vesz a lancfeszi-
tésben. A hajtokerék percenként 1500-at fordul.

e) A lancfeszit6 a flirészlancot meghatarozott feszességben
tartja. A feszit6er6 nagysaga a feszit§ fogantyu elcsavarasaval
szabdalyozhaté. Az olajoz6 szerkezet a vezet6lemez hornyaiban
futd flrészlanc surlodasat kenéssel csokkenti. Olajtartalybal,
fogaskerékszivattyubdl és olajvezetékbdl All.

f) A védbléc a gép kezel6jét védi a sérulésektSl. Hasznalata
kotelezd.

Az ERP villanyflirész és az NV—750/2
5 KVA éaramfejesztd gépcsoport

A villanymotoros lancflirészeket els6sorban a rakoddkon
sziikséges darabolédsi munkék elvégzésére hasznéaljuk. Jelenleg
a csehszlovak gyartmanyd ERP tipusu kétszemélyes villanymo-
toros lancflirészekkel dolgozunk, amelyekhez az energiat
halézat hianyaban a hazai gyartmanyd NV—750/2 tipusu
5 KVA teljesitmény( aramfejlesztd gépcsoport szolgaltatja.

Az ERP villanyflirész sulya 335 kg, motoros részbél és fu-
részel§ részbdl all. Motoros részei: a) villanymotor, b) ventil-
lator, c) kapcsolo, d) flirészkeret.

a) A motor 3 fazisu, rovidrezart kalickas forgorésszel. Az al-
I6rész az elektromagnes, melynek sarkait a motorhaz alkotja.
A forgorész tengelye golyodscsapagyakban forog, hosszabbik vé-
gére szerelték a ventillatort és az attételt. A forgorészt a mo-

94, dbra. ERP villanyfarész
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torban keletkez§ forgd magneses tér hozza mikodésbe. For-
dulatszama percenként 2880, teljesitménye 22 KW (3 Le), fe-
szliltsége 380/220 V, frekvencigja 50 Hz.

b) A ventillator lemezes kiképzés(i, feladata a tekercselést
és a forgorészt a motoron ataramlod levegdvel hiteni.

c) A kapcsol6 motor allérészének tetején van elhelyezve.
A kapcsolast bowdennel mikodtetett emelty( végzi. A bowden
masik végével a fogantydn lev6 kapcsoldkarhoz csatlakozik.
A motor bekotését a kapcsoléban végezzik el, éspedig csillag
kapcsolassal 380 V, haromszog kapcsolassal pedig 220 V fesziilt-
ségre.

d) A flirészkeret fogantyus része a motor allorészéhez csat-
lakozik, és gumifogantylval van ellatva.

A villanyflirész flrészel6 része megegyezik az MRP motor-
flrész azonos részeivel. Kivételt képez az attételszekrény,
amelybdl a tengelykapcsol6 hianyzik, és az attételfogaskerekek,
melyek egyenes fogazasuak. A flirészlanc munkasebessége
6,5 m/sec.

Az NV—750/2 tipusu aramfejleszt§ gépcsoport részei: a motor,
a generator és a kapcsolétabla. A gépcsoportot rendszerint gu-
miabroncsos utanfutéba szerelik.

Az NV—750/2 tipusd motor benzinizem(, Iokettérfogata
750 cm3, fordulatszama 1500'perc, teljesitménye 8 Le, kéthen-
geres, négyutemd, vizh(téses, fekvd elrendezésli motor, egy-
massal szemben dolgozé hengerekkel. Kenése dugattyus kend-
olaj szivattyuval és szoré olajozéassal torténik. A gyujtofeszilt-
séget kéttekercsli allomagnes gerjeszti. Porlasztéja Solex
BFVR—26 rendszerd, amelyben 20 mm atmér6jl szivéotorok
mellett a f6favoka atmérdje 0,80—0,85 mm. A centrifugalre-
gulator fordulatszam-szabdlyozé a fojtészelepet mikodteti at-
tétellel. A porlasztéban indité segédfuvoka van. A hitéviz ki-
vanatos Uzem kozbeni hémérséklete 86—90 C°. A generator
Watt tipusu, ongerjesztéses (dinamd) elvli, egy vastesten te-
kercselt egyenaramu és 3 fazisu résszel, tengelyvége kupos Kki-
képzésl. A generator 3 fazisu, 380/220 V fesziltségd, 50 Hz frek-
venciaju, nullpontkivezetéssel csillagkapcsolasban készult, 5
KVA teljesitmény(. A gerjeszt6 tekercsének ellenallasa 25 Ohm,
aramer@ssége 2—8 A. A munkaaram kivezetésére 25 111 kg jeld,
mig a gerjesztd aram részére 10 kg jell dugaszold aljzat van a
gépcsoportra felszerelve. A munkaaram e vezetéke a gerjesztés
kivezetésére szolgald aljzat harmadik sarkahoz van bekdtve.

A kapcsoloszekrény hordozhatd Kivitel(G. Szerelvényfalan ta-
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lalhatd: a gerjesztést szabalyozo ellenallas, a voltmérd atkap-
csolo, 111 S tip. hékésleltetésti motorvédé automata, amely egy-
uttal a f6kapcsoloét is helyettesiti, 3 db ampermérd, 3 db olvado
biztositék, 3 db Il S dugaszol6 aljzat a 220 V-os munkaaram
kivezetésére, 1 db 25 IIl kg j'ell aljzat villaval a munkaaram
elvezetésére (ennek foldsarka egyuttal a nullvezeték bekdtésére
is szolgal). A biztositd betétek 10 amperosak. A foldel6 kéabel
egyik végét a szerelvényfalon levé foldel6 csavarhoz, masik vé-
gét a foldel6 szonda csavarjahoz kotjuk.

A DRUZSBA—60 benzinmotoros lancflirész

A DRUZSBA benzinmotoros lancflirészt egy személy kezeli.
Sulya Uzemanyag és inditdo készulék nélkdl 105 kg. A motor-
flrész motoros részbdl és flirészeld részbdl all.

A) A motoros rész elemei: a) a motor, b) a hiit6szerkezet, c) a
porlaszté, d) a gyujtoszerkezet, e) a keret az Gizemanyagtartaly-
lyal és a fogantyukkal, f) a gazszabalyozo, g) a hangtompito és
h) a levehet6 indité szerkezet.

a) A motor benzin Gzemd, all6 elrendezés(i, egyhengeres, két-
Utem(, légh(téses. Furata 48 mm, lokete 52 mm, hengerdrtar-

95. abra. Druzsba benzinmotoros lancfiirész
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96. abra. A »Druzsba« motorflirész hosszmetszete
1. motor, 2. tengelykapcsold, 3. attétel, 4. lancvezet6lemez, 5 keret az Uzem-
anyagtartallyal, 6. levehet§ indité szerkezet, 7. peremes kengyel, 8. kupfogaskerék,
9. hajtott tanyérkerék, 10. attételszekrény

118

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



talma (Iokettérfogat) 94 cm3, teljesitménye 3 Le 4800/perc for-
dulatszam mellett mérve. Uzemanyag-fogyasztasa léer6oranként
550 kag.

A motor részeinek (henger és forgattyuhaz) légmentes illesz-
tését els6sorban a peremes kialakitasu felliletek gondos meg-
munkalasaval és tomitésével érik el. A henger és a hengerfej
egy darabbdl késziil. Kovacsolt acélbol eszt'ergalyozzak, ezért
vékony fald. A szivo, kipufogd és atomléesatornak idomdarab-
jait acéllemezbdl préselik és hegesztik a hengerhez. Az Ujabb
sorozatokban a hengert konnyifémbdl készitik és féemszoérassal
latjak el. A hengerben a s(rités mértéke 1:55. A forgattydhaz
konnylfém ontvénybdl késziil; ehhez csatlakozik a motorfilirész
valamennyi fontos része. Alsé pontjan talalhaté az olajleeresztd
csap.

A dugattyd koénnyGfém ontvénybdl készil. A dugattyd hor-
nyaiba helyezett harom dugattyugy(ri elfordulasat rogzit6-
szoggel akadalyozzak meg.

A dugattylcsap furatanak végeibe huzalbdl készllt rogzits-
gylrlket szereltek a csap kicslszasanak megakadalyozasara.
A kromacélbodl készilt csap a dugattyat koti a hajtéradhoz.
A hajtorad a dugattylcsaphoz persellyel, a forgattylstengelyhez
pedig tlgorg6és csapaggyal csatlakozik. A forgattyUstengely a
forgattydhazba illesztett két golydscsapagyban forog, amelyek
mogé karmantyUls gumi tomitégydriket (Simmerring) szereltek.
A forgattyustengely kiegyensulyozésara a csappal ellentétes ol-
dalon ellensuly szolgal. A forgattyustengelynek a vezet6lemez
felé es6 vége a tengelykapcsolo felillesztéséhez horonyban vég-
z6dik, a masik végére pedig a lendit6t ékelték fel, amely a gyuj-
tomagnessel és a Ventillatorral van egybeépitve. A motor mozgo
alkatrészeinek kenése keverékolajozassal torténik.

b) A hit8szerkezet a szélkerékbdl, a csigacsatornabol és a
terel8lemezbdl, illetve a henger h(it6bordazatabadl all.

c) A porlaszté a henger szivécsatornajadhoz kengyellel csat-
lakozik. Tipusa KMP—100 A (sz6 nélkili membrénos rend-
szerli, amely a motor d6lt helyzetében is mikédik. Az tzem-
anyagot a gravitacios er6 segitségével juttatjuk a porlaszto csat-
lakozojahoz, melyen at az Uzemanyagkamra bedml6 szelepéhez
jut. Inditas el6tt el6szor a kamrat kell feltolteni az el&irt modon.
A dugattyd szivohatidsara a kamraban ritkdbb lesz a leveg6,
minek kovetkeztében a kuls6 levegd nyomasa az érzékeny
membrant benyomja, és ezzel nyitja a bedml@szelepet. A sze-
lep nyitasdanak mértéke a membranra hatdé nyomaskilonbségtol
figg. Az Uzemanyag a f6favokan at jut az adagolotl aknajahoz,
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szér helyzete
teljes

szar helyzete Ures
Jéaratban

97. dbra. A »KMP—100 tipusi membranos porlaszt6 elvi vazlata
1. tolattydhaz fedél, 2. tolattyldvezetd, 3. tolattydzar, 4. tolattylGvisszanyomoé rugo,
5. tolattyd, 6. felerGsit6 kengyel, 7. tliszelep rogzit6, 8. tliszelepbiztositd, 9. gaz-
szabalyozé6 tlszelep, 10. f6fuvoka, 11. porlasztéhaz, 12. légtelenitcsavar, 13. kamra
fedél, 14. membran, 15. szeleprugd, 16. fuvokabetét, 17. lUzemanyagdiszit6 gomb,
18. szelepkar tengely, 19. karosszelep 20. szelepulés, 21. Uzemanyag-cs6csatlakoz6
Uzemanyag-sz(r6, 23. Uzemanyagkamra, 24. tomitések, 25. zar6fedél, 26. leveg6-
sz(ir6, 27. szoritécsavar, 28. kengyel, 29. Uresjarati fuvoka, 30. Uresjarati leveg6t
szabalyoz6é csavar
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ahonnan az ismert médon aramlik a kever6térbe, ahol létrejon
a keverék. Az uresjarati fivokahoz kulén leveg6csatorna Vezet,
amely a szivotorok tolattyd mogotti részében folytatodik. A mo-
tor Uresjarati fordulatszama rugos allitocsavarral szabalyozhato.

A membréanra haté nyomaskilonbségnek a fuvoka és az ada-
golotld kozotti rés minden esetben meghatdrozott és teljesen
azonos értéke felel meg, ezért az Uzemanyag-adagolads a motor
valtozo terhelése esetén is mindig helyes mértékd.

d) A gyujtészerkezet részei: a gyujtbmagnes, a gyujtogyertya
és a gyujtokabel. A magnes két részb6l all: a lendit6kerék a
megszakité butyokkel és az elfordithaté aljazat a két gyujtote-
kerccsel, a megszakitéval és a kondenzatorral. Az aljazatot a for-
gattyuhaz faldban levé ovalis csavarnyilasokban elforditva lehet
az el6gyujtast beallitani. Az el6gydjtas mértéke 44 mm, a du-
gattyu fels6é holtpontja el6tt, illetve a forgattylcsap 30°-nyira
valo alldsa a fels6 holtponti helyzet el6tt. A megszakito érint-
kez6i kozotti hézag 0,2—0,4 mm. Az el6irt gydjtégyertya télen
Ignis NE—3, melegebb id6ben pedig N—7 tipusl, ezek szikra-
koze 0,6—0,7 mm. A gyujtokabel 20 000 V-nak megfeleléen szi-
getelt és pipéaval ellatott kabel.

98. dbra. A »Druzsha« gyujtdbmagneses szerelvénye
1. a gyujtdmagnes aljzata, 2, a gyujtotekercsek, 3. a megszakitdé érintkez6 csavarja,
4. a megszakité karja, 5. textolit sarok, 6. a megszakitdé rugédja, 7. a biityuk
kenését végz6 nemez péarna, 8 a gyujtotekercs érintkez8je, 9. kondenzator
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99. abra. A levehetd inditdszerkezet metszete
1. kar, 2. szoritécsavar, 3. tengely, 4. dob, 5. inditésodrony, 6. inditokilincskerék,
7. gumi fogantyd, 8. lemezrugd, 9. csapszeg, 10. rugalmas fékezodlemez

e) Az Uzemanyag-tartaly és a keret. A fogantyUkat a vagas-
lap felett 450 mm magassagban helyezték el, szélességik a ke-
zel6 vallszélességének felel meg, ezaltal viszonylag kényelme-
sen tarthatd és kezelhet6. A motorf(irész a fogantyldk hossz- és
keresztiranyaban jol kiegyensulyozott, stlya a kezel§ két karja
kozott egyenletesen oszlik meg. Kénnyen hordozhatd, a kezel6
kényelmesen és biztonsagosan viheti a vallan.

f) A gazszabdlyozdékar a jobboldali fogantyldra van szerelve.
Az Uresjarat beallitasara a kar UtkozG6je csavarral szabalyozhaté.

g) A hangtompitdé a kipufogd idomdarabhoz anyaval csatla-
kozik.

h) A levehetd inditoszerkezet fél-onm(ik6ds, amelyet az in-
ditas idejére a ventillator csigahazanak peremére kell csavarni.
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B) A flrészel6 rész elemei: a) a tengelykapcsolo6 és az attétel,
b) a vezetSlemez, c) a hajtd és vezetSkerék, d) a lancfeszité
szerkezet, e) a torzstamasz és f) a flirészlanc.

a) A tengelykapcsol6 és az attétel a forgattydhazhoz peremes
kengyellel csatlakozé attételszekrényben van elhelyezve. A for-
gattyustengely nyomatékét a flirészlancot hajté kerékre az 6n-
m(kddd centrifugalo, tengelykapcsolo és az attétel viszi at.
A tengelykapcsold meghajtd része viv6tarcsabol, 6t répsulybdl,
csapszegekbdl, rugokbdl, szabalyozo alatétekbdl és sasszegekbdl
all. Minden ropsulyt két csapszeg kot a viv6tarcsahoz. A kap-
csolé 1800/perc fordulatszamnal kezd mdkodni. Ekkor a répsu-
lyok sugariranyban elmozdulnak és neki nyomdédnak a hajtott
rész hengeres belsé feltletének. Ezzel a tengelykapcsolé 6nmd-
kddéen bekapcsol. A kapcsold hajtott része acéllemezbdl készilt
dob, mely az attétel kipos fogaskerekének tengelyére van er6-
sitve. Az Ujabb sorozatokban az 6t ropsuly helyett egy gy(ri-
part alkalmaznak.

Az attétel 15 fogu hajtd kupfogaskerékbdl és 47 fogu hajtott
tanyérkerékbdl all. Az attétel a motor fordulatszamat 0,319 ér-
tékben viszi at a flirészlancot meghajtd csillagkerékre, amelyet
a hajtott kerék tengelyének a hazbdl Kivezetett végére erdsi-
tettek.

A forgattyuhéaz és az attételszekrény kupos feltletl karimak-
kal illeszkedik egymashoz, ezeket egy fellazithaté osztott ken-
gyel fogja korul. Ez a szerkezet lehetdvé teszi a flirészel6 rész
90°-o0s elforditasat.

b) A vezet6lemez hasznos hossza 440 mm, az attételszek-
rényhez szoritécsavar koti. A fellazitott szoritdcsavar egyben a
vezet6lemez tengelyédl is szolgal, amely korul az ékrél levett
lemez elfordithato a lanc felszerelése vagy levétele végett. Uzem
kozben a flrészlancban keletkezett 16késeket a vezet6lemez sza-
bad végén lev6 rugds szerkezet csillapitja, s ezaltal megovja a
lancot a sériiléstdl.

c) A hajto csillagkerék kétoldalt lemezeit. A vezetd csillag-
kerék a vezetSlemez végére szerelt rugés szerkezetben gorgds-
csapagyon forog.

d) A lancfeszit6 szerkezet. A szoritocsavar fellazitasa utan
a lancfeszit§ csavar elcsavarasaval a vezet6lemez az éken el-
csuszik, s ezaltal a flrészlanc a csavar elforditasi irdanyanak
megfelel6éen megfeszil vagy meglazul.

e) A torzstamasz a motorflirész munka kozbeni megtamasz-
tasara szolgal. Segitségével toljuk el6re a mikodd flirészlancot.
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f) A jwrészlanc EP—K 5 tipusd. Mind a puha, mind a ke-
meényfarostok merdleges flirészelésére alkalmas. Szegecsekkel
és kapcsoldelemekkel 6sszekotdtt acélfogakbdl all. Egy fogcso-
portban otféle fog szerepel, éspedig bal és jobb flrészel6fog,
bal és jobb tisztitéfog, valamint a gyalufog. A flirészel6 fogak
balra és jobbra er6sen terpesztettek; feladatuk a flirészrés két
oldalan a rostok atvagasa. A tisztitofogak kevésbé terpesztettek,
és kétféle feladatot latnak el. Egyrészt tovabb vagjak a résben a
rostokat, amelyeket a flirészel§ fogak a rés szélén mar atmet-
szettek, masrészt a flirészport hordjak ki a résbdl. A gyalufo-
gak nem terpesztettek; feladatuk a rés két oldalan atvagott és
a kbzepén marado rostsav gyaluldsa és kihordéasa.

A lanc fogterpesztése 7,3—7,7 mm, munkasebessége 4,5 m/'mp.

A DRUZSBA motorflirészhez Ujabban gyartjak a PCU—!
jeld univerzalis flirészlancot, amit a hazai erd6gazdasagokban is
bevezetnek. Az univerzalis flirészlanc szegecsekkel és kapcsolo6-
elemekkel 6sszekotott jobb és baloldali hajlitott gyalufogakbol
all. Az EP—K 5 f(irészlanccal ellentétben evvel a puha és a
kemény fa barmely szog alatt flirészelhet6, egészen a rostokkal
azonos iranyig. A gyalufogakon a vagoééi el6tt mélységhatarolok
vannak, melyek a forgacs vastagsagat szabalyozzak, illetve ha-
tarozzak meg. Az univerzdlis flrészlanc kezelése és karbantar-
tasa egyszerlbb és lényegesen kevesebb id6t vesz igénybe, mint
az EP—K 5 tipusé. Alkalmazésa kilonosen a terpeszek leva-
gasaban és dontésében jelent nagy el6nyt az el6bbihez képest.

A Stihl-Contra benzinmotoros lancf(irész

A Stihl-Contra benzinmotoros lancflirészt egy személy ke-
zeli. Sulya Gzemanyag és olaj nélkil, 40 cm-es vezet6lemezzel
12,6 kg. A motorf(irész motoros és flirészel6 részbdl All.

A motoros rész elemei: a) a motorblokk (forgattyuhaz, for-
gattyus tengely, dugattyd, henger, hengerfej), b) gyujté beren-
dezés, c) inditoberendezés, d) menesztéberendezés, e) hlitéberen-
dezés, f) tengelykapcsolo, g) vezetSlemez és lancfeszit§ szerke-
zet, h) idncken8berendezés, i) Uzemanyagtartaly, j) porlaszto, k)
fordulatszamhatarol6, 1) légsz(ré.

a) A motor kétitem( (keverékkenés). A henger all6 elrende-
zésli. A furat 58 mm, a loket 40 mm, a l6kettérfogat 106 cm3
A s(ritési arany 6,5:1, a forgattyUstengely az er6leadd oldalrdl
nézve jobbraforgo.
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100. abra. Stihl-Contra motorfiirész

A forgattyustengely tomor, nemesitett acélbdl kovéacsolt és
esztergalt alkatrész. Valamennyi csap felfekvése csiszolt. Két
kett6s t(igorg6s csapagyban agyazott. Az ugyancsak tlgorgos
hajtérudcsapagy kétrészes. A csapagycsésze alsé részét két csa-
var koti a hajtéradhoz.

Az aluminiumotvozetbdl készilt dugattylnak két tomitégyd-
rdje van. A dugattyl és a hajtérid Osszekotését tligorgds csap-
aggyal lattak el. A henger és a hengerfej egy darabbdl ontott.
A henger belsd felillete keménykrémozott. A hengerfalban két
csatorna van, egy atomié és kipufogo rés.

b) Gyujtéberendezés. A gyujtoaramot Bosch-féle lendkerék-
magnesgyujtoval fejlesztjik, mely a lendkerékbdl és az alaple-
mezbdl all.

A gyujto forgoérészében természetes magnesek vannak. A for-
gorész forgatdsa primer (gyenge) aramot fejleszt. A butyodkkel
ellatott lendkerék forgatasaval a megszakité érintkez6t mikod-
tetjuk, és ezzel a gyengearamu aramkort megszakitjuk. A meg-
szakitas a szekunder tekercsben nagyfeszultséget indukal. Az
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ekként létesitett nagyfesziltségli aramot (gyujtéaram) a gyuj-
tovezetéken a gyujtogyertyahoz vezetjik az elégéshez sziikséges
szikra képzésére. Gyujtasi id6ponton a megszakito-érintkezd
nyitdsanak kezdetét értjik.

A motor ledllitasara a rovidrezard kapcsolot az ,,AUS” hely-
zetbe allitjuk. Ezaltal a gyengedramu kort megszakitjuk, ugy
hogy gyujtéaram és szikra mar nem keletkezhet.

Az elGirt gyujtogyertya: 14 DIN 72 502. Sorozatgyartasban
Bosch W 225 T 7 jelli, 0,5 elektrédatavolsagu gyujtéogyertyat
hasznalunk. A gyujtégyertya élettartama fligg a keverék ara-
nyatol, a porlaszto bedllitasatol és a légszlir6tdl.

A gyujtogyertyat Uzemmeleg éallapotban kell ellen6rizni.
A gyujtogyertya helyes égési szine 6zbarna. A leégés miatt el-
len6rizzik allanddéan az elektrédatavolsagot és sziikség esetén
helyesbitsik 05 mm-re.

c) Az inditéberendezés a kovetkez6 négy f6részbdl all: fedél,
visszah(izé rug6, kotélgorgé és meneszt6berendezés.

d) A meneszt6berendezés a két dorzssarulemezbdl és a fékbe-
rendezésbdl all.

A motor inditasakor a doérzssarulemezek az inditdgérgéhoz
szorulnak. Ezaltal a forgattyustengellyel szilardan 0Osszekotott
inditogorgét forgasba hozhatjuk.

e) Hlt6berendezés. A motor h(itésére a magnes-lendkerékre
csavarozott ventillator szolgal. A hit6berendezést centrifugalis
kompresszorként képezték ki. A ventillatorhaz fedelén belépd
leveg6t a ventillator a henger hit6bordai koril aramoltatja.

f) A tengelykapcsold a meneszt6bdl és a harom ropsulybdl all,
melyeket harom kapocsrugd kot egymassal 6ssze. A tengely-
kapcsolét 6nm(ikodé centrifugal tengelykapcsoldként alakitottak
ki. A motorfordulatszam novekedésekor a centrifugélis eré a
kapcsolorugok huzoéerejét legy6zi. Ezéaltal a ropsulyok kifelé to-
I6dnak és a kapcsolédobhoz szorulnak: a tengelykapcsol6 bekap-
csol. A tengelykapcsol6t Spieth-szoritohuvellyel, ék nélkil er6-
sitjuk a forgattyustengelyre. A kapcsolodob és a lanckerék
szilardan kapcsolt és a forgattyustengelyen kett6s tligdérg8s csap-
agyban agyazott. A flrészlanc hajtasara szolgalé lanckerék Kki-
valo min6ségl szerszamacélbol készul indukcios edzéssel.

g) Vezetblemez felerdsités és lancfeszité szerkezet. A vezet6-
lemezt a forgattydhaz tamasztooldalara erdsitjuk. Két 0Ossze-
kot6csap szolgal a vezet@sin, oldallemez és a lanckerékfedél
felvételére.

é\ lancfeszitd szerkezet, mely feszit6csavarbdl és feszit6-
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anyabdl all, a timaszhazban foglal helyet. A vezetSlemezen lev§
lanc a feszitcsavar allitasaval feszithet6.

h) A lanckenés feladata a f(irészlanc és a vezetGsin kopasanak
csokkkentése. A lancken8berendezést a tamaszhazban helyez-
ték el. Az olajtartalyfedelet, mely a kb. 0,4 1 befogadoképesség(i
olajtartalyt képezi, csavarok er@sitik a tamaszhazra. Az olaj-
szint ellen8rzésére az olajtartdlyon néz6lveg van. A lanckenést
egy 6nm(kodo olajszivattyu és egy jarulékos olajszivattyl, kézi
m(ikodtetésd olajszivattyl végzi. Az 6nmikod6 olajszivattyu
hajtdsa membranon at torténik. A forgattyduhazban a szivd és

az el6sdritési ttemkor fellépd nyomaskilonbségek erre a memb-

P

ranra tevédnek at. A membran elmozdulasa a raerdsitett 16k6-

s

rudat mozgasba hozza. A 16kérud a hozza er6sitett gy(rds emel-
ty(t elforditja. A gylrl mozgatja a szivattyl dugattyujat. Az
olajszivattyl altal szallitott olaj mennyisége szabalyozhato.
A tamaszhaz belsd oldalan (a porlasztéoldalon) levd allitocsa-
varral a membran Ibkete és ezzel az olajmenyiség beallit-
haté.

A kézi szivattydra azért van szikség, hogy a filirészlancot
munkakezdéskor és hidegben a motortol figgetlendl is lehessen
kenni. E szivattyd az 6nmikoéd6 olajszivattyltdl teljesen fig-
getlen. A kézi szivattyd m(ikodtetésekor a szivattyahazban jaru-
Iékos dugattyd mozog, melyn'ek visszamenete rugényomasra
torténik. A szivattyu szivasi és nyomasi folyamatat két egymas-
sal ellentétesen m(ikodd golydsszelep vezérli.

Az olajszivattyihoz csatlakozé szivofejjel ellatott, hajlékony
vezeték latja el a szivattyut olajjal. Az olajszivattyutél nyomo-
vezetéken jut az olaj a vezet6lemez olajfuratahoz.

i) Az 13 liternyi befogadoképességi lizemanyagtartaly a téa-
maszhaz alsé részén foglal helyet. A tartaly zaroszerkezete va-
kuum-, és talnyomasi szelepet tartalmaz.

) A motorflirészt membranporlasztoval (repil6gép porlasz-
toval) lattdk el, mert az minden munkahelyzetben egyforman
mUikddik. A porlasztét hészigetelten szerelik a hengerre.

A porlasztéban levé Uzemanyagszivatty( széllitja az Gzem-
anyagot a tartalybdl a porlasztéhazhoz. Ezt az lzemanyagszi-
vattydt a henger impulzusvaltozdsa m(ikodteti a henger és a
porlasztd impulzusfuratain keresztil. Az Gzemanyag az Uzem-
anyagvezetékbdl benzinszlrén &t Iép a porlasztoba. A szivattyu
mikodése a kovetkezd: a szivoutemben a vdkuum a membrant
a membranfedélhez hlzza, mialtal a membrantér kibévul és

o

Uzemanyaggal telit6dik. Az ellenmozgast a sdritési ttem tulnyo-
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masaval végeztetjik el: a membran a membranfedélrél lenyo-
maodik, a membrantér lesz(kil és az lzemanyag Kkiszorul.
A membran kinyil6 szelepén at az Gzemanyag a porlasztohazba
kertl. Az Uzemanyag tovabbfolydsat az adagolotli akadalyozza
meg. A motor szivohatasara a porlasztéban a fojtoszelep altal
vezérelt erdsségl légaramlés keletkezik, mely aszabalyozé6memb-
rant a porlasztohaz felé hizza, mlkodteti a szabalyoz6 emel-
tylt, és felemeli az adagolotit. Ezéltal az Gzemanyag a fuvo-
kdkhoz juthat. A porlaszto favokéit allithatdé kupos csavarok-
ként képezték ki. Az éllitécsavarokat a hamis levegd bedram-

s

lasa ellen egyenként egy tomit6gydrivel tomitjuk, és egy sar-
garéz gydrivel ellatott tekercsrugéval ovjuk az elallitodastol.
Az Uresjarat L allitocsavarja baloldalt, a nagy fordulat H alli-
tocsavarja jobboldalt a szivonyilds alatt van. A porlasztdé be-
allitaskor el6szor mindkét csavart teljesen be kell csavarni. Ez-
utan az Uresjarati allitocsavart 3/4, a nagy fordulatszamtarto-
many allitocsavarjat pedig 14-1/8 fordulattal kicsavarjuk (alap-
beallitds). A fojtoszelepet a gazkarrdl rudazat kozvetitésével
mukddtetjuk (gazadas).

k) A fordulatszamhatarolot a ventillatorhdzban helyezték el.
A kovetkezd f6 részekbdl all:

szabéalyozdcsapagy peckes rogzitd lemezzel,

szabalyozotengely szabalyozériddal és légcsappantyuval,

kdnyokrugo.

A szabalyoz6 a légcsappantylt mozgatja és a kovetkez6kép-
pen mikodik: a ventillator légarama a fQrdulatszamtol fugg. A
motor maximalis fordulatszamanak elérésekor a hitélégaram
olyan er8s lesz, hogy a szabalyozé Iégcsappantyuja legy6zi a ko-
nyokrugé nyomdsat, és a szabalyozérud kozvetitésével a por-
lasztd légcsappantyujat zarja. Ezaltal megakadalyozza a motor
fordulatszamanak tovabbi névekedését. A szabalyozd motor leg-
nagyobb teljesitményi tartomanya folott kezd mikodni, tehat
a fordulatszamhatarolas a motor erejét nem csokkenti.

A maximalis fordulatszam beallitasa a gép teljesitményproéba-
jakor a gyarban torténik ugy, hogy a kényodkrugot a rogzitépec-
kes lemezbe akasztjak. A bedllitast 6lomzarozzak.

o s sy o

I) A légszlir6ét csavarok erdsitik a porlasztéhoz. Szlr6poharak-
bol, két szlréfedélbdl és a szlir6betétekbdl all. A szilr6betétek
finom sodronyfonatbdl késziilnek acélalatéttel manyagperembe
foglalva. A betéteket a szlir6poharakban a szlréfedelek rogzitik.
A légsz(ird feladata a motor altal beszivott leveg6 tisztitasa.

A flrészel§ rész elemei: a) vezet6lemez és b) flrészlanc.

a) A vezet6lemez kivaldé min6ségl rugosacélbdl készal. Fel-
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erdsitési oldalan egy hosszlyuk és két furat van a vezet6lemez
rogzitd csavarok és a lancfeszit§ szerkezet szamara. Futoéfellle-
tén vezet6hornya van a f(irészlanc szaméara. A futoéfelllet in-
dukciosan edzett, és a lemezfejnél tobbrétegli. A kenbolaj a
vezet6horony két olajfuratan at jut a flrészlanchoz.

b) A flrészlanc a kovetkez6 o6t f6 részbdl all: jobbos vago-
fog, balos vagofog, 6sszekotd tag, kihorddtag és szegecsszar.
A véagofogak feladata, hogy a vagasi hézagot fél szélességében
kivagjak. A forgacsot a gorbitett gyalufog hozza ki. A vagoéfo-
gak mélységhataroldja a vagoéfogaknak a faba hatolasi mélysé-
gét szabalyozza. Az 6sszekotétag és a kihordétag a lanc vago-
csoportjainak 6sszekotésére szolgal.

A Stihl—08 benzinmotoros lancfiirész

Vékonyabb fak dontésére és darabolasara, valamint gallya-
zasra hasznaljak. A Stihl-Contra tipusu flirészhez hasonléan
m(ikodik. Sulya 7,8 kg. Motorja kétitem( légh(téses Otto-mo-
tor 3 Le teljesitménnyel. Vezet6lemezének hasznos hossza 30
és 40 cm.

Furészlancok és karbantartasuk

Flrészlanc élesitd gépek

A motorflrészek teljesitménye els6sorban a flirészlancok
megfelel§ élesitésétdl fiigg. J6 munkéat csak kifogastalanul éle-
sitett flirészlanccal lehet elérni, melynek fogai megfelel6en éle-
sek és magasak.
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tisztitéfog

keminyfdra

102. abra. Az »MRP« flirészlancban levd fogak, élesitést szogei

Az MRP motorflirész lancaban a f(irészel§ fogakat kemény
fara 75°-o0s, puha fara 60°-os szoggel élesitjik, a gyalufogakat
pedig mindkét esetben 90°-os éllel latjuk el. A fogak mellélei
figg6legesek, a kemény fa flirészelésére a flirészel§ fogak 0,5
mme-rel, puha fara 0,7 mm-rel magasabbak, mint a gyalufogak.

A DRUZSBA EP—K 5 flirészlancban a flirészel§ fogakat ke-
ményfara 70°-, puhafara 60°-os szdggel, a tisztitd fogakat ke-
ményfara 80°, puhafara 70°-0s szoggel, a gyalufogak mellék-
szogeit pedig 90°-ra élesitjik. Valamennyi fog mellsé élei — az
MRP-t8l eltér6en — 10°-ra el6re d6lnek. Keményfara hasznélt
flrészlancokon a tisztité fogak 0,2—0,3 mm-rel, a gyalufogak
0,4—0,5 mme-rel alacsonyabbak, mint a f(irészel6 fogak. Puha
fa flirészelésére el6készitett lancon a tisztité fogak 0,3—0,4 mm-
rel, a gyalufogak 0,6—0,7 mm-rel legyenek alacsonyabbak, mint
a flrészel6 fogak.

A PCU—1 jell univerzalis lancban levd gyalufogakat puha-
fara 50—55°-0s szoggel, keményfara 60—65°-0s szoggel kell
élesiteni. Az élesitéskor kilénds figyelmet forditsunk a forgacs
vastagsagat meghatarozé mélységhatarolé helyes beallitasara.
A mélységhatarolénak kemény és fagyott fa esetén 0,7—0,8
mm-rel, puhafa flirészelésekor 1—1,4 mme-rel kell alacsonyabb-
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nak lennie a gyalufogaknal.
A gyalufogakat 6 mm atmé-
r6ji  gombreszel6vei vagy
hajlékony tengellyel meghaj-
tott 6 mm atmérgji élesitd
koronggal élesitjuk.

Az MRP és az EP—K 5 f(-
részlancok élesitésére az er-
dészetekben jelenleg tobbféle
élesit6gép all rendelkezésre.

Ezek azonos elvek alapjan

miikodnek, és kezelésik egy-

szer(, azokon a munkahelye-

ken, ahol aramforras van, a

BRR—2 tipusu villanymoto-

toros félautomaték, ahol &ram

nincs, ott kézi meghajtasu

élesitégépek, vagy a hajlé-

kony tengellyel ellatott és az

MRP forgattyds tengelyéhez

kapcsolhaté BRR—4 tipusu

élesit6gépek vannak Uzem-

ben. Mindharom tipust lanc-  lanchan levé fogak élesitést szogei
élesit6 eredetileg csak az

MRP flirészlanc élesitésére volt hasznalhato, de a Podsa-féle
Ujitas alkalmazasaval a DRUZSBA és az EP—K 5 lancok élesi-
tésére is alkalmassa valtak.

A Séarvari Erdészeti Szakiskolan az el6bbi Ujitassal kialaki-
tott P—60 jell flirészlancélesitd géppel egészen pontos munka
végezhet6. Az élesit6 gépet 220 V valtbaramu halézatra vagy
az aramfejleszt§ gépcsoport egyfazisi csatlakozodjara lehet réa-
kapcsolni.

Az élesitd gépeken az egyes fogfajtaknak megfeleld beallitasi
szdgek meg vannak jeldlve. A gépen az élszoget, az el6reddlés
szOgét, valamint az élesités magassagat allitjuk be. Az élesitd
korongok altaldban 125 mm atmeérgjlek.

A Stihl flirész gyalufogas lancainal tgyelni kell a

helyes lancfeszitésre,

elégséges kenésre jo lanckend olajjal,

a megfelel6 lancélesitésre.

A lanc feszességének minden esetben olyannak Kell lennie,
hogy 4all6 motor és hideg flirészelérész esetén a flrészlancot
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~Mkemeényfa

esetén

~Mpuhafa
eseten
1-1,0-mm

puhafara keményfara

104. abra. A »PCV—I1« tipust univerzalis flirészlanc

egy kézzel at tudjuk hdzni. A lanc beldgéasa a vezetdsin kdzepén
ilyenkor kb. 1—3 mm.

Minden (j lanc rovid bejaratasi id§ alatt kissé megnyulik.
Tehat a lanc feszessége csOkken. Ekkor UGjra be kell allitani a
feszitést.

A lancnak mindenféle munkahelyzetben elegendd kendolajat
kell kapnia. Egyszer( ellen6rzési méd, hogy a motoros flirészt
lefelé néz6 vezetBsincsuccsal vilagos alap (fatonk, flirészpor stb.)
felett tartjuk, és a lancot kozepes sebességgel futtatjuk. Ekkor,
ha j6 az olajozas, az alapon fokozédd olajnyom mutatkozik.

Lanckendolajként csak olyan olajat szabad hasznalni, mely-
nek alacsony a dermedéspontja (kb. —30 C°), magas a lobbanas-
pontja és j6 a tapadoképessége.

Igen kemény fagy esetén a dermedd olaj higitasara kivétele-
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sen petrdleumot hasznalhatunk. A keverési arany azonban leg-
feljebb 4:1 lehet (négy rész olajra 'egy rész petrdleum). Faradt
olajat vagy ismeretlen 0Osszetételli ken6anyagot sem egyedil,
sem keverten nem szabad lanckenésre hasznalni.

Lanccsere esetén természetesen ugyelni kell arra, hogy a
lanc és a hajté lanckerék osztadsa megegyezzék.

A lanckerékhajtasnak és a vezet6sinnek kifogastalan alla-
potban kell lennie.

A flrészlanc, mint minden vagoszerszam elhasznalodik és
elkopik. Ha valamely szerszam nem vag kell6en, természetesen
élesiteni kell. A sz6 szoros értelmében vett kéziszerszdmok
esetében az élesités sziikségessége a nagyobb er6igénybdl és a
vagas mindségébdl allapithatd meg.

105, abra. BRR-féle tip. flirészlanc-
élesité gép
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106. abra. Pdsa-féle (P—60) élesité gép

A flrészlanc élesitésének sziikségességét még a kisebb gya-
korlatu kezel§ is kdnnyen megallapithatja.

A megfeleléen élesitett flirészlanc gyenge vezetényomasra
hatol be a faba. Ha nagyobb nyomassal kell a lancot vagéasra
kényszeriteni, a vagoéélek eltompultak, vagy idegen test meg-
rongalta 6ket. Tompa vagy megrongélt lanccal ne folytassuk a
flrészelést, hanem élesitsiink azonnal, mert a tompa lanc min-
dig teljesitménycstkkenést, nagyobb benzinfogyasztast okoz,
és a Vezet6sin, a flirészlanc és a motor id6 el6tti tonkremenete-
Iéhez vezet.

A gyalufogas lanc egyik el6nye, hogy egyszerl kerek élesitd
reszel6vei akarmilyen munkahelyen élesithet6. Ez az el6ny
azonban kdonnyen hatrannya valtozhat, ha nem jarunk el kell§
gondossaggal, vagy ha a lancot munkahetenként legaldbb is egy-
szer nem dolgozzuk at alaposan valamely reszel§ szerszammal
vagy eélesit6készilékkel.

Akarmilyen segédeszkozt hasznalunk, élesitsiink gyakran, de
keveset reszeljunk le a vagoélekbdl!

Uj vagy gépen élesitett lanc egyszer(i utanélesitéséhez a mun-

134

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



107. &bra. Lancfeszités mértéke a Stihl-Contra motorflirésznél

kahelyen tdbbnyire két-harom reszel6huzas elegend6. Az el6-
élesitett élszdget valamennyi fognal meg kell tartani.

Miel6tt az élesitési technikaval, az élszoggel és a mélységbe-
hatarolokkal foglalkoznank, réviden szélni kell a lancnak éle-
sitésre torténd el6készitésérdl.

Minden élesitési eljardsnak hulladéktermékei vannak, mint
pl. reszelék vagy reszelési por. Ha ezek a lanc csukléiba behatol-
nak, pusztit6 munkat végeznek!

108. abra. Stihl flirészlanc
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Ezért a lancot az alapos javitas és élesités el6tt zsiroldo lug-
ban vagy benzinben meg kell tisztitani. A szaraz és zsirmen-
tes lancon kevésbé tapad meg a reszelék és az élesités utan
kdénnyen lemoshaté. Azutan a lancot tagonként olajkannaval
kenjiuk vagy célszer(ibben olajfird6ben alaposan olajozzuk.
A munkahelyen végzett egyszerld utanélesités esetén, melyben
a lancot nem moshatjuk le nehézség nélkil, elkertlhetetlen,
hogy esetenként reszelék ne jusson a vezetdsin vezet6hornyaba.
Ha az élesités utan a motoros flirészt meginditjuk, és rovid ideig
nagyobb géazzal gyorsan forgatjuk a lancot, a disan olajozott
lancbol a reszelék az olajjal kiropitédik.

Elesitéshez csakis hengeres kerek élesitéreszel6t szabad hasz-
nalni, melynek atmérdéje megfelel a lanchoz. A szokasos mi-
helyi reszel6k alakjuk és vagatuk miatt lancélesitésre alkalmat-
lanok!

Nagy reszel6bnyomas art a reszel6nek és a reszelési helynek!
Minél simabbra reszeltiik a vagoéélet, annal nagyobb a"lanc tel-
jesitménye és élettartama!

Ha a reszel6re faszenet vagy krétat szorunk, sima vagoélet
nyerunk! . -

A vagoszog nagysaga a vagando fafajtatol figg. Ha valamely
flrészt tilnyomoan keményfa allomanyokban és nagy hidegben
hasznalunk, a sz6g ne legyen 60°-nal kisebb. Kifejezetten puha-
faallomanyok esetén viszont a sz6g ne legyen 50°-nal nagyobb.
A haszndlatos vagoszog, mely csaknem valamennyi gyarté sza-
balyos kivitelének felel meg, k6zépértékben kb. 55°.

A vagoszognek egy lancban, mind a jobb-, mind a balkivitel(
gyalufogakban, egyformanak kell lennie. A gyalufogak eltér6
szogei lehetetlenné teszik a lanc nyugodt futasat, kopast és lanc-
szakadést idéznek el6.

A gyalulé fogaknak a szabad forgacsolashoz sziikséges hatra-
felé lejt6 alakja megkdveteli, hogy valamennyi gyalul6fog egy-
forma hosszUsagu legyen, Ez az egységes hossz annyira Iénye-
ges, hogy az ©sszehasonlitd6 mérésre és a mértékadé fog meg-
vélasztasara tolémércét kell hasznalni!

El6szor azt a gyaluléfogat élesitjik, melynek vagoéle idegen
test vagy egyoldali kopas miatt a méréskor a legrévidebbnek
bizonyult. Ez a fog készrereszelés utdn a hossz tekintetében
mértékado fogként szerepel a lanc valamennyi tobbi gyalulo-
téga szamara.

Ha a véalasztott mértékadd fog kulonodsen Uj, vagy kevéssé éle-
sitett lanc esetén, a tobbi gyalul6foghoz képest feltlinGen ro-
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109. abra. Jatkd-1 tipusu kérgezdgép

videbb él{i, gazdasagosabb ennek a fognak a Kicserélése és az
Uj fognak a tdbbiek hosszara valo lereszelése.

A mellsz6g vagoélének — helyes reszel6tartds és megfelel§
atmérdja reszel6 esetén — merdlegesnek kell lennie a fog alap-
vonalara. Az 'el6irdsos atmér6j reszel6t ugy kell tartani vagy
a reszel6készuléket ugy kell beallitani, hogy 1/10 4tmér6hossz
legyen a fog teteje felett. Az 6sszekotdtagok hatat a reszeléskor
nem szabad érinteni. A reszel6t a fogalak hajlasszégét6l fugget-
lendl mindig a fogtetével parhuzamosan kell vezetni, és belilr6l

kifelé kell reszelni.

A gyalufogak vagoélei el6tt vannak a mélységhataroldk, me-
lyek feladata nevikbdl Kitlnik. A flirészlanc teljesitménye és
élettartama nem utolsé sorban a mélységhatarolonak a vagoéltol
mért helyes magassagatoél fiigg. Mint ahogy az élszog a fafajtatol
flgg, itt is a vagandé fa keménysége szabja meg a mélységhata-
rol6 magassagat.

A legjobb véagasi teljesitményt nyugodtan futd flirészlanccal
0,8—1,0 mm tavolsag esetén érjik el. A vagéélek hatrafelé lejtd
alakja miatt minden élesitéssel csokkentjik a fels6 vagoélek és
a mélységhatarolok kozotti tavolsagot. Ezért az élesités utan
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a magassagot reszel6idomszerrel ellenérizzik, és sziikség esetén
utanreszellnk.

Reszel6készilékek alkalmazasa esetén a mélységbedllitas
tobbnyire finombeallité-csavarral torténik. A reszel6idomszer
szara legaldbb két gyalul6fogon fekszik fel, és a mélységhata-
rolot villa kozott lehet reszelni. Ha a mélységhatarolé kinyulik
az idomszerbdl, haroméld élesitéreszel6vei az idomszer reszel6-
feltletével szintelve le kell reszelni. A mélységhataroléonak a
vagasi iranyban fekvé oldalat a reszelés utan djra le kell kere-
kiteni. A reszel6t mindkét munkamenetben a gyalulé fogak ol-
dalfeltiletére mer6legesen kell vezetni.

Meghibasodott lanctag rendbehozasakor az ép lanctagokat
a javitotthoz kell idomitani. Ez nemcsak a vagdélekre és a mély-
séghatarolokra vonatkozik, hanem a rendbehozandé tagok vala-
mennyi csuszofeliletét utan kell munkalni.

Miel6tt a lanctagokat szegecselésre dsszeallitjuk, minden egyes
alkatrészt jol meg kell tisztitani, és lanckendolajjal meg kell
kenni.

A szegecseléshez a lancot fejsze vagy kalapéacs fokara fektet-
juk, és két-harom gyenge Utéssel alakitjuk ki a szegecsfejet.
Szegecseléskor vigyazzunk, mert a lanctagok megszorulnak, vagy
a szegecsfej beszakad az erds Utésektol.

Szegecselés utan vizsgaljuk meg, hogy kénnyen mozog-e a
lanc! Tulsadgosan szorosan szegecselt lancban nem jut olaj a
csuklékhoz, a csukldk beragédhatnak!

Minden munkanap utan kefével le kell a lancot tisztitani, és
éjjelre olaj-petréleum firdébe kell helyezni, mert kilonben a
flrészpor és a gyanta konnyen megakadalyozhatja, hogy a lanc-
kendolaj a csukléhoz jusson. Uzembeallitas el6tt felfiggesztve
csepegtessik ki a lancot. Tartaléklancokat ugyancsak olaj-petroé-
leum furd6ben kell tarolni.

KERGEZO GEPEK

Hazai viszonyaink kozott toébbnyire a papirfat, banyafat és
a fenyGvalasztékokat kérgezzilk. A kézi kérgezés a dontés és
darabolas id8szukségletének 30—60%-at teszi ki. A jelenlegi
kérgez6gép tipusokat hordozhaté jellegik, aranylag kis sulyuk
és a kisebb kapacitasuk teszik alkalmassa arra, hogy a papirfa
és banyadorong kérgezését akar a vagastertleten is gazdasago-
san végezhessik el. Egyarant gazdasagosan Uzemeltethet6k Ki-
egyenlit6 vagy feladdallomasi rakodokon is.
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A Jatka 1 tipusu kérgez6gép

A Jatkd 1 tipusu kérgez6gép két légtomi&s gumikerékre, il-
letve munkahelyzetben leereszthet§ keretre épitett, benzinmo-
torral meghajtott, enyhén kupos feluletd tarcsabol all. A tarcsa
sugariranya kivagasaiban helyezték el a kérgez6 késeket, ame-
lyek a forgd tarcsahoz labbal miikodtetett kar segitségével oda-
tartott doronganyagrdl hamozzak le a kérget. A motor telje-
sitménye 4 LE, sulya 245 kg, hossza 160 cm, szélessége 115 cm,
magassaga 150 cm. A kérgezhet§ anyag legnagyobb hossza 120
cm, atmérbje 5—35 cm. Kérgezési teljesitménye 1—33 m3/odra,
a szlikséges munkaslétszam 2 f6.

A Stive ETR 26 tipusu kérgezdgép

A Stive ETR 26 tip. kérgezdgép nem késekkel, hanem forgé
kalapacsokkal dolgozik, ezért a papirfa kérgezése kozben fa-
veszteség gyakorlatilag nincsen. Alkalmas mind a dorong, mind
a hasab kérgezésére. A rugdsan fiiggesztett forgd kalapacsok
fordulatszama és a gépbe helyezett faanyag el6tolasa egymastol
fuggetlentl szabalyozhatok. A gép a beadagolt dorongot hossz-

110. abra. Stive ETR—26 tipust kérgezbégép
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tengelye korul forgatva mozgatja elére a forgd kalapacsokhoz,
mikozben azok a kérget teljes egészében leverik. A lekérgezett
anyagot a gépbdl szallitélancok viszik ki. A hasabot a kiszallitas
oldalan helyezzik a gépbe, amelyet két végén pofak fognak be
és mozgatnak el6re a kalapacsokhoz. Kérgezés utadn a befogo
pofak a hasabot elengedik, amely,a kiszallité lancokra hull.

A meghajtd villanymotor teljesitménye 5 kW, a kalapacsten-
gely fordulatszama 220—310/perc, a kalapacsok szama 92 db.
A gép kérgezési teljesitménye 6ranként 2—3 m'l. Sulya motorral
egyltt 1000 kg. Legnagyobb hossza transzport6rrel egyttt 3700
mm, szélessége 2040 mm, magassaga 1520 mm. A gép vaza cs6-
bél készilt, és négy légtomlés gumikeréken tovabbithato. A kér-
gezhet6 anyag hossza 98—103 cm kozott mozoghat, atmérdje
10—25 cm. A félhasabok 28 cm atmérdéig kérgezhet6k. A gorbe
fak kihajlasa a 7 cm-t nem haladhatja meg. Az 5 cm-nél nem
nagyobb &aggorcsok a kérgezést nem befolyasoljak. A sziikséges
munkasléts'zam 2—3 f6. A kérgez8gép utazd sebessége 6 km/o.

Lelesz-féle kérgez6gép

A kérgezdgép 130 cm széles és 350 cm hosszu keretbe épitett.
A keret els6 harmadaban a meghajtd motor, a kapcsold és ira-
nyité szerkezet, a masodik kétharmadban a kérgez6 szerkezet
nyer elhelyezést.

A kérgezendd faanyag (papirfa) teljes hosszban kerul a gépbe,
és a kérgezés a fa teljes hosszadban egyid6ben torténik. A fa-
anyag el6szor a keretre helyezett tartéra kertl, ahonnan billen-
téssel adagolhatd a gépbe.
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112, &bra. Adamké—Kovacs—Péapista-féle kalapacsos kérgezogép elvi
vazlata

A gépben lev§ tolokerekek a fat lassu forgasban tartjak, mi-
alatt a dobegységekbe épitett kalapacsok a fat veszteség nélkiil
kéregtelenitik. Kéregtelenités utan a fa egy kar segitségével
kiemelhet6.

A dobegységek, ill. a kalapacsok fordulatszama szabalyozhaté.

A forgo kalapacsokat magéba foglalé dobegységek 4—4 kala-
paccsal birnak. Minden egység 110 mm szélesség(i részt kéreg-
telenit. A dobok a kérgezend6 fa kétoldaldn vannak. Mivel a
forgd rész kis egységekbdl all, a gép a fa gorbuletétdl fluggetle-
nul egyenletesen végzi a kérgezést. A kalapacsok minden gor-
buletbe behatolnak.

A szerkezet 7 km/6ra sebességgel vontathatd. Erdsziikséglete
12—16 Le.

Adamké—Kovacs—Papista-féle kérgezogép

A gép rugalmas nyel( kalapacsokkal végzi a kérgezést.

Részei: A cs6vaz, mely a befogd és elétold kocsit foglalja ma-
gaba. A kérgezést tengelyre er@sitett rugalmas nyell kalapa-
csok végzik. A tengelyt motor hajtja.

Az el6told és befogd kocsinak keresztiranyl mozgasa 700 mm,
hossziranyl mozgésa 3500 mm. Vezérlése kézzel torténik. A kér-
gez6 tengely fordulatszama 4—600/perc. Munkaszélessége 200—
500 mm. A kalapacsok 170 mm hosszUak. A kérgezés energia-
igénye 1,7 kW.
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A FAANYAG MOZGATAS GEPEI

KOZELITO KEREKPAROK

Sik- és dombvidéki erdeinkben, valamint a hegyvidéki erd6k
18%-nal enyhébb hajlasu terlletein eredményesen hasznalha-
tok kozelitési munkara a kilonb6z6 tipust kozelité kerékparok.
A modern kozelité kerékparok olyan egytengelyes, gumikere-
kes, egy I6 altal vontatott jarmivek, melyekkel kulénb6z6 erdei
favalaszltékok néhany 100 m-es kozelitése gazdasagosan elvégez-
het6. A korszer(i kozelit§ kerékparoktdl megkdveteljik, hogy

a mozgatott faanyag, a talaj, a visszamaradd alloméany és az
Ujulat a kozelités kézben ne karosodjék,

Onsulya és vonoderdigénye Kicsi, teherbirasa és stabilitasa nagy
legyen, gyors, lehetSleg mechanizalt rakodéassal birjon, és a
rakodast lehet8leg egy személy elvégezhesse,

legyen fordulékony és fékje legyen megbizhato.

Az A—021-es csorl§ kerékparja

Az A—021-es csorl6 kerékparja eredetileg a csorl6 munkahe-
lyen belll valé széllitasara készilt. Szamos erd6gazdasag azon-
ban I6vontatasra alkalmassa tette, és mint ilyet, tobb helyen
alkalmazzak ronk és aprévalaszték kozelitésére. Onsulya 110
kg, teherbirdsa 500 kg, nyomtav 100 cm, szélessége 112 cm,
hossza a két ruddal egyutt 285 cm. A kerék favott gumiabron-
csé keréktalp, szélessége 10 cm, magassaga 65 cm, golyds csap-
agyazasé. A ronkanyag felterhelése a rudra nehezedve — a
kocsit kétkart emel6ként hasznalva — hajthatd végre. A ronk
megfogasa a kerékparra akasztott ronkfogoé-olloval torténik.
A ronkot a hajlitott tengely alatt lebegve tartja. Tizifakozeli-
téshez 4 db farakoncéat kell rahelyezni.

142

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



113. &bra. A—021-es
csorlé kerékparja

114, &bra. ERTI
kisméret(i kerékpar
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ERTI kisméret(i kerékpar

Kuloéndsen gyéritésben alkalmazhaté kedvez6en. Lejtmeneti
kozelitésben 0—30%-0s lejtésii nem szaggatott, k&kibuvastol
mentes terepen, hegymeneti kozelitésben rovid tavolsagon pe-
dig 10%-0s emelkedésig alkalmazhat6. A legkedvez6bb kozeli-
tési tavolsag 50—100 m-ig. A kerékpart a valasztéknak meg-
feleléen kétféleképpen allithatjuk o©ssze. Ronkadapterrel és
ronkvillaval a ronkanyag, a tlzifakerettel pedig tlizifa és ap-
robb valasztékok kozelitése végezhetd. Az Ujabb tipusd nagyobb
teherbirdst kozelitd kerékparok alkalmazdsaval — mint az
ERTI 1961. és 1962. tipusok — jelentsége csokken és az erd6-
gazdasagok csak ritkabban alkalmazzak.

ERTI 1961 tipust kerékpar

A kerékpar alkalmazasanak korulményei:

1. lejtmenti kozelitésben 0—30%-o0s lejtésli, nem szaggatott
és nagyobb k&kibuvastol mentes terep,

2. hegymenti kozelitésben 0—10%-o0s lejtésl, nem szaggatott
és nagyobb ké&kibluvasoktol mentes terep,

3. kozelitési tavolsag:

a) legkedvez6bb: 100—150 m-ig,

b) kedvezd eredménnyel hasznalhaté még: 250—300 m-ig,

¢) legnagyobb tavolsag: 500—600 m.

4. kozelithet6 valasztékok: minden 900 kg-ot meg nem ha-
lad6é sulyd, 75—80 cm-nél nem nagyobb atmérdji és 10 m-nél
rovidebb kész vagy félkész erdei valaszték,

5 a fogatolashoz egy félnehéz, sodrott vagy nagytestd me-
legvér(, gorg6s nyereggel és farhammal szerszamozott 16 szik-
séges,

6. a kerékpar Uzemeltetéséhez a valasztékoktol fiiggéen egy
vagy két f6 sziikséges,

7. a kerékpart a kozelitendd valasztékoktol fuggen 3 val-
tozatban allithatjuk Ossze:
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115. dbra. ERTI 1962 tipust kozelité kerékpar
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a) konnyl valaszték adapterrel — tovabbiakban kerettel —
oldalsé rudillesztéssel,

b) kerettel, kézpontos rudillesztéssel,

c) ronkadapterrel, oldals6é rudillesztéssel.

A kerékpar onsulya az adapterektél fliggéen 185—220 kg.

A kerékpar négy f6 alkatrészbdl all:

Alvaz a futémlvel — tovabbiakban alvaz
Villas rudazat — tovabbiakban rudazat
Keret

Ronkadapter

Az alvaz cs6bdl készult, hajlitott ivtartd. Tartozéka a futomd,
melynek a szalagféket magaban foglalé agya a cs6tarté végein
foglal helyet. Az agy fels6 felébe épil be az a kdpos huvely,
amely a ronkadapter és a merevit6 tengely csapjainak befoga-
dasara szolgal. A rudazat hivelyének felerGsitése céljabol az
alvaz bal szélén hengeres csap foglal helyet. A fék karja a rog-
zitést szolgal6 kilincsmdvel egyltt a rudtartd csap oldalara sze-
relt.

Az alvaz felsorolt elemei az alvazzal egységet képeznek, és
az Uzemszerl hasznalatban nem szerelhet6k le. Az alvazhoz
tartozik a fentieken kivil a merevitd tengely. Feladata a két
kerékagy 0Osszekotése és az alvaz merevitése. A merevit6ten-
gely hasznalata nélkil az alvaz kénnyen deformalédik. A me-
revité tengelyt, kivéve, ha a ronkadaptert hasznaljuk, mindig
be kell tlzni az alvaz két kipos hivelyébe.

Az alvaz bels6 részén baloldalt hivelyben megtdmasztva és
nyitott keretben helyezkedik el a merevitd tengely, valamint a
flilggeszté adapter kiemelésére szolgéld feszitvas.

A ruad kozpontos rogzitésére szolgal az alvazra és a merevit6
tengelyre kapcsolhaté megnyujtott rudtarté csap.

A rudazat tobb elembdl 6sszehegesztett cs6tartd. A rudak vé-
gein egy-egy felhegesztett karika foglal helyet a farhaz szijai-
nak beflizésére. A két karika mogott a l6szerszam fels6 és alsod
rudtarté szijainak rogzitésére mindkét radszaron egy-egy rud-
tarté kengyel helyezkedik el. A rudazat ive kett6s tartohively
egyikével csatlakozik az alvdzhoz. Rogzitésére a rudazatrol lan-
con lel6gd kuposan kiképzett csap szolgél.

A keret két cs6b6l kialakitott hossztartobol és két erre me-
rélegesen hegesztett kereszttartobdl all. A hossztarték also ré-
szén, a szekrénytartokban U alakl valyat helyezkedik el, mely
a keretet erdsiti a merevit§ tengelyre.

A hossztartok fels6 része kettds fogazasu a valasztékok oldal-
irdnyu leccsuszasanak megakadalyozasara. A hossz- és kereszt-

146

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



tartok végei a rakoncak felerGsitésére szolgalnak. A keretre 6
rakonca er@sithetd fel. 4 fiigg6legesen allo, oldhatd zaru és két
ferdeallasi merev rakonca, egy-egy toldalékkal. A toldalé-
kok a ferde rakoncédkra egyik oldalon nyitott huvellyel kap-
csolodnak. A ferde rakoncak a keretre hivellyel és csapszeg-
gel rogzithet6k. A csapszegek lancai a ferde rakoncak hive-
lyeire hegesztettek.

A keret elsd kereszttartdjanak kozepén foglal helyet a keret
rogzitésére szolgald csatlakozé orr.

A Kkerethez tartozik tovdbba a hosszatartok bels6é oldalain el-
helyezett 2 db laposvasbdl kialakitott csuszdsin. A csUszosinek
a keret fogazasa kozé is behelyezhetdk.

A ronkok keretre terhelésének konnyitésére szolgél a két-
labu felterhelé bak.

A ronkadapter kupos csapokban végz6d6 csébdél Kialakitott
kett6s ivtartd. Tartozékai: a csavarokkal feler@sitett kétdobos
csorlé, keét fuggesztd csigakerék, két kisméretli és egy nagy-
méretld ronkfogo olld.

A kerékpartartozékok. A kerékpar 4 f6 (I—IV) alkotd részén
kivil a munka természetét6l fliggéen cserélhetd 18 tartozékbol:
az alvaz tartozékai

merevit§ tengely,

megnyujtott rudtart6 csap,

ronktamasz,

feszit6vas,

a rudazatnak tartozék alkatrésze nincs
a kerettarték tartozékai

4 db egyenes rakonca

2 db ferde rakonca

2 db rakoncatoldalék

2 db csuszosin

kétlabu felterhel§ bak
a ronkadapter tartozékai

2 db kisméret(i ronkfogé ollo

nagyméretld ronkfogo ollé

A fogatolashoz a honvédségnél rendszeresitett taligas l6szer-
szamot kell hasznalni.
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ERTI 1962 tipusu kerékpar

Teherbirasa 1000 kg, 6nsulya 230 kg.
F6 részei: az alvaz (futomivel)

a rudazat

keret

ronkadapter

Az alvaz cs6bdl készllt hajlitott ivtartd. Tartozéka a futomd,
melynek a szalagféket magaban foglalé agya a cs6tartd végein
foglal helyet. Az agy fels6 felébe épill be az a kapos hively,
mely a ronkadapter és a merevit§ tengely csapjainak befoga-
dasara szolgal. A rudazat hivelyének felerdsitése céljabol az
alvaz bal szélén és a kdzepén egy-egy hengeres csap foglal he-
lyet. A széls6 csap és az alvaz ive kozé dobozszerkezetet épi-
tenek merevités céljabdl. Ebb6l agazik ki egy tomitett nyilason
keresztil a féket m(ikodtet§ vezeték. A dobozszerkezet alsod lap-
jan egy fedél talalhatd, amely biztositja a dobozban levd fék-
kiegyenlit6 szerkezet szerelését, illetve karbantartasat. Az al-
vaz alsé felén az agyak el6tt felhegesztve talalhatd két vonoho-
rog, melyhez a vonodlanc csatlakozik.

Az alvaz felsorolt elemei az alvazzal egységet képeznek,
és az Uzemszerl hasznalatban nem szerelhet6k le. Az alvaz-
hoz tartozik a fentieken kivil a merevit§ tengely. Feladata a
két kerékagy Osszekotése és az alvaz merevitése. A merevit6-
tengely hasznalata nélkil az alvaz kdonnyen deformalodik. A
merevité tengelyt, kivéve ha a ronkadaptert hasznaljuk, min-
dig be kell tlizni az alvadz két kapos hivelyébe.

Az alvédzon taldlhatdé még a két rudcsonk kozott egy hively,
amelybe a ronktamasz illik a ronkadapter alkalmazasakor.

Ugyancsak az alvazra hegesztett a keret biztositasat, illetve
kioldasat szolgal6 zar. A keret baloldali els6 rakoncaja rénk-
tamaszként van kialakitva. A rakoncan van a merevit6 tengely
és a ronkadapter szerelését megkonnyitd feszitdvas is.

A rudazat tobb elembdl Osszehegesztett csétartd. A balol-
dali rudszarny elején doboz taldlhato, amelybdl fligg6legesen
lefelé kiall a rafuté fék karja. Ennek karikajahoz csatlakozik
a farham szijanak baloldali vége, mig a masik vége a rud-
szarnyra hegesztett karikahoz kapcsolodik. A két karika mo-
gott mind a két rudszarnyon egy-egy rudtarté kengyel he-
lyezkedik el, a l6szerszam alsé és fels§ rudtartod szijainak rogzi-
tésére. A rudazat ive a kettds tartdhlvely egyikével csatla-
kozik az alvaz valamelyik rudcsonkjahoz. Rogzitésére lancra
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flggesztett csap szolgal. A rudazat baloldali ivhajlatara van
csavarozva a kézifékkar doboza.

Az alvazban és a rudazatban helyezkedik el a fékszerkezet.

A kerékpar fékszerkezete tarcsas szalagfék: rafutd automa-
tikus, kézzel is vezérelhetd; sziikség esetén a rafutofék kiiktat-
hatd. A féktarcsa a futomlihazban vizmentesen burkolt, és a fu-
tokerék tengelyére fészkes retesszel rogzitett. A tarcsat korul-
Olel6 acél fékszalag bels6 felén aluminium szegecsekkel rogzitett
a surlédo betét. A betét anyaga fék ferodo.

A fékszalag rogzitett vége a futom(ihazbdl tomitetten Kkive-
zetett allitécsavarhoz csatlakozik. Masik végét a feszit6kar moz-
gatja, melyhez az alvazban vezetett fékkotél feszit6szeme
kapcsolodik. A fék oldasat a feszit6karhoz csatlakozd rugé végzi.
A rugd masik vége a csapagytartéra csavarozott filbe van
akasztva.

A fékkotelek az alvaz dobozan elhelyezett kiegyenlitd szer-
kezetbe futnak be. E szerkezet az alvazba bejové fékhuzal huzo-
erejét megfeleld attétellel megnodveli, és egyenletesen két részre
osztja a kétoldali fékek szdméra. Az elosztast és a szikséges
iranyterelést gorg6k és az azokon futd Un. sdlytartolanc végzi,
melynek mindkét végéhez egy-egy beakasztd szemet szegecsel-
nek. Ezekbe a fékkotelek forrasztott végei kdnnyen beakaszt-
hatok.

Az alvazbol kivezetett fékhuzal a rad hatulsé részére szerelt
kézifékkar dobozaban elhelyezett szerkezethez csatlakozik kény-
nyen oldhatéan. Oldasa a dobozon elhelyezett ablak nyitasa, és
a kézifékkar hatsé allasba hozédsa utdn konnyen elvégezhetd.
A kézifékkarnak harom allasa van:

1. Semleges allas: a rafutéfék szabadon mikodik, a kézikar a
rogzité fogazasok kozotti sima részen all. A kerékpar fékezését
a fogatostol fuggetlenil a terhelésnek és a terepnek megfeleléen
maga a l6 végzi, a rafutéfékkar és a farham segitségével A fo-
gatos teljes figyelemmel iranyithatja a lovat, gondosan tgyelve
a biztonsagos Ut megvélasztasara.

2. Rogzitd v. vész éllas: a kézifékkart jobb kézzel a menet-
iranyba a sziikséges mértékig elére huzzuk, amely itt rogzitve
marad. Oldédsa csak a karon elhelyezett és huvelykujjal le-
nyomhaté csap segitségével torténhet.

3. Tolatast allas: a kézifékkart semleges allasboél jobbkézzel a
menetirdnnyal ellentétesen teljesen hatra toljuk, amely itt rog-
zit6dik. Ezzel a rafutofékkart teljesen kitdmasztjuk: a rafutofék
nem makodik.
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A fékkar rogzitését a benne elhelyezett edzett betétes kilincs
latja el a kett6s fogazott iv segitségével, mely szintén betét-
edzésli. A Kkilincs ugy emelheté ki kdnnyen a rogzitett allasok-
bol, hogy a fékkart kissé tovabbnyomjuk, illetve hazzuk. Ilyen-
kor a jobbkéz hivelykujjaval a kilincs oldasa kdnnyen elvé-
gezhetd.

A kézifékkar dobozdbdl kijové fékvezeték a rudazat belse-
jében burkoltan halad a rafutofékkar dobozaig, melyben a
kiegyenlit6 szerkezet méar emlitett sulytarté lancahoz csatlako-
zik. A szlikséges iranyterelést egy csiga végzi. A sulytartd lanc
masik vége ezen a csigan keresztul csatlakozik az els6 rafuto-
fékkarhoz. Az els6 fékkar atadja a karikajahoz csatlakozé far-
ham huzoerejét a lancnak, majd a fékhuzalnak. Az egyes dobo-
zok fedelei csavarok oldasaval leszerelhet6k, és a sziikséges kar-
bantartas, ill. javitas kdnnyen elvégezhetd bennik.

A keret teljesen megegyezik az ERTI 1961 tipus keretével.

A ronkadapter kupos csapokban végz6d6 csébél kialakitott
kett6s ivtartd. A hatsé iv fold felé mutatd részére egysoros fo-
gazas van hegesztve, mig az els6 magas iv also felén 4 ful talal-
hat6. Ezekhez csatlakozik egy-egy sasszeggel biztositott csapszeg
segitségével az emelBszerkezet. Az alkalmazott emel&szerkezet
05 tonnas, karos homlokkerekes. A ronkadapter tartozéka az
emel§ lanchoz csatlakozo két kisméret( ollo, és a nagyméretd
ronkok széllitasara a ronkfogolanc, mindkét végén villam ka-
poccsal.

A 05 tonnéas karos homlokkerekes emel6t a Kéziszerszamgyar
altal gyartott és altalanos teheremelési feladatokat szolgalé eme-
I6b6I fejlesztették ki a kerékpar szdmara. Az eredetihez képest
megvaltozott a meghajtas, a felfliggesztés moédja és a fékszer-
kezetet burkolattal lattak el.

A teher emelését az MSZ 5501 szerinti rovidszem(d Kkalibralt
teherlanc végzi, melynek egyik végéhez villam kapocs csatlako-
zik. Ehhez kdnnyen kapcsolhatok az oll6k vagy a réonkfogo lanc.
A lancot a pajzslemezek kozott elhelyezett edzett acél perse-
lyekben forgd lancdié forgatasaval mozgatjuk. A lefutd laza
lancag utolsd szemét a pajzslemezek kozott elhelyezett sassze-
gekkel rogzitett fliggeszté csapba flizzik be. A pajzslemezek ko-
zOtt van a csapos gorgd, mely a terel6csapokra flizott és felhe-
gesztett lancterelVel egyltt a lancot tereli és vezeti.

A pajzslemezek kozott talalhatd a flggesztd szerkezet, amely
a hajlitott bilincsbél, az ehhez hegesztett hivelybdl és a fel-
fliggesztd csapbol all. A fuggesztébilincs a felfliggeszt&csappal
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kapcsolddik a pajzslemezekhez. Elfordulasat a pajzslemezeket
Osszefogd harom menetes tavtartd csap egyike akadalyozza meg.

\Az emeléshez szilkséges attételt az 6tvozott acélbdl készitett
és hokezelt fogaskerekek szolgaltatjak. Ezek kozul egy, a széa-
raskerék csappal ellatott, mely csap at van flizve a lancdi6 fu-
ratan és az egyik oldalon a fék és a meghajtod szerkezethez, mig
a masik oldalon az attételhez kapcsolddik. Az attételi kerekek
kozul 2—2 osszeépitett. E kerekek valtakozva létesitenek kap-
csolatot a lancdidra sajtolt és reteszelt fogaskerék és a szaras-
kerék kozott. A csoportkerekek a pajzslemezekbe sajtolt edzett
acél perselyekbe futnak. Az attételi md burkolt.

A szaraskerék bordazott részén van konnyen eltolhatéan az
un. bordas persely, melyen elforoghat a martfogu, betétedzett,
oldalan koszorult kilincskerék. A kilincskerék mindkét oldalan
LJAsberit” féktarcsa van. A féktarcsakat a bordas persely men-
tén elhelyezett menetes agy szoritja a kilincskerékhez.

A teher emelésekor a rendszer 6sszeszorul és a kerék a kilincs
alatt elforog. A terhet a kilincs a kezel6tél fuggetlenil 6nmd-
kdd6en rogziti.

A teher sillyesztésekor — a forgasirany megvaltozva — a
kilincs rogziti a kilincskereket, a kézikarral azonban meglazit-
haté a menetes agy, és igy a féktarcsak elcsusznak a kilincskerék
oldalan. Mindaddig, mig a kart tartjuk, a teher sullyeszthetd.

A mozgatd kar olyan Kivitel(, hogy a teher nemcsak folytonos
koriulforgatassal, hanem a fizikai ér§ kedvez6bb kihasznalasa
érdekében — a kar bizonyos iven torténd szakaszos mozgatasa
altal is emelhet6. Ezt a menetes agyra sajtolt és szegecselt h6-
kezelt kilincskerék a mozgatokar furatdban elhelyezkedd hé-
kezelt Kilinccsel teszi lehetdévé. A kilincset rugd szoritja a ke-
rékre (a kerék csak egy iranyba foroghat), vagy rogzit6csap
kapcsolja mereven a kerékhez (tehersullyesztéskor).

A mozgaté karhoz van szegecselve a fogantylcsap, amelyre
lazan rogzitett a fogantyd. A fogantylra PVC hively fogantyu
van felhdzva.

Visegradi kerékpar

A Visegradi kozelitd kerékpar csak aprovalaszték kozelitésére
alkalmas. Nagy el6nye a massziv, alacsony, stabil szerkezet.
Rafutd fékes. Sulya 224 kg, teherbirdsa 1 t, nyomtav 120 cm,
szélessége 130 cm, hossza rudazattal egyttt 380 cm. A favott
gumikerekek talpszélessége 12 cm, magassaga 57 cm. GoOrgés
csapagyazasu. Terhelési magassaga 65 cm.
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116. abra. Visegradi kozelité kerékpar

»Zelop” kerékpar

Az Unimog vontatohoz alakitottak ki a Zemplénhegységi All.
Erd6gazdasag Palhazi gépjavitd tizemében. A zelop sz6 a Zemp-
Iénhegységi 16po6tlo roviditése. Onstlya 685 kg. Teherbirasa 3 t.

Részei:

1. Tengely: tomor acélgdmbvas tengely a Csepel 420. tipusu
mellsé csonktengely méretében.

2. Futomda: két kerék, 900—20-as fujt, gumiabronccsal. Ere-
deti 420 tipusu Csepel tehergépkocsihoz valé mells6 kerékagy-
gyal, fékberendezéssel és keréktarcsaval.

3. Alvaz: 100X50X5 mm-es U vasbol. Mindkét oldalon 67
fokos szbgben dontott és a vazra hegesztett 80X80 mm U alaku
50 cm magas 8 mme-es vaslemezbdl készitett vas rakoncafészek
4—4 db.

4. Rugoézat: GAZ 61 tipusu tehergépkocsi f6lap és teher-
mentesitd laprugd kot'eg 1—1 laprugéval megerdsitve. A f6lap
rugokoteg el6l GAZ 61 tipusu tehergépkaocsi rugdbakokkal, ha-
tul himbaval kapcsolédik az alvazhoz. A tehermentesit6é rugo, a
f6 laprugén 20 mm vastag vankoson fekszik.

5. Fék: Légfékes megoldasu, amely mind a két kerékre hat és
az Unimog fékjéhez kotott. Az Unimogtdi fuggetlenul is fékez-
hetd. Az Unimog fékjével a géppel egyszerre torténik a fékezése.

6. Hatso vilagitas: Stop és iranyjelz6 lampaval és rendszam
tablaval szerelték fel.

7. Vonoszerkezet: 92 mm O vascs6 belsd keresztmerevitéssel.
A vazba a vasszerkezet kozott a vonérud vastagsaganak meg-
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felel6 belméretd 3 db hivelyt er8sitettek, amelyben a vonérad
elére és hatra 8 cm-t mozoghat.

A vonodszerkezet a mozgast: el6re a hizoéer6t, hatra pedig a
visszatarto erdt spiralrugén keresztil veszi at a kerékpar. A két
spirélrugé Moszkvics 407-es személygépkocsi rugdja kettévagva.
A rug6 a vonoérudon er@s csappal biztositott gy(irtih6z Utkozik.
A vonoszerkezet végén 40 mm lyukb6ségld vonéhorog van to-
mor vasbol a cs6be hegesztve.

8. Rakfelllet: 265X76 cm 3 mm vaslemezzel boritva.

Egyéb tartozékok:

Farakonca 8 db 80X80 mm nagysagu, négyszog keresztmet-
szetli és fels6 végukon vashorgonyban végz6d6, fabol készul.

Londina 2 db. A faanyag gépi felterheléséhez sziikséges.

Arboc. A faanyag gépi fel- és lerakasahoz hasznaljuk 2 db
terel6 csigaval.

Teherkiemel6 2 db. A teher géppel torténé leemeléséhez szik-
séges.
Rakoncalanc 1 db. Ronkok gépi felrakasahoz sziikséges.

Rakonca atkotd lancok 4 db 7 mm anyagvastagsagu lancsze-
mekbdl készllt. Egyik végén karikdban, masik végén kampo-
ban végzdédik.

CSORLOK

A csorl6ket az erd6gazdasdgok a faanyag kozelitésére (von-
szolasra eregetés) és rakodasara hasznaljak. A csorl§ stabil gép,

a terepen csak a kotél mozog, tehat a csorl6 — ellentétben a
mobil gépekkel — kevésbé rongaldodik. A kozelitési munkakban

termelékenyebb a traktornal, kevesebb kart tesz az Ujulatban,
mert keskenyebb savon dolgozik.

Az A—021 tipust kétdobos csorld

Erd6gazdasagainkban a legelterjedtebb csorl6tipusok egyike.
Egyarant alkalmazzak kozelitésre és vagonrakasra.

A csorl6 szogvaskereten nyert elhelyezést. A motor egyhen-
geres, léghltéses, 6 l6er6s benzinmotor. Fordulatszama
3000/perc. Két sebességi fokozata van: az els6 sebességi foko-
zatban a dobok fordulatszdma 12/perc, — a kifejthet6 huzoéerd
1170 kg. A masodik sebességi fokozatban a dobok fordulatszama
24 perc, — a kifejthetd hazéer6 585 kg. A csorld sulya 150 kg.
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A csorl6 tartozékat képezi egy kerékpar, melyen a csorl6 szallit-
hatdé. Errdl b6évebben a kozelit§ kerékparoknal szoéltunk.

A két csorlédob egyenként 50—50 fm 9 mm &atmér6jl sod-
ronykotél befogadasara alkalmas. Alkalmazasat faanyag rako-
dasakor a rakodogépek kozott targyaljuk. A csorlédobok kilon
is mikodtethet6k. Eregetéskor a lefelé csusztatott fa fékezésére
hasznéljuk. A faanyag meredek terepen val6o felcsorl6zése
esetén terel6csiga kozbeiktatasa célszer(. igy kett6s célt érink
el: a csorl6 a vonszolas iranyan kivul helyezkedik el, és igy
csokken a baleseti veszély. Masodszor a vonszolt anyagot a ma-
gasabban elhelyezett terel6csiga segitségével megemeljik, en-
nek kodvetkeztében nem furodik a talajba, strlédasa kisebb lesz,
csokken a vondergigény, novelhetd a vonszolasi sebesség vagy
az egyszerre vonszolhaté faanyag mennyisége. Eregetéskor és
terhel6csiga nélkil végzett vonszolaskor szikséges, hogy egy
munkas capinnal a talaj egyenetlenségeibe beakadd ronkvéget
esetenként kiszabaditsa, illetve iranyitsa.

Falehtzoé csorlék
A fatermelés folyaman a fennakadt fak gyors és balesetmentes

emberi er6vel valo lehdzédsara hasznéljuk a falehzé csorléket.
Kezelésiikhoz két f6 sziikséges. Kétféle tipust ismerink.

1000 kg-os falehuzo csorld. Kisebb méretli fennakadt fak
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lehlzasara hasznaljuk. Sulya 16 kg. Egy ember altal kifejthet6
hizoerd 1000 kg. Terel6cesiga kozbeiktatasa az el6bbi csorlénél
ismertetett okok miatt itt is sziikséges A csorl6 és a terel6csiga
kikotésére kikoté sodronykoételeket hasznalunk. A huzokotél
hossza 15 fm, atmér6je 8 mm. A 2 db 6 mm atmérgjd kikots-
kotél hossza 5—5 m.

A 4500 kg-os falehuzé csorlé. Az el6bbinél sokkal masszivabb
szerkezet(l. Alkalmazasa csak nagyméret(i, sulyos fak lehuza-
sahoz gazdasagos. A csorld sulya 48 kg. A 2 db hlzékotél kozul
az egyik 22 fm hosszu és 10,3 mm atmér6jd, mig a masik 15 fm
és 12 mm atmeérgjd. A kikotdkotelek hossza 5 és 35 m, atmér6-
juk 103 és 12 mm.

A csorlék altal kifejthetd vonderdt megsokszorozhatjuk moz-
gocsigak kozbeiktatasaval.

TNP tipusu traktoros csorld
A csorl6 a Zetor Super traktorra szerelhet6. Onsulya 320 kg

sodronykotél nélkil. Maximalis vonder6é 3700 kg, atlagos vono-
er6 2600 kg. A sodronykoétél atlagos sebessége 46,5 m/perc.

A csorlé a kovetkez6 részekbdl all:
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sebességvaltdo szekrény, dob, sodronykotél-rendezd, terel6-
csiga és fékberendezés. Meghajtasat a traktor hatsd részén el-
helyezett meghajto tengelycsonkrol kapja, amely a sebességvalto
m{i els6 sebességének kozvetité fogaskerekébe kapaszkodik.

A sebességvaltom(i szekrénye acélontvénybdl készil. A szek-
rény fedelén helyezkedik el a dob csapagyanak agya. Az attétel
a szekrényen belll két par homlokfogaskerékbdl &ll. A fogas-
kerekekhez tartozo 6sszes tengelyek gordil6é csapagyakban fut-
nak. A forgdbnyomatékot kitol6d6 fogas tengelykapcsolé viszi at,
amely a dob tengelyének hornyolt részében van elhelyezve.
A tengelykapcsolot kézikarral kezeljuk. Az Osszes fogaskerekek
hékezeltek.

A hegesztett Kivitell dob a sebességvaltom(i utolsé tengelyén
szilardan rogzitett. A szekrény oldalan, a dobon kilincskerék
(reteszel6 kerék) van. A dobra 125 mm O sodronykotél van
feltekerve 100 m hosszban. A 14 mm-es atmérg6jd sodronykotél-
bdl mintegy 80 m-t lehet a dobra feltekerni. Ha a csorlét kény-
ny( kotélpalya hajtasara hasznaljuk, a 8 mm O sodronykétélbdl
200 m-t lehet a dobra feltekerni. A sodronykdtelet a dobon ék
kiképzésl bilincs rogziti. A reteszel§ csappanty(t kézi karral
kezeljuk. E csappantyut két helyzetében rugézott golyd tartja.
A reteszel6 csappantylt a kézi karral, rug6zott kulcs segitsé-
gével kapcsoljuk be. Az egyik rugo kitolja a reteszel6 csappan-
tydt a kilincskerékbdl, a masik rugé pedig benyomja a csap-
pontyut a kilincskerék fogazatdba. A sodronykdtélnek a dobrol
valé gyors letekeredését meggatlandd, a dob kézikarral miko-
désbe hozhat6é betétes fékkel is el van latva.

A sodronykotél-rendez6 kereten elhelyezett két csigabdl All.
A keret a konzol gombszer(en kiképezett fejében levd csapon
forgathatéan van felszerelve, és a sodronykotél feltekerésekor
ingaszer(i mozgast végez. A konzol peremszer(en van a szek-
rény fedeléhez erdsitve.

A sodronykotél-rendezd az alkalmazott sodronykotél atméré-
jétdl fuggetlendl makodik. A csigakat tartd keret a sebességval-
tom( folott, a konzolon ferdén helyezédik.

A terel6csiga hasonlé modon kapott helyet a szekrény also
részében. A sodronykétél vezetése olyan, hogy meglazulasa
esetén sem tud a csigakbdl kiugrani.
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Kipfer csorld

Az MF—10-es tipusu kotélpalya csorléjét egy 8 Le-s motor
mozgatja. Az attételezés szijmeghajtassal torténik. Harom el6re
és egy hatra sebességfokozata van. A csorl6 két dobjanak széles-
sége 45 cm, atmérdje 20 cm, kotélbefogadd képessége 95 mm-es
kotélb6l 500 m, 65 mm-es kotélb6l 800 m. Az 6njard csorld
menetsebessége 3—12 km/déra. A kotélsebesség 14—142 m/perc.
A csorl6 hossza 180 cm, szélessége 100 cm, magassaga 100 cm.
Onsulya 574 kg, maximalis vondereje 1350 Kg.

DNSU—10 csorl6

A csorlét a VLU—4 tipusu kozelitd kotélpalyak miikodtetésére
hasznaljak és a T4K 10 tipusu 10 l6er6s traktorral hajtjak. Be-
épitett igen erds fékje (0,4 m2 sarlédé felllettel) a dob belse-
jében van elhelyezve. Kotélbefogadd képessége 10 mm-es ko-
télb6l 650 m. A dob fordulatszdma 5 fokozatban 29,5—168,0
fordulat/perc kozott valtoztathatd. Ennek megfelel6en a kotélse-
besség 0,42—2,42 m/mp ko6zott mozog 228—1310 kg-os huzo-
erével.

KOZELITO KOTELPALYAK

Meredek, egyenetlen, kdves erddteruletek legmegfelel6bb ko-
zelitd gépei a kdnny(l kozelitd kotélpalydk. Miel6tt azonban
ezekkel foglalkoznank, sziikséges a sodronykotelekkel mint a
kotélpalyak igen fontos részével b6vebben megismerkednink.

A sodronykotelekkel kapcsolatos fontosabb tudnivalék: A sod-
ronykotelek hasznalata egyre nagyobb mértékben terjed az er-
d6égazdasagi munkaban. (Falehtzo6 csorlék, csorlés traktorok, ko-
télpalyak, rakoddcsorlék sth.) Ismeretik tehat nélkildzhetetlen.

A sodronykotél alapja a huzal, tobb huzal 6sszesodrasabol
keletkezik a paszma, és tobb paszmabdl a kotél.

A huzal nagy szakito szilardsagu acélfajtakbol készil. A hu-
zalanyagok szakitoszilardsaga 60, 120, 130, 140, 150, 160, 180,
200 kg/mmz? lehet.

A huzal rozsdasoddsa nagymértékben csokkenti a sodrony-
kotél szakitd szilardsagat, ezért a huzalokat rozsdasodas ellen
védeni kell. Olaj, zsir, horgany, 6lom vagy 6n bevonatok véde-
nek a rozsdasodas ellen.
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A huzalt a kotélben elemi szalnak nevezziik. Atméréje 0,2—
6,6 mm kozott valtozik. Minél vékonyabb az elemi szdl, a sod-
ronykotél annal hajlékonyabb, viszont kopasi igénybevétel ese-
tén hamarabb elhasznalodik.

A paszma tobb elemi szal 0sszesodrasabol keletkezik. Vannak
3, 4, 14, 31, 37 stb. huzalbdl all6 paszmak.

A huzalok lehetnek egyenl6, de lehetnek kilénb6z6 atmérd-
jiek is (Coumpound kotel).

A sodronykotél hajlékonysagat fokozza, ha a legbelsd elemi
szal, az un. bél vagy betét konzervalé anyaggal atitatott rost-
anyagbol (pl. kenderbdl) készill. Az erddgazdasagokban alkal-
mazott sodronykdtelek tulnyomé részben kenderbetétesek.

Hogy a kotélvégek ne nyiljanak szét, vékony kétShuzallal a
sodronykotél végeit le kell koétozni.

Ha a paszma tobb huzalrétegbdl all, akkor a huzalrétegek
sodrasi irdnya lehet egyiranyud, jobb menet( vagy bal menetd,
vagy ellentétes irdnyd. Els6 esetben hosszsodrasu paszmakrol*
masodik esetben keresztsodrasu paszmakrol beszéliink. Ugyan-
ez all a kotélre is, ha a kotél fonasi iranya megegyezik a pasz-
mak sodréasi irdnyaval, akkor hosszfonasu, 'ha ellentétes, akkor
keresztfonasu kotélrél beszélink.

A sodronykotél megnevezése (a kils§ atmérd) a sodronykotél
koré irhatd kor atmér6je (mm), az elemi szal atmérdje, a sodras
(hossz vagy kereszt) és a menetirany (jobb vagy bal menet) meg-
adasaval torténik.

Pl. 11 mm atmérdjd 0,7 mm-es 160 kg'mm? szakitoszilardsagu
csupasz huzalokbol készitett hosszsodrasu (h) jobb menetl (j)
MSZ 2643.

jobbmetszet balmetszet

120. &bra. Hossz- és kereszt fonasu, bal- és jobbmenetl kotelek
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A koteleket altalaban dobokra kell felcsavarni vagy csigakon,
tarcsakon kell atvezetni. A legkisebb tarcsaatmér6t az un.

viszonyszam adja meg, amelyen d = az elemi szal atmérdje,
D = dob vagy a csiga legkisebb atmérgje.

"=500't01 T500™E teriedte*

A kotelek hasznalatdhoz biztonsagi tényez6t kell megallapi-
tani, amely megmutatja, hogy a hasznos terhelés hanyad része
lehet az Osszes teherbird képességnek (szakitoszilardsag).

Az erd6gazdasagokban alkalmazott sodronykételek biztonsagi
tényezbje 3—4 kozott mozog.

A kotelek kivalasztasakor a kovetkezd szempontokra kell fi-
gyelemmel lenni:

biztonsagi tényezé;

a hajlitasra igénybevett kotelek vékony elemi szaltak legye-
nek;

a kopésra igénybevett kotelek vastagabb elemi szallak és le-
het6leg hosszfonastak legyenek.

Ha sodronykoételet el kell vagni, akkor a vagas utan keletkezd
két kotélvéget a vagas el6tt el kell kdtdzni. Az elkdtés hossza
a kotélatmér6 12-szerese legyen.

A kotél legongyolitésekor tgyelni kell arra, hogy hurok ne
keletkezzék. A koteleket olyan dobokon taroljuk, amelyeknek
atmérdje a kotélatmérének legalabb 120-szorosa vagy az elemi
szal 1300-szorosa.

A kotelek kenését idénként meg kell ismételni. A kotélzsir
gyengén meleg helyen tartando, és ecsettel kell a kdtélre kenni.
K8szénkatrany hasznéalata tilos.

A kotelek toldasa vagy végtelenitése Osszefonas utjan tor-
ténik.

Mechanikus kotélosszekotések a kovetkezdk:

csavaros kotélosszekoto,

ékes kotéldsszekots,

kotélbilincsek.

A konnyl kozelit§ kotélpalyak olyan berendezések, amelyek:
aranylag kis onsullyal birnak, tGzemeltetésikhoz, fel- és lesze-
reléstikh6z 4—5 f6 elegendd; Uzemeltetésiik 25—30 m3 anyag
kozelitéséhez is gazdasagos; 400—600 m tavolsagra val6 kozeli-
tésre alkalmasak; meredek hegyi terepen vald kozelitésre alkal-

160

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



121, abra. A drétkotelek legombolyitasa

masak; kiméletesen kozelitenek (kimélik a kozelitett faanyagot,
a labon maradé allomanyt, a talajt és az Ujulatot); energiaigé-
nylk az Osszes kozelitési modok kozott a legkisebb, mert lénye-
gileg kis palyaellenallas mellett csak a kozelitendd anyagot moz-
gatjak (a kocsi és vonokotél sulyatol eltekinthetiink); az egyéb
kozelitési eljarasok esetén felmerilé fel- és leterhelési munkat
nem igénylik, illetve a faanyag felemelését és lehelyezését gépi
Uton maguk végzik; GzemuUk az id6jarastol kevésbé fliggs; 20%-
nal nagyobb lejtés(i terepen alkalmazhatok.

A hazai viszonyok kozott leginkdbb bevalt kozelité kotélpa-
lyak a kovetkez6k:

A Kupfer MF—10 konnyd kozelité kotélpalya

A Kipfer MF—10-es konny( kozelité kotélpalya részei:

Az Onjard csorl6. Harom gumikeréken jard 'er6gép, mely a
vonokotél mozgatasara szolgal. Motorja 8 16erés. Harom elére és
egy hatra sebességfokozata van kett6s szijtarcsaval. A csorl6
két dobjanak szélessége 45 cm, atmérGje 20 cm. Kotélbefogadd
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122, abra. Svajci kotélszaruk

képessége 9,5 mm-es kotélbdl 500 fm, 6,5 mm-es kotéelbdl 800
fm. A csorld menetsebessége 3—12 km/ora. Kotélsebessége 14—
142 m/perc. A csorl6 hossza 180 cm, szélessége 100 cm, magas-
sédga 100 cm. Maximéalis vonderd 1350 kg. Onsulya 574 kg.

Kotelek. A 35 tonna huzoerdvel kifeszitett 12—16 mme-es tar-
tokotél képezi a kozelit6palyat, melyen a kotélpalyakocsit (futod-
macskat) a vonokotéllel mozgatjuk.

Altalanosan hasznait Nyitott kivitel(i lart, nyithato
egyszer( terel6csiga terel6csiga terel6csiga

122. &bra. Svajci kotélsaruk
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Poétkocsija (utanfutd) a kotélpalya tartozékainak szdllitdsara
alkalmas.

Kikotbkotelek, terel6esigak, kapcsok, kotélsaruk a tartokotél
kihorgonyzasara, illetve rogzitésére szolgalnak.

A kotélszoritd lemez a tartokotél befogasara, mig a kézi kotél-
feszit§ a tartokotél kifeszitésének elvégzésére készilt.

Kotélpalyakocsi a faanyagnak a tartokétélen valé tovabbita-
sara szolgal.

Utkoz6 (allomas) a kocsit megaéllitja és a fel-, illetve leterhe-
Iés ideje alatt egy helyben tartja.

Teherfogd kotelek, lancok segitségével erdsitjuk a faanyagot
a kocsira.

125. &bra. Utkoz6toké
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A tartokotél, illetve a palya nyomvonalanak kitlizése utan
ki kell jelolni az allva hagyando fakat, A vagas utan a tartoko-
téllel probafeszitést végzink, mely alapjan meghatarozhatjuk a
saruk helyét. Utdna a tartokotelet meglazitjuk, és felszereljik
a sarukat. A tartdkotelet a sarukba helyezziik és azutdn megfe-
szitjuk. Ezutan felallitjuk a csorl6t, és a kocsit a tartokotélre
helyezzuk.

A kotélpalya kiszolgalasdahoz legalabb négy munkéas sziksé-
ges: egy csorl6kezel6, egy bekot6kotél kezeld, aki a ronk fel-
kapcsolasat is végzi, és két rakodd, akik az anyag rendezését
is végzik. A kocsit Ugy szerkesztették meg, hogy a vonodkotelet,
melynek vége horogban vagy lancban végzédik, egy allé csi-
gan vezetik at. A vonokotél végén levé horgot vagy lancot egy
mozgd csiga pajzslemezére akasztjak. Ez a csiga a teher fel-
emelését és — Onsulya révén — a vonokotél leeresztését is szol-
galja. Mindkét csiga nyithato.

A csoOrlét szabadon futd allasba kapcsolva a kocsi a nehéz-
ségi er6 hatasara leszalad és magaval hldzza a vondkotelet. Az
als6 alloméason az Utkoz6be Utkdzve a kocsi megall, a mozgo
csiga a vonokotéllel leereszkedik. A bekotd kotélkezel6 meg-
fogja a vonokotelet és kihuzza a kozelitend6 faanyaghoz, fel-
kapcsol, majd j'elt ad az inditdsra. Az oldalirAnyl bevontatas
megindul. Bevontatas utan a ronkot a vonokotéllel megemeljuk.
Amikor a mozgoécsiga Utkozik az allocsigaval, a kocsi a teherrel
megindul felfelé.

A kotélpalya leszerelése a felallitas forditott sorrendjében
torténik.

Kipfer MF—15-6s konny( kozelit6 kotélpaya

Hasonlo az MF—10-es kotélpalyahoz, csak nagyobb. Motorja
15 léer6s. A csorlédobok szélessége 50 cm, atmérgjik 23 cm.
Kotélbefogd képességik 95 mm-es kotélb6l 700 fm, 6,5 mm-es
kotélbdl 1000 fm. A csorld menetsebessége 3—12 km/6ra. Kotél-
sebessége 11,5—135 m/perc. A csOrld hossza 240 cm, szélessége
120 cm, magassaga 140 cm. Maximalis vonderé 3000 kg. On-
sulya 920 kg.
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VLU—4 tipusu kozelitd kotélpalya

A kotélpalya maximélisan 1300 kg sulyua terhek (faanyag)
kozelitésére szolgal. A kotélpalya maximalisan 60%-os lejtéssel,
minimalisan pedig 20%-os lejtéssel jellemzett terepen alkal-
mazhat6. A faanyagot futémacska szallitja, amely felfiiggesztett
és kihorgonyzott sodronykotélen fut. A futdmacska megfeleld
modositasa esetén a teher félfiiggesztékben is szallithato.

A tartokotelet feszitGszerkezet segitségével feszitjuk Ki.

A futdmacskat a traktor motorja altal meghajtott dobra
tekeredd vonodkotél huzza.

Tengelykapcsold és kozldmi (sebességvaltd) lancmegoldasu.

A dob fékezésére egy, a dob bels§ szekrényében elhelyezett
harom pofas fék szolgal, amelyet kézi karral mikodtetiink.

A dob hajtasa, valamint a fék kézi karral mikodtethet6k.

A futémacska vonalat a hordkotélre felszerelt Utkdz6k ha-
taroljak.

A jelzést a vonal mentén futd kabel, valamint a kotélpalya
kezelési helyén elhelyezett jelz8berendezés teszi lehetdvé.

A jelz6berendezés optikailag és akusztikailag m(ikodik.

A T—A4K—10 tipusu traktor potkocsit vontat, amelyen a
dobra tekert tartokotél és két szerelvénylada foglal helyet.

A potkaocsi fékberendezéssel van felszerelve.

Maximalis sebessége 15 km/ora.

A fels6 és also allomas is automatikusan kapcsolja be, illetve
ki a mozgoécsigat. Fel- és lefelé is lehet vele kozeliteni.

A tartokotél 600 m hosszi és 16 mm atmérdjd.

A vonokotél 650 m hosszu és 10 mm atmérgjd.

Lasso-Cable rendszer( kozelitd kotélpalya

A faanyagot végtelenitett paszméas kotélen szallitja, amelyet
egy 10 Iéer6s nyersolajmotor mozgat. A paszmas kotél az egy-
mastol 20—40 m-re levd allvanyok csigain fekszik fel. A csigak
golyos csapagyazasuak és karmos peremiek. Ez a karmos pe-
rem teszi lehet6vé az egyszer(i horgokkal a kotélre akasztott
tehernek zavartalan atjutasat az egyik kotélmez6r6l a masikra.
Ez a kotélpalya kisebb sulyu (60 kg-ig), valasztékok kozelitésére
alkalmas.

A kotélhossz 4000 méter. AtmérGje 7—12 mm.
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127. abra. Lassocable rendszer(
kozelité kotélpalya

TRAKTOROK

A traktorokat az erd6gazdasagok anyagmozgatasra és talaj-
el6készitési munkakra alkalmazzdk. Az alkalmazott traktorok
lehetnek lanctalpas-, kerekes- és féllanctalpas-tipusok. Altala-
ban a kerekes traktorok tzemkoéltsége alacsonyabb, mint a lanc-
talpas traktoroké, ezért az anyagmozgatasi és talajel6készitési
munkak zomét kerekes traktorokkal végezzik el. A talajel6-
készitési munkakban, kuléndsen a mélyszantasok elvégzésére
lanctalpas traktorokat is hasznalunk. Ugyancsak lanctalpas trak-
torokat alkalmazunk az Gtépitések és karbantartasok foldmun-
kainak elvégzésére is.

Sz—80-as lanctalpas traktor
Igen nehéz terepen kozelitésre vagy szallitasra (vonszolas, pot-
kocsi vontatas), vagasteriletek talajel6készitésére (vagastoro
éllel felszerelt rigoi ekékkel), tovabba utépitések foldmunkai-
nak elvégzésére (toldlemezzel felszerelve) hasznaljak.
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128. abra. Sz—80-as lanctalpas traktor

Motorja négylutemd, négy hengeres, el6kamras, vizh(téses
Diesel-motor. Teljesitménye 93 I6éeré 1000/perc fordulat mellett.
Fajlagos tlizel6anyagfogyasztasa 205—220 g/léerdéra. Inditd mo-
torja négyutemd, kéthengeres, 19 lder6s.

Segességvaltdé mivében 5 el6re és négy hatrameneti fokozat
van. Haladasi sebessége el6re menetben 2,25—9,65 km/6ra, hat-
ramenetben pedig 2,66—8,75 km/ora.

Uzemi salya 11 400 kg. Fajlagos lancnyomasa 0,48 kg/cm?
Maximalis vonodereje 8300 kg.

Hossza: 4,23 cm, szélessége: 2,46 cm, magassaga: 2,77 cm.

A traktort csorl6berendezéssel is felszerelték.

Sz—100-as lanctalpas traktor

Az SZ—80-as traktor tovabbfejlesztett tipusa. Azonos mun-
kékra hasznaljak, mint az SZ—=80-as traktort.

Motorja négyutemd(, el6kamras, négyhengeres Diesel-motor.
A motor maximalis teljesitménye 100 l6erd. Fordulatszama
1050/perc. Fajlagos tuzel6anyagfogyasztasa: 200—210 g l6er&ora.
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Sebességvaltomiive 5 el6remeneti és 4 hatrameneti sebesség-
fokozat kapcsolaséat teszi lehet6vé. Haladasi sebessége el6reme-
netben 2,30—10,15 km/dra, hatramenetben 2,79—7,61 km/6ra.

Uzemi sulya 11 400 kg. Fajlagos talajnyoméasa 05 kg/cm?.
Maximalis vondereje 9000 kg.

DT—413-as lanctalpas traktor

Az erdBgazdasagok kozelitési, szallitasi és talajel6készitési
munkakra hasznaljdk. Lanctalpas jaroszerkezete lehet6vé teszi
a nehéz terepen valé el6rehaladasat is. Ezért — aranylag magas
Uzemoéra koltsége 'ellenére — az erdéterliletek szakszerl felta-
rasanak befejezésig vagy a kozelit6berendezések korszerlibbé
tételéig alkalmazésa sok helyen nélkiulézhetetlen.

Motorja négyhengeres, négylUtem(, vizh(itéses, el6kamras
Diesel-motor, fliggd szelepekkel. A hengertomb a forgattydahaz-
zal egy'darabbdl késziil, kdzvetlen vizhGtésd an. ,,nedves” hen-
gerhiivelyekkel. A hengereket felliil hengerenként kilonallé
hengerfejek zarjék le, és ezekben, illet6leg rajtuk helyezkednek
el a szelepek és a szelephimbak. A kivehet6 hengerhivelyek

129, dbra. DT—413-as lanctalpas traktor
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feldl pontosan megmunkalt peremmel illeszkednek a forgattyu-
hazba, alsé véguket két-két gumigylrd tomiti. A forgattyd és a
hajté rddcsapagyak edzett csapjai acélhatu 6lombronz csapagy-
csészékbe futnak, a hajtérudcsapagyak 45°-os f'erde sikban osz-
tottak. A forgattyUstengelyt 06t forgattyUstengely-csapagy
agyazza. A bitykds tengely harom csuszécsapagyban forog.
A traktor inditasara annak baloldalan hatul elhelyezett egyhen-
geres kétutemd benzinmotor szolgal.

A traktor tengelykapcsoldja kéttarcsas szaraz kapcsold, amely
kétféle kivitelben: osztatlan hazzal vagy osztott (kétrészes) haz-
zal készil.

A traktor tengelykapcsol6jat a sebességvaltoval a kardanten-
gely koti 6ssze. Erre azért van szikség, mert a motor tengelye
és a sebességvaltd bordastengely nem esnek egy vonalba.

A traktornak egyenes fogazasu tolokerekes sebességvaltomive
van, amely el6re 5, hatra 1 sebesség kapcsolasat teszi lehet6vé
Az Ontott sebességvaltohaz hatul peremmel csatlakozik a hatsé
hajtom(ihdzhoz, elejével pedig egy ponton tamaszkodik az al-
vazkeret hatsé kerettartojara.

A hatsé hajtom( a forgatonyomatékot az oldalhajtas hajto-
tanyérjanak adja at, az ahhoz csavarozott doérzskapcsold kils6
dobrdl.

Az oldal és lanckerékhajtas egyik szerepe a hats6 hajtomi
forgasanak atvitele a lanchajté kerékre és 'ezzel a traktor moz-
gatasa. Masik szerepe a homlok-fogaskerékpar fordulatszam-
csokkent6 moédositasa révén novelje a traktor munkajahoz szik-
séges vonoer6t.

Az alvaz két hossztartdja ,,U” szelvényl acélbdl keésziilt.
A két hossztartot Ureges Ontdttvas-tartd koti dssze.

A traktor lanctalpa egymassal csukldsan, csapszegekkel dssze-
kotott acélbol készult lanctagokbdl all. A lanc korilforogja a
jaroszerkezetet és lanchajtokereket. A lancszemek kiképzése
olyan, hogy bennik a lanchajtokerék jol megkapaszkodhassék,
és ezzel mozgasba hozhassa a lanctalpat, amivel egyidejileg
el6re gorditi a traktort a lanctalp belsé sima fellletén, az an.
lancpéalyan. A lanctagok kilsd felUletén kiképzett kapaszkodok
a talajba mélyednek.

A lanctalp osztdsa (a tagkdzepek tavolsaga) kétszer akkora,
mint a lanchajtokerék fogosztasa. Miutan a lanchajtokerék pa-
ratlan fogszamu (23 fog), a kerék két egymast kovetd fordulata
alatt a fogak felvaltva kapaszkodnak a lancba. Ezaltal a lanc-
hajtokerék kopasa csokken.
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gorgd
130. abra. Lanctalp-szerkezet

A lanctalp altal dsszefogott jardszerkezet a kovetkez§ egysé-
gekbdl all: lancvezetbkerék, lancfeszité berendezés, tamaszto-
gorgdk, lanchajtokerék, himbakocsik.

A traktor hossza 3660 mm, szélessége 1865 mm, magassaga
2300 mm, sulya 5000 kg. A talajra gyakorolt fajlagos nyomasa
0,39 kg/cm2

Sebessége el6re 3,62—8,00 km/6ra, hatra 242 km/éra. Maxi-
malis vonder6 2850 kg. Vonbéhorogteljesitménye 36 LE.

A motor teljesitménye 1500/perc fordulat mellett 50 LE.

A traktormotor Uzemanyagtartalya 185 literes, az inditdmo-
toré 8,5 literes. Hit6vizszikséglet 60 liter.

Lanctalpak szélessége 400 mm.

Lanctagok szama 1 lancban 41 db.

Zetor-Super traktor

Az erddgazdasagokban alkalmazott Zetor-Super kerekes trak-
torokat kozelités, kiszallitas és szallitasi munkakra, tovabba a
talajel6készités és az apolas munkainak elvégzésére hasznaljak.
Leggazdasagosabban azonban az anyagmozgatds tertletén al-
kalmazhaté. Féllanctalppal is felszerelhetd, és igy a nehéz, egye-
netlen terepen is kdnnyen mozog.

Motorja soros elrendezésl felllszelepelt 4 hengeres vizh(té-
ses Diesel-motor. Hengerlrtartalma 4160 cm3. A motor legna-
gyobb teljesitménye 1500 fordulat/perc mellett 42 LE. Minden
henger kulon hengerfejjel van ellatva. Az tzemanyagot a du-
gattyuba sillyesztett tuzel6térbe fecskendezi be. Uzemanyag-
fogyasztasa 180—195 g/LE6. Olajfogyasztasa 35 gramm/LEG.
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131, &bra. Zetor-Super traktor

Tengelykapcsoldja szaraz, egylemellas, a motor lendkerekével
egybeépitett. Sebességfokozatai el6re 3,92, 515, 12,00, 24,00
kmora, hatra 390 km/6ra.

Csavarorsos kormanya csuklokkal 0sszekotott rudazattal kap-
csolodik az els6 kerekekhez. A traktor legkisebb fordulasi su-
gara 25 m.

A

132. &bra. Zetor-Super féllanctalpas traktor
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A traktor lab- és kézifékkel van felszerelve.

A szijtarcsa atmérdje 300 mm, fordulatszama teljes terheléssel
1500/perc motorfordulat esetén 975/perc, Uresjaratban 1080/perc.
A tengelycsonk fordulatszama 540/perc.

A szijtarcsaval, valamint a tengelycsonkkal a munkagépek

hajthatok.
A hidraulikus berendezés kiilonb6z6 munkagépek hordoza-
sara, ill. emelésére szolgal. Harom pont felfliggesztést. A fels6

felfliggesztés csavarorsos, a két alsé karos.

A vonohorog a potkocsik, valamint a munkagépek vontatasara
szolgal.

Elektromos berendezései a dinamo, oninditd és az akkumu-
lator.

Kulon felszerelhet6 vezet6fulkével rendelkezik.

Tengelytavolsdga 2190 mm. Legnagyobb hossza 3430 mm,
Legnagyobb szélessége 1830 mm. Legnagyobb magassaga 2130
mm. Legkisebb szabadmagassaga 470 mm. Vonokeret magassaga
375 mm. Vonéhorog magassaga 771 mm. Sdlya Gzemanyaggal és
hitévizfeltoltéssel 2860 kg. Vonodereje 1600—2000 kg.

28%-0s emelked6n vontatds nélkil 17 km/6ra sebességre, 1
potkocsival 6 t hasznos terheléssel 3 km/6ra sebességre képes.
Uzemanyagtartalya 68 literes.

Uzemanyagfogyasztasa vontatmany nélkiil a legnagyobb se-
bességgel 15 1/100 km, potkocsival 6 t hasznos teherrel 30 1/6ra.
Szijhajtas esetén 230 g/LEo.

A labfékek a differencial tengelyeire vannak feler@sitve. A
kallantyuk kiiktatdsaval mindegyik kerék kulén fékezhetf. Az
orszaguti vontataskor a labpedalokat a kallantyuval mindig 6sz-
sze kell kapcsolni. A kerekek egyedenkénti fékezését csak kis
helyen val6 fordulaskor és talajmunkéakban hasznaljuk.

A kézi féket az allo traktor rogzitésére hasznaljuk.

Unimog 411 tipusu traktor

Az ,Unimog” munkagépeivel igen sokféle munkéara hasznal-
haté: tobbcéld motor.

Egyarant alkalmazhaté az anyagmozgatas, az erdémdvelés és
az utépités teruletén. Az erd6gazdasagok leginkdbb a kozelités,
a kiszallitds és a szdllithis munkaiban alkalmazzak.

Motorja 4 Gtem(, vizhGtéses, 32 I6er6s Diesel-motor. Haladasi
sebessége 0,25—50 km/ora kozott valtozik. Csorl6je 3500 kg
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133, abra. Unimog 411. tip. traktor

vonoer§ Kkifejtésére képes. A traktor négy kerék meghajtasu.
Ennek, valamint kedvezd sebesség-fokozatainak koszénhetd,
hogy igen nehéz terepviszonyok kozott is biztosan mozog. Mind
a négy kerék fékezésére alkalmas lég- és a két hatsd kerék fé-
kezésére alkalmas kézi fékje van. A gép stabilitdsa olyan, hogy
még 38°-0s lejtén is képes a rétegvonalakkal parhuzamosan
haladni. Vizszintes képéalyas Uton 7,5 tonna tehernek 50 km/éra
sebességgel valé vontatasara képes.

Hossza 3,86 m, szélessége 1,80 m, magassaga 2,04 m. Onsulya
1795 kg.

Unimog 406 tipusu traktor

Az Un. nagy Unimog motorja 65 léer6s, 6 hengeres, 4 ttemd,
vizh(téses Diesel-motor. Hat el6re és két hatra sebességfokozat-
tal rendelkezik 3,3—66 km/6ra sebességgel. Onsulya 3100 kg,
Hossza 4 méter, szélessége 2 méter, magassaga 2,25 méter. Ne-
héz terepen is alkalmas nagyméret(i szalfak vonszolasara.

Latil TL—21 tipusu traktor

Nagymeéretl szalfak kozelitésére és a faanyagnak nehéz ut-
viszonyok kozotti kiszallitasara alkalmazzuk a Latil TL—21 tip.
traktort. Motorja négyhengeres, négyutem(, vizh(téses Diesel-
motor. Teljesitménye 75 LE. 4 el6re és 2 hatra sebesség-foko-
zattal rendelkezik 2—50 km/dra sebességgel. Csorl6je 5000 kg
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134. &bra. Unimog 406. tip. traktor
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vonoerd Kifejtésére képes. Kotélhossz 150 m, kotélatmérd 14
vagy 16 mm. Négy kerék meghajtasu. Els6é és hatsd kerekei
kualoén is kormanyozhatok.

D—4K 70 tipusu traktor

Az erddgazdasagok talajel6készitésre és sikvidéki tertleteken
anyagmozgatasra hasznaljak. Részei:

Motor

A D—A4K traktorba épitett négyhengeres, négyttem( Diesel-
motor 1650 perc fordulat mellett tartdsan 65 l6er6t teljesit.

A hengertdmb a forgattyahazzal egy darabban sziluminont-
vényb6l késziul, kozvetlen vizh(tés(, UGn. ,nedves”, kivehetd
hengerperselyekkel. A hengerperselyek kilénleges 6ntottvasbol
készlilnek, és feltlrdl vannak a forgattydhazba helyezve. A hen-

gerperselyeket alul gumigy(rd, a fels6é peremen pedig pontosan
Osszecsiszolt felfekvg felllet tomiti.

A hengereket kulonallé hengerfejek fedik. A hengerfejekben
helyezkednek el a szelephimbak és a szelepek. A hengerfejbe
van becsavarva a favokatarto és az izzitogyertya is. A henger-
fejtomitések — melyek fémszalas azbesztlemezb6l késziilnek —
a hengertdomb és a hengerpers'ely fels6 pereme kodzott kiképzett

4600
136. abra. D—4K 70. tip. traktor
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horonyban fekszenek, jol védve a henger belsejében uralkodo
nagy hétél és nyomastol.
A hengerfejek és a forgattyihaz kozott a vizatereszt6 nyiléa-

sok és a szelepemel6 rudak nyilasai gumigy(Crikkel vannak
tomitve.

A butykdstengelyt a motor forgattydtengelye fogaskerékpar-
ral hajtja (attétel 1:2). A biutykostengely nem kilén csapagycsé-
székben, hanem koézvetlenil a forgattydhaz furataiban fut.
A szelepemel6k edzett als6 lapjukkal a bityokre tamaszkodnak,
és az acélcs6bdl késziilt szelepemeld rudak és szelephimbak koz-
vetitésével nyitjak a szelepeket. A szelepeket két-két egymasba
helyezett szeleprugo tartja zarva.

Hideg id6ben torténd inditaskor a beszivott levegé hémérsék-
lete alacsony, a hengerfej és a hengerpersely is hideg. llyenkor
a sUritéskor keletkez6 meleget a hideg falak oly hirtelen vonjak
el a leveg6t6l, hogy az nem éri el a beporlasztott Gzemanyag
gyulladasi h6mérsékletét; a motor ilyenkor nem indul.

Hlvos idBben, els6 inditaskor tehat az izzitdégyertya bekap-
csolasaval el6melegitjik az el6kamrat, nagy hidegben pedig a
motor h(itérendszerébe forrd vizet ontink, hogy a sdrit6tér is
kell6en felmelegedjék.

A motor kenése

A motor kenésére szolgalo olaj az olajtekn6ben gydlik 6ssze.
Innen s-zivja fel a forgattyUstengelyrdl fogaskerék-attétellel haj-
tott olajszivattyu, mely két egymassal kapcsolodd fogaskerékbdl
all.

A szivattyu szivocsonkjara felszerelt szivokosar belenyulik
az olajba. A szivattyu az olajat a réssz(ir6n és a forgattyuhaz
faldba fart olajf6csatornan at a forgattyustengely olajcsatorna-
jaba, a szelepemel6khoz és a bitykostengely csapagyaihoz szal-
litja. Ez az olaj keni a szelepemelGket és a butykdket, és az at-
fart szelepemel6kon és belll Ures szelepemeld rudakon at jut el
a szelephimbak csapagyaihoz. A forgattyustengely olajcsatorna-
jabadl az olaj a forgattyukarok és forgattylcsapok furatain a for-
gattyUcsapagyakhoz kerul és visszacsorog az olajtekn6be. A for-
gattyustengelyen végighalad6 olaj az utolsé forgattyustengely-
csapagybol az olajcsatornan at a? olajnyomas-méré mdiszerhez
jut, amely igy mindig az utolsé forgattylstengely-csapagyban
uralkodé nyomést mutatja.

A dugattyu és dugattylcsap kenését részben a keletkez8 olaj-
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para, részben a forgattylcsapagyakbol a hengerfalakra szoért
olaj latja el.

A résolajszir6 betéte slrin egymasra rakott vékony lemez-
tarcsakbol all. Az olaj a tarcsak kozotti szlik réseken kénytelen
sugar irdanyban haladni, mikézben a tisztatalansagok a tarcsak
peremén lerakdédnak. A sz(ir6betét fuggbleges tengely koril fo-
roghat, mikdzben az all6 fésliszerkezet, amelynek vékony lemez-
kéi a szlir6betét réseibe benyulnak, eltavolitjdk a piszkot a sz(-

sy

rébetétrol. A szlr6betét forgatasa 6nmikddéen torténik oly mo-
don, hogy a szlr6betét keresztszerkezettel ellatott tengelyének
mozgatokarjat vonérud koti 6ssze a tengelykapcsold pedallal, és
igy a pedal minden lenyomasakor elforditja a szlr6betétet.

A résolajsz(ir6 hazban két rugoéval terhelt szelep van, a tul-
nyomassz'elep és a terel6szelep. A tulnyomasszelep akkor nyit,
ha az olajszivattyu f6los mennyiségben szallitja az olajat és az
olajnyomas a f6olajcsatornaban a megengedett legnagyobb ér-
téket (kb. 5 kg/Zcm?) tullépi.

Az olajfinomszird szlr@betétje valtakozva egymaésra rakott
tomor és killés kartonlemezekbdl all. Az olaj a bedmiényilason
jut a sz(ir6be, majd a lemezek kozott lev6é réseken kivilrél
befelé haladva a kdzponti csavar furatain és a kiomlényilason
at jut az olajtekn6be vissza. A szennyez6dés a sz(ir§ palastjan

és a résekben rakodik le.

A motor h(itése

A h(tbvizet a radialis lapatos centrifugdl vizszivattya tartja
mozgasban. A hitéviz atja: hitd, szivocsd, vizszivattyd motor.
A viz a motorban a hengerperselyeket majdnem teljes hosszusa-
gukban koértlfogja és azoktol felveszi az elvezetend hét. A mo-
torbdl a viz a gydjtéecsbvon és a vizhéfokszabalyozon (termosz-
tat) keresztll tér vissza a hiitd fels vizterébe.

A vizhéfokszabalyoz6, ameddig a viz a motorhazban fel nem
melegedett, csak akkor engedi a vizet a hit6be aramlani, ha az
mar felmelegedett. A hideg viz csak a motorban cirkulal, és igy
gyorsan felmelegszik. A vizh6fokszabalyoz6 hullamosra sajtolt
cs6bll készitett zart doboz-membran, amelyet alacsony forréas-
pontu folyadékkal toltenek meg. Ha a folyadék felmelegszik,
a folyadékg6z6k nyomasa meghosszabbitva a dobozt, kinyitja a
h(it6be vezetd elzard szelepet.

A h(ité mogott a hatlapatos ventillator leveg6t aramoltat a
hiaté bordai kozott. A ventillatort a forgattyulstengely végén
levé ékszijtarcsarol kettds ékszij hajtja.
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Megfelel6 h(ités eléréséhez a ventillatornak el6irt fordulat-
szammal kell forognia, ami csak kell6en feszes ékszijjal lehet-
séges. A motor akkor dolgozik a legjobb hatasfokkal, ha a hu-
téviz hdmérséklete 80—85 C°, amit a tavhémérén ellendriziink.
Alacsonyabb hdéfokon az olaj slrlbb, a kenés rosszabb, igy a
strlédas, a kopas sokkal nagyobb. Ezért, amikor hideg a motor,
nem szabad nagy fordulatszammal jaratni.

A h(téviz-tavh6mérd érzékel6 feje a kifolyd gydjt6ecsébe,
szamlapja pedig a szerelvényfalra van szerelve. Indulaskor és
Uzem kozben a tavhémérdét figyelni kell. A hitéredényt Ggy kell
szabéalyozni, hogy a motor a kivant h6mérsékleten dolgozzék.

Hideg id6ben, fagyveszély esetén, ledllaskor le kell ereszteni
a vizet a hit6témb als6 részén levé csap megnyitasaval, vagy
fagyalld h(it6keveréket kell hasznalni.

s

Légszlré

e

A légszlir6 tetején levé centrifugalis, szaraz porlevéalaszté
sz(ir6jében a beszivott leveg6 orvényl6 mozgasba kezd. A poros
levegd a szlir6fejbe a 45°-0os hajlasszogben elhelyezett lapa-
tokba Utkozik. A centrifugdlis er6 kicsapja oldalra a durva port,
amely a haz aljan két lyukon tavozik.

A durva szennyez@dést6l megtisztitott leveg6 a bedml&eso-
von lefelé aramlik, és beleltédik a légszir6 alsd részében levd
terel6edénybe, amelyben olaj van. A leveg6 az olaj felett hirte-
len iranyt valtoztat, mikdzben a még benne levé szennyez6dés
az olajrétegbe csapodik.

Ezutan a leveg6t a fémtisztaszovetb6l készllt szlr6betéten
aramoltatjuk at. Ez a felragadott kevés olajjal egyitt a leveg6-
ben még esetleg bennmaradt finom port is visszatartja. A meg-
sz(irt leveg6 a szlr6edény fels6 részén levé csonkon keresztil
a motor szivocsovébe jut.

Tuzel6anyag-ellaté berendezés

A tlzel6anyag—tartalybol a tuzel6anyagot a befecskendezd
szivattyura szerelt tizel6anyag-tapszivattyl az elzardcsappal el-
latott szivocsovon és az el@szlirén keresztil szivja, majd két
egyforma, egymas utan kotott finomsz(irén at a befecskendezd
szivattydhoz nyomja. A folésen szallitott tizel6anyag a finom-
sz(ir6hoz csatlakozé tulfolydcsdévon at visszajut a tartalyba.
A motor hengerfejeibe szerelt fuvokatartokbodl a fuvokatlik mel-
lett atszivargott tlzel6anyag a gy(jt6csévon at kicsepeg.
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A traktor tuzel6anyag-tartalya ejtétartaly, mely a tengelykap-
csoléhaz (darazsderék) folott van elhelyezve. Urtartalma kb.
100 L

A befecskendezd szivattyd oldalara felszerelt tizel6anyag-
tapszivattyld dugattyds rendszerld. A befecskendezd szivattyu
tengelyén levé butyok mikodteti.

A szivattyU dugattyuUjat rugd nyomja a biutydkre tamaszkodd
I6kérudnak. Ha a lokérad a butydkre felfut, jobbra tolja a du-
gattydt: a dugattydba beépitett nyomédszelep kinyilik, és a du-
gattyd mogott levd tizel6anyag atomlik a nyomdszelep moge,
a dugattyu bal oldalara.

A kovetkez§ I6ketben a rug6 hatdsara a dugattyu bal felé to-
lodik, a nyomoészelep bezarul, és a dugattyl tiuzel6anyagot szal-
lit a nyomodvezetékbe. Ugyanakkor a szivOszelepen &t uj tuzel6-
anyagot sziv a dugattyl a hengerbe (a dugattyd jobb oldalara).
Ha a nyomdécs6ben nagyobb a nyomas, mint amekkora er6t a
rugé kifejt, a dugattyd a jobb oldalon marad, és a szivattyu
nem szallit tizel6anyagot. igy a szallitott tlizel6anyag mennyi-
ségét egyedil a rugd ereje szabja meg. Ez a szerkezet tartja
a nyomovezetékben a folyadéknyomast allandé értéken. A ti-
zel6anyag-tapszivattyl tehat mindig csak a motor Uzeméhez
pillanatnyilag sziikséges tlizel6anyagmennyiséggel latja el a be-
fecskendez§ szivattyut.

A tluzel6anyag-tapszivattylra szerelt kézi szivattyaval allo
motoron lehet a nyomodvezetékbe tizel6anyagot juttatni. Ezzel
légtelenitjik a tizel6anyag-ellatdé berendezést.

A tlzel6anyag-tapszivattyara szerelt el6sz(r§ a szivovezeté-
ken érkez6 tluzel6anyagot megsz(iri. A tizel6anyagban lebegd
tisztatalansagok és a benne lev6 viz egy része az el6szlr6 edé-
nyében — vizzsdkjaban — gydilik 6ssze.

A tlzel6anyag-finomszird. A befecskendezd szivattyl csak
akkor mUkodik kifogastalanul, ha semmiféle tisztatalansag sem
keril belé. A tiuzel6anyag-finomsz(iré az Ulepitett tlzel6anyag-
ban még benne maradt lebegd tisztatalansagot kisz(ri, és kiva-
lasztja a tlzel6anyagbdl a magéaval ragadott leveg6buborékokat

is. A szlrést a finomszir6ben levé nemezbetétek végzik.

A tuzel6anyag a baloldali bevezetd cs6csatlakozason jut a sz(-
r6hézba, és az egymasra helyezett nemezlapokbdl allo szlir6beté-
ten befelé athaladva, a k6zponti sz(ir6csévon és az alsé kivezetd
csOcsatlakozason hagyja el a szlrét. A talfolyonyilas csavar-
zatadban levd, rugoval terhelt tulnyomésszelep 6vja meg a sz(-
r6hazat az esetleges belsd tulnyomastoél. Ha az emelked nyomas
legy6zi a rugd erejét, a szelep kinyilik, és a felesleges tizel6-
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anyag a tulfoly6vezetéken visszafolyik a tartadlyba. Ugyanez a
szelep végzi Uzemkozben a tlizel6anyag-ellaté berendezés o6n-
m(kddd légtelenitését is. Az Uledékleeresztdé csavar a szlir6haz
aljan, a légtelenit6csavar a szlir6haz fedelén levg fedélleszorito
anya kozepén talalhato.

A befecskendezd-szivattyd. A kulénbdzd gyartmanyd és Kki-
vitelli, de mindenkor azonos elven m(kddd befecskendez§-szi-
vattyuk feladata az, hogy a terhelésnek megfelel§, pontosan
megszabott mennyiségUl tizel6anyagot a kell6 id6pontban a mo-
tor hengereibe juttassa.

A motor f6tengelyérdl 1:2 attétell fogaskerékparral hajtott
befecskendez6-szivattyu 1ényegében négy kis dugattyds szivaty-
tyut (szivattylUelemet) egyesit magaban, amelyek mindegyike a
motor egy-egy hengerét latja el tlzel6anyaggal. A dugattyu
hasznos loketének hosszat és ezzel a szivattyuelem altal szalli-
tott mennyiséget a dugattyuk elforditasaval lehet szabalyozni.
Az elforditasi a fogasléc végzi. A fogasléc helyzetét, és ezzel a
szivatty( altal adagolt tizel6anyag mennyiségét a traktorvezetd
a gazpedallal valtoztatja. A szivattyd onm(ikodé szabalyozoéja a
motor egyenletes Uresjarati fordulatszdmat és a motor legna-
gyobb fordulatszamat allitja be, ezaltal megakadalyozza a motor
megallasat és megszaladasat.

Favokatarto és fuvoka. A tiizel6anyagnak az el6kamraba valo
beporlasztasara a csapos fuvoka szolgal. A fuvoka a favokatartd
als6 végébdl nyudlik ki. A favokatartonak szamos Kivitele és
alakja ismeretes és hasznalatos.

A favokatartét menetes hivelyével csavarjuk be az el6kam-
rat leszoritd hivelybe. A befecskendez@-szivattyutél jové nyo-
movezeték a bevezet§ csonkhoz csatlakozik. A tlzel6anyag in-
nen a szlr@palca keruletén levé négy igen keskeny résen és a
favokatartdé hazanak furatan at jut a favoka elGterébe. A fa-
vokat(it a nyomoérud kozvetitésével rugd szoritja a fészkére.
A favokatli mellett atszivargd tiuzel6anyag a gyUjtévezetéken

at jut vissza a tuzel6anyagtartalyba.

Befecskendezéskor a szivattyutdl az el6térbe nyomott tiizel6-
anyag a rugé nyomasaval szemben felemeli a fuvékat(t a kipos
fészekrdl. Ezaltal el6szor a fuvokatl csapjat korulvevs keskeny
gylrids keresztmetszeten at jut egész kevés tiizel6éanyag be az
el6kamraba, ahol meggyullad. A favokatl tovabbi emelkedésé-
vel megnagyobbod6 keresztmetszeten befecskendezett tobbi tu-
zel6anyag a mar égé keverékbe jut.

A befecskendezd nyomas a rugo el6feszitésétdl figg, amit a
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feszit6csavarral vagy a rugotanyér ala tett, illetve onnan elvett
alatétekkel lehet szabalyozni. A szikséges befecskendezési nyo-
mas 135 kg/cm2

Tengelykapcsolo és kardantengely

A Diesel-motor csak nagyobb fordulatszam mellett ad akkora
teljesitményt, amekkora az alloé traktort el tudja inditani. Indi-
taskor a motort fokozatosan kell a hajtomivel 6sszekapcsolni.
Sebességvaltaskor el kell valasztani a motort a hajtom(it6l, mert
a kilonb6z6 sebességgel forgd fogaskerekeket nem lehetne mas-
képpen egymassal 6sszekapcsolni. Ezeket a feladatokat a ten-
gelykapcsol¢ latja el.

A motor forgatonyomatékat a lendkeréken fejti ki, ezt a
nyomatékot kell a sebességvaltd felé tovabbitani. Ezt ugy ér-
hetjik el, hogy a dorzsbetéttel ellatott tengelykapcsold tarcsat
nagy er6vel — de oldhatban — hozzaszoritjuk mind a lendke-
rékhez, mind a hajtétarcsahoz.

A D—4K traktor motorjanak lendkerekébe van beépitve az
egytarcsas szaraz tengelykapcsold, melynek nyomo- és dorzs-
tarcsajat 2X9 db rugé nyomja a lendkerékhez. A tengelykap-
csolo kikapcsolasaval mind a traktor haladasa, mind az esetleg
bekapcsolt munkagép hajtasa megsz(inik.

Ha a hajtd és hajtott részek kozotti kapcsolatot meg akarjuk
szlintetni, akkor a tengelykapcsol6 pedal lenyomasaval el8retol-
juk az olddcsapagyat. Az oldécsapagy nyomast gyakorol az oldé-
emeltylk belsd végére, és azt a lendkerék felé nyomja. Ugyan-
akkor az oldéemeltyldk masik, kils6 vége a rugok szoritasaval
szemben megemeli a nyomoélapot, mialtal a dorzstarcsa felsza-
badul, és megszinik a kapcsolat a lendkerék és a hajtétengely
kozott.

Kozlétengely és kardancsuklok. A D—4K traktor kdzl6tengelye
a kardancsuklokkal a kozéps6 hidban foglal helyet; ez a szerke-
zet koti O0ssze a tengelykapcsol6t a sebességvalto-tengellyel. A
két tengelyrész a tengelykapcsoldval és a sebességvaltomivel
kardancsukld kozvetitésével csatlakozik.

Sebességvaltomd, mellsGhajtds és hatsohid

A sebességvaltomid. A D—4K traktor széles és valtozatos fel-
haszndlasi terlletének megfelel6 szorzérendszer(i sebességval-
téja harom orszaguti és harom terep el6remeneti, valamint egy-
egy hatrameneti sebességfokozatot tud kapcsolni.
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A terepsebesség 3,65—7,5 km/6, az orszaguti sebesség pedig
10,45—2145 km/¢6 érték kozott valtoztathatd. A sebességfoko-
zati lépcs6k 1,4-es hanyadossal majdnem pontosan kovetik a
mértani sort, ezaltal lehetdvé valik, hogy a traktorvezetd min-
den egyes munkahoz a legmegfelel6bb sebességet kapcsolja.

A sebességvalté minden tengelye gordulécsapagyban agya-
zott, fogaskerekei egyenes fogazasuak és kapcsolo villakkal ve-
zérelhet6k.

A sebességvaltomivet a tengelykapcsol6-hazhoz és a hatso
hidhoz csavarozzak. Az olajbetdltés ugy torténik, hogy leszerel-
juk a sebességvaltokart, és annak furatan keresztil feltdltjuk a
sebességvaltdét a szikséges szintig. Az olajszintet a sebesség-
valtohaz bal oldalan az eldl levd olajszint-csavar kicsavarasaval
ellendrizhetjuk. Az olajszint akkor helyes, ha eléri a szintjelz§
csavart.

A hatso differencial- és bolygomd. A differencialmil a sebes-
ségvaltd hazahoz csavarozott differencialhazban foglal helyet,
amelyhez csavarok er@sitik a bolygomuvek és féltengelyek ha-
zat (féltengely-tokok). igy a differencialm( és a hatsé hid egy
egységet képez.

A D—A4K traktor 4 bolygokupkerekes differencialmdvét a se-
bességvaltd szaras kupkereke hajtja a tanyérkérékkel. A diffe-
rencialmd teszi lehet6vé, hogy a traktor fordulasakor, a fordulas
irdnyanak megfelel6 belsd hatsokerék kisebb koéron tudjon el-
fordulni, mint a kils6, anélkil, hogy a bels6é kerék tulporogjon.

A differencialm( allando helyzet(i kupkerekei a bolygom(
napkeréktengelyére vannak felf(izve. Ezek hajtjak a bolygédm-
vet, amelynek bolygdkerekei elmozdulva a bolygéhazban rog-
zitett fogaskoszoruk, a hajtast a belsé fogazasu bolygokerék-
hazzal atadjak a féltengelyeknek, illetve a kerékagyaknak.

A differencialml kupgorg6scsapagyakban, a féltengelyek go-
lyéscsapagyakban futnak. Kenéstiket a differencialmihaz olaj-
terébdl nyerik.

A differencialzar. Ha a traktor egyik hatsé kereke nedves,
saros talajon halad, a masik kerékhez képest tapadasa cstkken,
ezért tulpordg. llyenkor a traktor vondereje és sebessége csok-
ken, esetleg el is akad. A differencialzarral a két hatsékerék
azonos fordulatszammal jarathatd, igy a traktor nem akad el,
nem ,kapar el”.

A differencialzar a hats6 hidhazban (differencialhazban) he-
lyezkedik el, és csis-z6, hornyos kapcsol6huvellyel a két félten-
gelyt és a bolygdmivet merev tengellyé kapcsolja. Kapcsol6
karja a traktor bal oldalan helyezkedik el Ggy, hogy azt a trak-
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torvezet§ Ulésébbl kényelmesen kezelheti. A differencialzar
automatikusan kikapcsolodik, ha kapcsoldkarjat elengedjik.

A mells6hajtas. A D—4K traktor mells§ kerekei is hajtottak.
A sebességvaltohazban lev6 szaras kupkerékre bels§ hornyolasu
hajtofogaskerék van felhtdzva, amely allandéan kapcsolédik a
— kozlb6agyban rogzitett tengelyre felf(izott — kozl6kerékkel.
Bekapcsolt allapotban a kozl6kerék a hajtotengely bels§ hor-
nyolasu kapcsolokerekével kapcsolodik. A mellsGhajtas tengelye
a kardan peremes agyaval kapcsolédik a — mells6hajtom(ivet
hajtd — két csukloval ellatott kardantengelyhez.

Er6leadd-tengely. A kilonféle munkagépek hajtasahoz a trak-
tor er6leadd tengellyel van ellatva.

Az er6leadd tengelyt a hatso hid hazara szerelt er6lead6 hazba
épitik be. Hajtasat a sebességvalté fogaskerekérdl kapja a sebes-
ségvalto-hazban és differencialhdzban elhelyezett kozlGtengely
és az azon levd kapcsol6 fogaskerék kozvetitésével. Az er6leadd
tengely a hats6 hidon levé hazban két golydscsapagyba agya-
zott, és allanddan forog. Forgasat a tengelykapcsold pedal be-
nyomasaval vagy a kapcsol6 fogaskerekek eltolasaval lehet meg-
allitani. A kapcsolé fogaskerék mozgatasa az el6rehalad6 haz
bal oldalan elhelyezett kapcsoldkarral torténik.

Az er6leado tengely fordulatszama a motor 1650/perc fordula-
takor 558/perc, ami megfelel a nemzetkdzileg megallapitott
szabvanynak. Kapcsolo végének kiképzése és bordazata szintén
a nemzetkdzi megéllapodasnak megfelel§, és igy ahhoz barmi-
lyen gyartmanyd munkagép minden tovébbi nélkil hozzékap-
csolhato.

Az er6leadd tengely forgasanak id6szakos megsziintetéseét
szolgalja az er6leadd tengely kikapcsolo szerkezete.

Mellsé futoém

A D—4K négykerék hajtasu traktor merev, cs@szerkezet(i
mells6futomivel a motor mogott a kézéps6é hid csaphazaban, il-
letve a kbzéps6 hid aljara csavarozott csapagybakban billend-
csapos kiképzéssel van felfliggesztve.

A mells6 kerekek hajtasar6l — a kardantengelyt6i kapott
forgatonyomaték elosztasa utjan — a mellsd differencialhazban
helyet foglald kup- és tanyérkerekes négy bolygokerékkel el-
latott differencialmdl és a kerékagyakban elhelyezett bolygomu
gondoskodik.

A csbtengely két végén gombhazakban van elhelyezve a két
hajtott féltengely csukldja és a két csuklotengely. A csuklo-
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tengely a rajta elhelyezett napkerék, illetve a kerékagyban el-
helyezett bolygobmil kozvetitésével hajtja a kerékagyat és a
kereket.

A differencialml a mells6 tengely kozepétdl balra helyezke-
dik el. Emiatt a baloldali féltengely révidebb.

A kormanymd karjat a toloraddal, a tolérudat a mellsé ten-
gely iranyzoékarjaval gémbcsuklok kotik 6ssze, ugyanugy, ahogy
a nyomtavkarok is gombcsuklokkal vannak az &6ket 6sszekotd
tavtartoradhoz roégzitve.

Ha a kormanymd karja elmozdul, megfelel6 iranyban elmoz-
ditja az iranyzokart és ezzel a kills6 gombhazakat is, melyek
csapjaikon elfordulva a kerekeket irdnyitjak. A hajtas a félten-
gely csuklék mikodése kovetkeztében a kerekek kormanyzasa
alatt is zavartalan.

A kormanymda

A traktor kormanyszerkezetének kifogastalan miikédése rend-
kivil fontos az élet- és vagyonbiztonsag szempontjabol, ezért
nagyon fontos ennek gondos kezelése és karbantartasa.

A kormanym( feladata a traktor konnyd, erdltetés nélkili
iranyitdsa. A kormanyml(inek fel kell vennie a palya egyenl&t-
lenségeibdl a kerekekre adddo Utéseket anélkll, hogy azokat a
vezet6hodz tovabbitana; ugyanakkor azonban a vezet6nek érzé-
kelnie kell az utat, illetve a kormanyzas mértékét. Ezeket a fel-
tételeket a D—4K traktor ,koézeli 6nzaré” kormanymdivé Ki-
elégiti.

A kormanymd attételi viszonya az az aranyszam, amely meg-
mutatja, hogy a kormanykereket hanyszor kell kortlforgatni ah-
hoz, hogy a kormanytengely, illetve kormanykar egy teljes for-
dulatot végezzen. A D—4K tarktoron az attételi viszony 1 : 44,8,
ami azt jelenti, hogy 44,8 kormanykerék fordulat alatt fordulna
meg egyszer (360°) a kormanykar. A gyakorlatban azonban a
kormanykar sohasem tesz teljes fordulatot, hanem csak a koriv
egy részén mozog el6re-hatra, miutan a traktor kormanykarja
csak 60°-0s szbget (jobbra-balra 30°—30°) ir le a kerekek két
szélsé helyzete kozott, ami kb. hét kormanykerék-fordulatnak
felel meg.

A kormanycs6re globoid rendszerd csiga van felszerelve,
amely két klpgorg6s csapagyban agyazott. A kormanytengely
villas fejében tligdorgds csapagyban agyazott kett6s kormany-
gorgé kapcsolédik a csigaval. Ha a kormanycsdvet a kormany-
kerékkel elforditjuk, a kormanycsiga elforgatja a kett6sgorgé6t,
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és ezzel a kormanytengelyre szerelt kormanykart. A kormany-
tengely elfordulasat két, a kormanym(ihdzba behajtott ellen-
anyaval biztositott csavar hatarolja, melybe a kormanytengely
villas feje az elfordulas hataran beleltkozik.

A korménykar a kormanykerék forgatasanak megfelelGen
mozgatja a kormanytolorudat és ezzel az iranyzékarral egyttt
a nyomtavrudat. A kormanymi a kormanyhaz olajtoltetébdl
kapja a kenését.

A légfék berendezés

A D—4K traktor fékezésére a nagy 6sszsuly miatt mar nem
elegendd az az er6, amit mechanikus fék esetén a traktorvezet6 a
labaval ki tud fejteni, ezért olyan fékberendezésre van sziikség,
amelyet a vezet§ csak vezérel. Erre a feladatra legcélszer(bb-
nek a leveg6b6l mikodtetett fékberendezés bizonyult, amely-
ben a levegl be- és kiomlését fékszelep vezérli. A vezet6ulés
elétt, a pédium jobb oldalan elhelyezett labpedal kozvetlendl a
szelephazra van szerelve. Mivel a pedalszelep mUikddtetéséhez
szliikséges er@ elenyész6en kicsi és a vezet6 nem tudna megfe-
leléen érzékelni a fékhatast, a rendszerbe kiegyenlité rugd van
iktatva, mely lehet6vé teszi a fékezés érzékelését.

A D—A4K traktorban alkalmazott fékszelep lehetévé teszi, hogy
ne csak a hatsd, hanem a mells6 kerekeket is fékezhet6vé te-
gyuk, ami noveli a fékhatast. A traktor alaptipusa azonban csak
a két hatsé kerékre hato légfékkel kertl forgalomba.

A légsiritd altal szallitott leveg6 az olajlevalaszto és gumi-
abroncstolté palackon, a fagymentesitd szivattyln és a nyomas-
szabalyoz6 szelepen at keril a légtartalyba. A visszacsaposzelep
akadalyozza meg, hogy a tartalybdl a levegf a téltGvezetékbe
visszaaramoljon.

A fékrendszerben uralkodé6 nyomast a mdszerfalon elhelye-
zett légnyomasméré manométer mutatja, igy a vezet6 azonnal
észlelni tudja a nyomas cstkkenését, ha a fékrendszerben va-
lamilyen meghibasodas fordul elé.

A fékrendszerbe iktatott fagymentesit6 szivattya feladata,
hogy hideg id6ben fagyasgatlo folyadékot juttasson a leveg6-
aramba, amely azt magaval ragadja és az egész berendezésben
eloszlatja. Ezaltal megakadalyozza, hogy nagy hidegben a si-
ritett leveg6bdl kicsapddd péara rafagyjon a pedalszelep szele-
peire vagy befagyjon a fékvezetékekbe.

A pedalszelep menetallasaban a fékhengerekben csak atmosz-
férikus nyomas van, a fékpofakat nem szoritja a nyomadleveg6 a
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fékdobokhoz, tehat a traktor fékei oldottak. Amikor a traktor-
vezetd a fékpedalra lép, kinyilnak a szelepek; A légtartalyban
levd 6 att-as levegd a szelep alatti térbe, innen a fékhengerekbe
nyomul, és kezdetét veszi a fékezés, amelynek mértéke a pedal-
szelep lenyomasanak mértékét6l figg. Minél nagyobb mértékdl
a pedal lenyomasa, annal nagyobb mennyiségl levegd jut a
fékhengerekbe, és ennek megfeleléen erdsodik a fékhatas.

A fék oldasakor, a pedal visszaengedésekor a leveg6 a pedal-
szelep kozéprészének légszlirével védett nyilasain keresztil a
szabadba tavozik. A fékhengerekben, valamint a fékvezetékek-
ben atmoszférikusra csokken a nyomas. A fékezés megsz(inik,
a fékek oldottak.

A traktort felszerelik poétkocsi fékezésre alkalmas berende-
zéssel is. A potkocsi légfékberendezése olyan, hogy az — a pot-
kocsin elhelyezett fékvezérl@szelep segitségével — akkor jon
m(ikddésbe, ha a poétkocsihoz vezetd légvezetékben a nyomas
csokken (ekkor a hats6 fékhengerekben a fékhatas nd), illetve
az atmoszférikusra esik le. Ez azért van igy, hogy a potkocsi
befékez6djék, ha a vontato traktorrdél leszakad.

A kéziféek. A traktort az el6irasoknak megfelel6en ellattak
rogzithet6 kézifékkel. A kézifékkar a pdédium jobb oldalan, az
Ulés el6tt elhelyezett tartobakra van szerelve és a két hatso
fékkulcsra hat a rudazat és a fékkar kozvetitésével.

A kézifék — kilincsszerkezete segitségével — a traktor fé-
kezett helyzetében a tartobakra szerelt fogasiven rogzithet6.

A légslritét a befecskendezd szivattyl hajtéhazara szerelik.
Hajtasat a befecskendez6 szivattyl hajtotengelyérél kapja. A
berendezéshez egyhengeres, dugattyls légsirit6, légtartaly,
gumiabroncs-toltGpalack, léegnyomasmerd ora és a szikséges ve-
zetékek tartoznak. Uzemi nyomasa: 6 att.

Villamosberendezés, szerelvényfal, vezet6ulés

A toltédinamd. A traktor aramszikségletét egyenaramu, mel-
Iékaramkord 12 V fesziltségl toltédinamé szolgéltatja, melynek
feszliltségét az 6nmikodoé fesziltségszabalyozo és aramkapcsolo
a motor fordulatszamatél fuggetlentl kb. egyenld értéken tartja,
igy az akkumuléator és a fogyasztok mindig egyenld fesziltségl
aramot kapnak. Ha a t6ltédinamé aramanak feszultsége kisebb
volna, mint az akkumulator feszlltsége, az aramkapcsold 6n-
m(ikdd6éen megakadalyozza, hogy az akkumulator nagyobb fe-
szlltségl arama a dinamdéba visszaaramoljak. Ezzel megvédi a
dinamét az elégéstdl.
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Az inditdmotor. A D—A4K traktor inditomotorja 4 LE teljesit-
meény(, 24 V fesziltségl féaramkord, csuszd forgdrészes motor.
Az inditomotort bekapcsolaskor két Iépcs6ben dolgoz6 magneses
kapcsol6 mozgatja. All6 helyzetben az inditémotor forgorészét
rugbnyomas nyomja hatrafelé. A forgérész ezaltal kikerul a ger-
jeszté mez6bdl, és hajtdé fogaskereke nem éri el a lendit6kerék
fogaskoszorujat.

Az els6 bekapcsolasi lépcs6ben a segédgerjesztd mezd be-
hizza a forgorészt, mikdzben lassan forgatja ugy, hogy a hajté
fogaskerék siman bekapcsoldodik a lendit6kerék fogaskoszoru-
jdba. Ekkor automatikusan bekapcsolddik a méasodik Iépcs6, és
az inditdmotor teljes fesziltséget kap.

Az inditdmotor mindaddig forog, mig az inditd6 kapcsolot a
vezet6 bekapcsolva tartja. Erre azért van szikség, nehogy hi-
deg-inditaskor egyes korai gyujtasok altal okozott 10kések foly-
tan a kis fogaskerék mindjart kiugorjék a fogaskoszorubdl.

Az inditbmotor bekapcsoldsa az inditd telepatkapcsoloval tor-
ténik.

Akkumulatorok. All6 motor esetén a traktor vilagitasahoz, az
izzitas és inditashoz az energiat az akkumulatorok szolgaltat-
jak. Ezért forditsunk az akkumulator karbantartasara és keze-
Iésére igen nagy gondot és figyelmet.

A traktor 2 darab 12 voltos, 105 amperoéras akkumulatorral
van felszerelve.

Az izzogyertya és az ellen6rzdszal. A hideg Diesel-motor in-
ditasakor a s(irités okozta felmelegedés nem elegend6 a bepor-
lasztott tlizel6anyag meggyujtasdhoz. Az izzogyertya feladata,
hogy az inditadshoz az el6kamra leveg6jét felmelegitse és a be-
fecskendezéskor az izzészalra jutd tlzel6anyag részecskéket
meggyujtsa. Az izzégyertya bekapcsolasakor 800—900 C°-ra
melegszik fel.

A POTKOCSIK

A kuldnb6z6 tipust poétkocsikat az erdfgazdasagok az elGbbi
pontban ismertetett traktorokkal, illetve vontatokkal vontat-
jak. Az erd6gazdasagok a potkocsikat ronk, illetve hosszlanyag,
tlizifa és rovid favalaszték szallitdsara hasznaljak. Az alkalma-
zott potkocsi tipusok a szallitandd anyag és az Utviszonyok alap-
jan vélaszthatok ki. A fontosabb potkocsi tipusok a kovetkezék:
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PR—6 tipusu 6 t-a4s potkocsi

Ronk vagy hasszl valaszték szallitasara hasznaljuk. Az els6
és hatso félkocsiegységek alvazai elektromosan hegesztett hen-
gerelt acélszelvény tartokbol, illetve acéllemezbdl allnak. A go-
ly6s koszoru alafordulasi szége 50°, melyet Utk6z6k hatarolnak.
A kocsi alvazanak eleje a cs6gerinccel a forgozsamolyon nyug-
szik. A golyos koszoru fels6 karikaja az alvaz elejéhez biztosi-
tott csavarkotéssel és 2 db nyirdcsappal van szerelve. A golyos-
koszoru als6 része a sullyesztett leszoritd karika kozvetitésével
a forgozsamolyhoz rogzitett. A golyoskoszoru fels6 részének
peremébe &tlés irdnyban 2 db golyds zsirzot épitettek be. A pot-
kocsi rugd nélkdli. A csillapitads teljes mértékben a gumiab-
roncsokra harul, ami fokozott vontatasi figyelmet igényel.

A rafutd féket Gzembehelyezés el6tt be kell szabalyozni.

Terheléskor a biztositd csapokat csak az 6sszekot6 lanc szét-
bontdsa utan szabad kihuzni. A szallitmany hegyes terepen
vagy hirtelen fékezéskor, illetve indulaskor (sebességvéaltozas
esetén) megcsUszhat, és igy veszélyezteti a vontatot, valamint
személyzetét. Hogy ezt megakadalyozzuk, rakodaskor a rakon-

137. dbra. PR—6. tip. 6 t-as ronkszallité potkocsi
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catartokat 0sszekot6 lancfeszité tavtartokba 11—13 mm atmé-
réji lancot akasztunk. Ezt a lancot a ronkdk kozott eldlrél hatra,
és hatulrdl el6re atlésan vezessiuk és acskapoccsal rogzitsik a
ronkokhoz. A terhelési oldalon a lenyil6 lapok biztosité csapjait
kihtzzuk, majd atmegyink az ellenkez6 oldalra, feltlzzik a
lenyilé excenterkarokat Ugy, hogy a lenyil6 lapok egy mozdu-
lattal lenyithatok legyenek, majd mindkét excenteres tengelyt
Utkozésig attoljuk a terhelési oldal felé és egyszerre nyitjuk
mindkét oldalt. Utana az excenter-tengelyeket visszaforditjuk
indulasi helyzetiikbe azért, hogy a terhelés utan a rakoncak
felcsukdsakor a lenyilé lapok felcsapodhassanak eredeti he-
lyikre. Terhelés utan a felhajlott rakoncak biztositd csapjait
visszatlizzik és elforditjuk. A rakonca-0sszekot6 lancokat dssze-
akasztjuk.

Tengelytav valtoztatast csakis Ures kocsival lehet végrehaj-
tani gépi vagy kézi er@vel.

A potkocsit elektromos hatsé vilagité berendezéssel szere-
lik fel.

A potkocsi hossza vonoruaddal 5520 mm, szélessége 2380 mm,
magassaga 2240 mm. Erdei utakon megengedett legnagyobb ter-
helése 6 tonna, sulya 2160 kg. Nyomtav 1460 mm. A rakoncak6z
2200 mm, megengedett utazésebesség 20 km/éra.

PR— 3 tipusu poétkocsi

Az els6 és hatso alvazra oldhatd kotésekkel szerelik a rakonca-
gerendakat és a két alvaz 6sszekotésére szolgalé gerinccsdveket.
Az oldalrakoncak szdgvasbol, dobozos kiképzéssel készilnek,
also végukon tomor tuskokkal. A pdtkocsi terhelését az oldalra-
koncak ellenkez6 oldali excenteres lenyitomivével lehet vég-
rehajtani. A kocsit az els6 kerekekre haté rafutofék és a hatso
kerekekre hatd kézifék fékezi. A hatsé alvazon egy vonofej van.
A toldocsd kiképzése megengedi, hogy az els§ és hatso alvaz
vizszintes tengelye koril egyméashoz viszonyitva 30°-0s szdgben
elforduljon. A pétkocsi hossza vonoruddal 5300 mm, szélessége
1920 mm, magassaga 182 mm. Erdei utakon megengedett leg-
nagyobb terhelése 3 t. Sulya 1600 kg, nyomtav 1400 mm, meg-
engedett legnagyobb sebesség 20 km/6ra.
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PK—300 tipusu 3 t-as potkocsi

A ronkszallité potkocsiktol annyiban tér el, hogy rakfeltlet-
tel és deszka oldalfalakkal, tovabba rugozéssal rendelkezik.
Hossza 4200 mm, szélessége 2200 mm, magassaga 1800 mm.
Legnagyobb teherbirasa 3 t, sulya 1500 kg, rakfelllete 8 m,
nyomtav 1650 mm,

Trailer (gépszallitd poétkocsi)

Sulyosabb gépek szallitdsara alkalmas. Hossza 10 200 mm,
szélessége 2500 mm, platd szélessége 625 mm, rakfeltlete 11,25
m2, teherbirasa 15 t, vontatasi sebessége 30—40 km/dra.

A TEHERGEPKOCSIK

Az utdbbi években nagy lendulettel fejlédott a gépkocsival
torténé faanyagszallitas. A belterjes erdégazdalkodas megkdve-
teli az erd6gazdasagok minél nagyobb foku feltarasat. Ennek a
feltaré halézatnak gerincét a kiilonb6z6 tipust utak alkotjak.
A korszer(en feltart erd6terileten az erd6gazdasagi igényeknek
megfeleléen csak megfelel6 gépkocsi tipusokkal lehet a szalli-
tasokat lebonyolitani. A sik- és dombvidéki erd6gazdasagokban
sok esetben mar a t6 melldl is szallitanak feladéallomasra gép-
kocsival, tehat a kulénb6z6 anyagmozgatési szakaszok (kozeli-
tés, kiszallitas, szdllitds) egybefolyhatnak.

A tehergépkocsik altalaban 3 f6 részbdl allnak:

a) motor, b) az erdatvitel, ¢) a jaroma.

A motor és segédberendezéseinek részeit mar targyaltuk.
A tehergépkocsi motorok altaldban Diesel-motorok. A motorok
miszaki jellemzdit a kilonbdzd tehergépkocsi tipusok ismerte-
tésekor targyaljuk. A gépkocsi elektromos berendezéseinek (vi-
lagitd, jelzd, biztonsagi berendezések) mikddéséhez sziikséges
aramot, amig a motor all, az akkumulator szolgéltatja. Ha a
motor beindult, az aramszolgéaltatas szerepét atveszi a dinamo.

Er6atviteli szerkezet. A motor nyomatékét a gépkocsi meg-
hajtott kerekeire az er6atviteli szerkezet viszi at. Részei: a ten-
gelykapcsold, a sebességvaltd, a csuklos tengely (kardanten-
gely), a f6 attétel és a kiegyenlit6 md. Az alkalmazott tengely-
kapcsold leggyakrabban egy tarcsas, két tarcsds vagy lamellas.
A sebességvaltd zart hazban kdzvetlenil a tengelykapcsold utan
van elhelyezve. A gépkocsikon is alkalmazott fokozatos (vagy
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el~téttengely
138, &bra. Sebességvalté elvi vazlata

fogaskerekes) el6tét-tengelyes sebességvaltok 3—4—5 fokozat-
tal készilnek. Sebességvaltaskor a fogaskerekeket csak Uugy
lehet Osszecsusztatni, ha a tengelykapcsold kikapcsolasaval az
el6téttengely forgasat megsziintetjuk. Sebességvaltaskor tehat
el6szér a tengelykapcsolot kikapcsoljuk, a sebességfokozatot a
sebességvalto karral beallitjuk, majd a tengelykapcsol6t ismét
bekapcsoljuk. A sebességvaltétdl a hajtéer6t a kardantengely
tovabbitja a féattételig és a differencialmdig. A rug6zas kovet-
keztében a sebességvaltdé és a differencidlmi egymastol fiig-
getlen mozgasa miatt alkalmaznak néha Hardy tarcsat is.

A gépkocsinak rendszerint hatsé tengelyét hajtjdk meg, bar
vannak négy kerék meghajtasu tehergépkocsik is. A négy ke-
rék meghajtast tehergépkocsik kdnnyebben mozognak a tere-
pen, mint a két kerék meghajtastak. A kardantengely végén
levd kupos fogaskerék hajtja meg a tanyérszerkezetet (f6 at-
tétel). A tanyérkerékhez erdsitik a differencial hazat, melyben a
differencialm( foglal helyet.

Az alvaz, a kocsiszekrény és a futomd. Az alvazra szerelik
a gépkocsi osszes szerkezeti elemeit. Leggyakoribb a keretrend-
szerl alvaz, mely profilvasbdl szegecseléssel és hegesztéssel
készul.

A tehergépkocsi kocsiszekrénye a rakoméany elhelyezésére
szolgalo rakfellletbdl és a vezetd és kocsikisérd részére szolgald
fulkébdl all.

A futdmd részei: a rugok, tengelyek, kerekek, a kormany-
szerkezet és a fékszerkezet. A kozlekedés biztonsadga szempont-
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bolygokozi kerék

bolyg6haz
tanyérkerék
Unyérkerék .tengely mjobboldali féltengely
tanyérkerék

bolygokerék

139. abra. Kiegyenlitému

jabol fontos, hogy a gépkocsi szikség esetén rovid tavolsagon
(fékat) belul megéllithaté legyen. Ezért a gépkocsikat két egy-
mastol flggetlen fékszerkezettel latjak el. A kézifék a kocsit
allé helyzetben rogziti, mig a labfék a menetkdzbeni fékezésre
szolgal.

A fékberendezések lehetnek mechanikus, hidraulikus és lég-
nyomasos fékrendszerek.

140. abra. Mechanikus fékszerkezet
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141, abra. Hidraulikus jékszerkezet

A mechanikus fékrendszerekben a fékpedal lenyomasakor
acélsodrony kozvetitésével izomerdvel szoritjuk a fékpofakat
a fékdobnak

A hidraulikus és légnyomasos fékrendszerekben a fékpofakat
a fékhengerekbe juttatét olaj, illetve magasnyomasu levegd szo-
ritja a fékdobhoz.

Az erd@gazdasagi szdllitdsokra leginkdbb a kdvetkez6 teher-
gépkocsi tipusokat alkalmazzak:

Csepel D—352. Hossza 6735 mm, szélessége 2260 mm, magas-
saga 2740 mm, rakfelllet 8,36 m2, hasznos terhelése 3,5 t, motor-
teljesitménye 85 LE, legnagyobb sebessége 75 km/ora. Benzin-
motorteljesitménye 50 LE, legnagyobb sebessége 285 km/éra.

Csepel D—450 (nyerges vontatd). Hossza 9700 mm, szélessége
2300 mm, magassaga 2200 mm, rakfelilete 13,8 m2, hasznos ter-
helése 8 t, motorteljesitmény 95 LE, legnagyobb segessége 60
km/éra.

MAVAG B—S5. Hossza 7900 mm, szélessége 2500 mm, magas-
saga 2480 mm, rakfeltlete 12 m2 hasznos terhelése 4 t, motor-
teljesitménye 100 LE, legnagyobb sebessége 55 km/o6ra. Benzin-
tzemd.

Zil. Hossza 6720 mm, szélessége 2385 mm, magassaga 2180
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mm, rakfelilete 8 m2, hasznos terhelése 4 t, motorteljesitménye
85 LE, legnagyobb sebessége 65 km/déra. Benzintizemda.
Dumper. (Fold, k&, altaldban omlesztett anyag szallitasara
hasznalt kilénleges teherszallité jarmd.) Hoss-za 4070 mm, szé-
lessége 2160 mm, magassaga 2150 mm, hasznos terhelése 6 t,
motorteljesitménye 50 LE, legnagyobb sebessége 285 km/éra.

AZ ERDEI VASUT

Erdei vasutak gazdasagosan ott hasznalhatok, ahol nagyobb
famennyiség kerul elszallitasra. Rovid tavolsagon repulévaga-
nyokat lehet alkalmazni, ahol a mozgatas emberi vagy allati
erGvel, esetleg gravitacios uton torténik. Utdbbi esetben az Ures
kocsik felvontatasat a terhelt kocsik végezhetik.

5000—1000 m-nél nagyobb tavolsag esetén mar indokolt gépi
vonoerd bedllitasa. Az erdei vasutaknal mind a gérdul6é anyag,
mind a vonoerd tipizalasa lehet6vé teszi, hogy aranylag kevés
gordulé anyaggal (kocsival) és vonderével (mozdonnyal) lehes-
sen az esetleges szdllitasi cstcsokat is lebonyolitani egyszerl
0sszevonassal vagy atcsoportositassal.

Még sok helyen dolgoznak g6zmozdonyok, azonban ezeket
mindindkabb kiszoritjak a korszer(i motoros mozdonyok. A mo-
tormozdonyok gazdasagossagi el6nye kiléndsen a rovidebb ta-
volsagokon, alacsonyabb emelkedéseken és kisebb fatomegek
esetén jelentkezik.

C—50 tipusu motormozdony. Kéttengelyes Diesel-motoros
mozdony. A motor 4 hengeres Csepel D—413-as tipusu, teljesit-
ménye 50 LE 1500/perc fordulat mellett. Ot sebességfokozattal
rendelkezik. Sebessége 2,8—315 km/d6ra. A mozdony szolgéalati
sulya 7 t. Tengely-nyomasa 3,5 t. Nyomkdze 760 mm.

Gordulé anyag (vasuti kocsik). A vasuti kocsi két részbdél all:
a) kocsiszekrény, b) alvaz- és futomd. A kocsiszekrény a szallit-
many befogadasara szolgal. Az alvaz profilvasbdl készil, az al-
vazkereten van a kocsiszekrény. Als6 részére szerelik a futo-
m(ivet. Ezen van a vono-, kapcsol6-, Utk6z6- és fékberendezés.

A fékberendezés kézi erével miikodtethetd.

A kocsikeret lemezrugd kozvetitésével a csapagytokra ta-
maszkodik.

A forgézsamolyos (truck) kocsikkal a hossza anyag szallitasa,
de keret rahelyezésével az aproévalaszték (pl. tlzifa) széllitasa
is megoldhato.
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A RAKODOGEPEK

A rakodogépek nehéz, farasztdé munkatol kimélik meg a dol-
gozokat. A rakodogépek alkalmazésaval csokken a rakodasi id6,
és igy a szallitd gépek hasznos Uzemideje névekszik.

Az erdBgazdasagi gépi szallitéeszkozokt6l megkoveteljik,
hogy a faanyagot a gyd(jt6utakrol, a vagasteriletet feltard ut-
pasztakrdl, tovabba a kiegyenlit6 rakodokrdol mozgassak el.
A rakodogépeknek tehat olyanoknak kell lennitk, hogy ezeken
a helyeken, tovabba a feladdéallomasokon megoldjak a rakodast.
Befolyasolja még a rakodogépek megvalasztasat a faanyag va-
lasztékok er@sen eltérd volta (pl. ronk, tlzifa stb.), tovabba az
egy helyen tarolt faanyag mennyisége. Ezeket figyelembe véve,
a rakodasi feladatokat két nagy csoportba osztjuk: a tertletileg
szétszort kisebb mennyiségek, és az egy helyen nagyobb meny-
nyiségben tarolt faanyag rakodasara. A gépi rakodaskor a gaz-
dasagossag érdekében ugy szervezzik meg a munkat, hogy a
rakodogép allandéan dolgozzék. Az erd6gazdasagok a kovet-
kezd fontosabb rakoddégépeket alkalmazzak:

RAKODODARUK

Panther ADK 1/5 autédaru

Nagy rakodasi kapacitasa miatt els6sorban nagy fatémeggel
rendelkez6 kiegyenlité- és MAV rakodékon hasznalatos. Min-
denféle favalaszték rakodasara alkalmas.

A Panther ADK 1/5 daru f6 részei: a jarmd, a forgédaru és
az elektromos berendezés.

A jarm( részei: a vaz lemezbdl hajlitott acélszerkezet. Az els§
tengely hajlitott okolfejes formara van kiképezve. Egy ives fo-
gazasu meghajtd kupkerék és tanyérkerék hajtja a homlok
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142. abra. Panther ADK 1/5 autddaru

fogaskeréken keresztil a differencialmdvet, amelybdl féltenge-
lyek vezetnek a kerekekhez. Az els6 és hatsé tengely 2—2 le-
mezrugora tdmaszkodik. Az elsd tengelyen 2, a hatso tengelyen
4 kereket talalunk. A darut munka kodzben felborulés ellen ala
kell tdmasztani. A motor 50 LE-s, 1500/perc Uzemi fordulat-
szamu, 4 Utem(, 4 hengeres, vizh(itéses Diesel-motor. A tengely-
kapcsold két tarcsas, a sebességvaltoval és mellékhajtomivel
egybeépitett, A hatso tengely meghajtasa kardantengellyel tor-
ténik. Az autédaru egymastol fuggetlenitett kézi és labfékkel
van felszerelve. A vezet6filkében taldljuk a gépkocsi és a daru
mikodtetéséhez sziikséges kapcsolokat és muiszereket.

A forgdédaru részei: A forglasztal hegesztett acélszerkezet.
A forgatomi a forgatdasztalra szerelt cslszogy(r(s villanymo-
tor, amely tengelykapcsoldon keresztul mikodteti a forgd szer-
kezetet.

Az emelBszerkezet ugyancsak a forgodasztalra szerelt, sulya
kdrben forgd ellensuly gyanant is szolgal. A teherkételet kotél-
csigaban vezetjuk a darugép csucsahoz, ahol haromszalasan a
horgos csigaval van 0sszekétve. A darugém mkodtetése két hid-
raulikus emel6 segitségével torténik, amelyek a forgoasztalon
taldlhaté szivattyl segitségével mikddnek. A daru stabilitdsa-
nak noévelés céljabol az elektromotor oldalan és a forgd asztal
alatt ellensulyokat helyeztek fel.

Az elektromos berendezés részei: Az egyenaramu berendezés
aramforrésa két 12 V-os akkumulator és egy 300 W-os aramfej-
leszté elkilonitett szabalyozéval.
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A valtéarami berendezés egy allandé feszultségl 3 fazisu ge-
nerator, melynek meghajtasa a mellékhajtomdirél ékszijjal tor-
ténik. A generator Kisegité aramfejlesztéul szolgal. A daru ha-
I6zati arammal is milkodtethetd. A forgatomdlivet egy valto-
aramu csuszogydrlds motor hajtja, mely egy kapcsold és egy
iranyvalto segitségével inditoé ellenallassal kapcsolhaté. Az eme-
I6szerkezetet egy rovidrezart kalickas elektromotor mikodteti.
Vezérlése nyomdgombos iranyvaltoval torténik. Az elektromotor-
ban egy végkapcsol6 van, amely a teherhorgot a legmagasabb
és legalacsonyabb allasban az aram kikapcsolasaval megéllitja.
A hidraulikus szivattyut hajté motort nyomogombos kapcsolo-
val kapcsoljuk be: ez a daru lGzeme alatt allandéan mikédik.
A hidraulikus szivattyd motorja rovidrezart forgérész( motor.

Az autdédaru legnagyobb hossza 6 m, a legnagyobb szélessége
2,65 m, legkisebb magassaga 3,20 m, Onsulya 13 100 kg, leg-
nagyobb emel6er§ 5000 kg, legnagyobb emel6magassag 6 m,
legnagyobb gémmagassag 7,45 m, daru menetsebessége 4,8—
31,5 km/éra.

HIAB daru

A HIAB 193 tipusu gépkocsikra szerelhet§ rakodd6. A hid-
raulikus mikodésl darut a gépkocsi motorja Uzemelteti. F6 ré-
szei: az olajszivattyd, a daruoszlop, a darukar, a vezérl6beren-
dezés és a sodronykotél. Az olajszivattyunak a gépkocsira vald
szerelésekor lényeges, hogy a szivattyu tengelye lehet8leg egy
vonalban fekltidjék a mellékhajtas tengelyével. Az olajtartaly
befogadoképessége 35 1. A daruoszlop a gépkocsi alvazkeretére
van 'erGsitve, kozvetlenul a vezet6fillke mogé. A darukar hosz-
szat a karrészen lev6 fogos reteszel6 csavarokkal lehet szaba-
lyozni 190—350 cm kozott. Teherbirdasa a darukar hosszatol
figg6en 900—500 kg.

A daru vezérlése a vezérl§ fogantylval torténik. A darukar
a fogantyu beallitasa szerint mozdul el. A sebességet a kulon-
b6zé iranyokban Ugy szabalyozzak, hogy a fogantyut kisebb-
nagyobb mértékben tavolitjdk el semleges helyzetétél. A daru-
szerkezet gémje a csapszeg koril hidraulikusan emelhetd: ez-
altal a hidraulika emeli a terhet.

A darut a gépkocsivezet6 kezeli. A segédvezetd fel-, illetve
lekapcsolja és emelés kdzben capinnal iranyitja a terhet. A le-
eresztett gém, illetve drotkotél végére erdsitik az anyagot, az-
utan a hidraulikus hengerben mikddd folyadéknyomas hatasara
a gém felemelkedik és ugyancsak hidraulikus Gton elfordul.

198

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



A kotél atméréje 75 mm. A
daru sulya 500 kg. A gém for-
gasszoge 190°, maximalis teher-
emelési magassdg 5 m. A daru
hatésugara 9 m, ugyanis a fel-
terhelendd anyagot a droétkotél
9 m-rél képes bevonszolni a da-
rukar vége ala. Jellemzé a rako-
dasi lehet6ségre, hogy az anyag
teljesen megkozelithets, tehét
nem szikséges a rénkcsusztatok
részére kb. 3—4 m-es szabad
terdletet hagyni.

A ronk megfogéasara ronkollot
hasznalnak. Tizifa és rovid va-
laszték esetén az elBkészitett
anyagot drotkotéllel fogjak dssze.

143, &bra. HIAB-daru

RAKOD O-CSOKLOK

A gépkocsira szerelt felterhel6 rakodo csorld

A kétdobos csorl6 dobjai a gépkocsi alatt foglalnak helyet.
A csorlét a gépkocsi motorja Uzemelteti. A sodronykoételeket a
terel6 csigdkon vezetjik at. A két 'egyoldali rakoncat meger6-
sitik és csucsait terel8csigakkal szerelik fel. Az ezeken atvezetett
drotkotelek csusztatjak vagy gorditik fel a faanyagot a gépkocsi
ellenkez6 oldaldhoz kapcsolt felhajtofakon. A kifejtheté vono-
er6 3000 kg. A kotelek atmérgje 10 mm, hossza 22 m (potkocsi
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rakodasahoz esetleg hosszabb). A kotélsebesség 0,7 m/mp. A ra-
kodashoz szikséges munkaslétszam 2 f6. A csorlézés kozbeni
anyagiranyitast capinok segitségével kell elvégezni.

Ugyanezzel a berendezéssel, hosszabb kotél alkalmazasaval a
tovabbi terel6csigadk kozbeiktatdsaval a pétkocsira valo felrakas
is megoldhato.

A két munkas a két kotelet athtizza a felrakando6 ronk vagy
ronkkoteg alatt, azutan a kotelek végeit raakasztjak a ronk-
csusztatéra vagy a gépkocsiplaté megfelel§ részére, esetleg te-
her kozelében lev6 kotélrészre. A koteleknek a csorlédobokra
torténé felcsavarasaval az anyag felgordil, illetve felcsuszik a
gépkaocsira vagy potkocsira. A rakoddémunkasok munkdjanak
megkonnyitésére célszer( jaropalld alkalmazasa; igy ugyanis a
gépkocsira vald fel-, illetve lejaras (anyagrendezés céljabol)
sokkal konnyebb.

A—021-es kétdobos vagonrakodo csorl6

Vagon és gépkocsi rakodasara alkalmas. Elvileg annyiban ki-
16nbobzik a gépkocsira szerelt csorl6t6l, hogy a csorlé a gépko-
csitol fuggetlen és a talajon nyer elhelyezést. A kotelek vezetése
terel6 csigakon keresztul torténik. MUszaki adatai az anyag-
mozgatas gépei kozott szerepelnek.

RAKODO TRANSZPORTOROK

Német vagonraké transzportér

MAV feladé allomasi és kiegyenlité rakodékon alkalmazhat6
kisebb ronkok (max. 250 kg) és aprovalaszték (banyafa, tizifa,
rudfa stb.) rakodasara. A rakatok és a jarm( kozott a transzpor-
tér szaméara megfeleld helyet kell hagynunk.

A német vagonrako transzportér gumikerekeken jaro vasva-
zas gép. A transzportdr allitasi szbge a rakodasi magassagnak
megfeleléen kézi berendezéssel szabalyozhato. A két szallitd
lanc fogparokkal van felszerelve, melyek a faanyag visszacsu-
szasat megakadalyozzak. A lancokat mozgaté lanckerekek for-
gatasat egy 125 cmsi-es kétitem( benzinmotor végzi.

Az egy fogparra helyezhet§ anyag legnagyobb sulya 250 kg, a
legnagyobb hossza 8 m. A lancok egymastol valé tavolsaga
80 cm. Ezért tlzifa rakodasara is alkalmas. A lancsebesség
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144, abra. Német vagonrako transzport6r

14 m/perc.. A fogparok egymastol vald tavolsaga 100 cm. Atransz-
portér sulya 1000 kg. Uzemeltetéséhez a valasztékoktdl fug-
g6en 3—5 f6 sziikséges.

A lancok ,,U”-alakd valyukban futnak, ezért a terhet nem a
lancok, hanem a transzport6r vasvaza hordja.

Rad6—Lelesz-féle vagonrakd transzport6r

Maximalis teherbirasa 1 t. igy gyakorlatilag valamennyi va-
laszték rakodasara alkalmas.

Részei:

Alvazkeret a jard szerkezettel.

A 2 db 5 m hosszu futd és lancvisszavezet§ palyaval ellatott
racsos tarto.

A szallito elemekkel ellatott vonolanc, a meghajté és feszité
kerekekkel.

A meghajté motor az attétellel.

Az emel6 és tamasztoszerkezet.

Biztonsagi berendezések.
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145, abra. Rado—Lelesz-féle vagonrako transzportdr

Az alvazkeret idomvasbol készilt, lemezekkel és bordakkal
merevitve. Az elsd kerekek atmend tengellyel, a hatsok tengely-
csonkkal vannak ellatva, melyek fligg6leges kulisszaban csavar-
orsOval elmozdithatok. Mind a 4 kerék a tengelyvonaltél 90°-
kal elfordithatd és rogzithet6, ezaltal a szerkezet keresztirany-
ban is mozgathatdé. Az els6 kerekek vonoéruddal és 6sszekotd
rudazattal kormanyozhatok. A légtomlés kerekek 700X9 ab-
roncsméretliek, megegyeznek a ronkkozelité kerékpar kerekei-
vel. A hatsé kerekek a csavarorsdval felemelhet6k: ezaltal a f6
tartok végukkel a talajon fekszenek fel.

A fétartok. A 2 db egymastol 800-, illetve 1400 mm-re elhe-
lyezett 5 m hosszu ,,U”-vas merevitd bordakkal van egymashoz
er@sitve. Teherbirdsa a veszélyes szelvényben 3-szoros bizton-
saggal 1000 kg. A tartok felsd része a vonolanc vezetésére va-
lyaval és palyaval, mig als6 része a lanc visszavezetésére al-
kalmas horonnyal van ellatva. A fétartok alsé részébe vannak
beépitve a hajtokerekek csapagyai. A fels¢ végbe szerelt feszitd
lanckerekek csapagyai feszit6 szerkezettel birnak. A jobboldali
tarté als6é harmadaba van beépitve a hidszerkezet emelésére és
sullyesztésére szolgalé Onzard csigahajtas. A tartok felsd vége
allithato, csusztato lejt6vel van ellatva. A hidszerkezet az al-
vazkerethez csukldsan csatlakozik.

202

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



A vonolanc a hajté és feszit6 kerekekkel. A 2 db végteleni-
tett, csuklos-hevederes vondlanc 125 mm osztasu, hazilag el6-
allitott gorg@slanc, amelyben az ivesen kiképzett és tamasszal
ellatott szallito elemek 1000 mm, illetve 2000 mm-re vannak
egymastol. A lanc szakitdé szilardsaga 6300 kg, lemezvastagsaga
5 mm, hevederes kiképzés(i. Koltséges voltat ellensilyozza a
pontos osztas, a csuklok kenhet8sége, hosszu élettartama.
A lanc futg, illetve visszavezetd gorgbkkel van ellatva, mialtal
Uzem kozben cslszé surlodas helyett gordilé sarlédas 1ép fel.
A visszavezetést a meghosszabbitott csapok gorg6i teszik lehe-
tévé. A lanckerekek 6-os osztasuak, az alsok hajtottak. A fogak
alapja nagyban befolyasolja a lanc Gizembiztonsagat.

A meghajté motor az attétellel. A rakodd gép meghajtasat az
alvazkeretbe épitett 250 cm3-es Csepel tipustd Pannoénia TL—
250/59 motor végzi, amelyet kulén turbdlevegbh(itéssel lattak
el. A rakodogépek egy részét villanymotorral hozzak forga-
lomba. A motor és a hevederes lanckerék kozé lassito attételt
kell beiktatni. A motor sebességvalté lanckereke a lassitot 1:2
aranyban hajtja, amely fordulatszamot a lassité 1:21 aranyban
csokkenti le. A reduktor el6tt és utan lanchajtast alkalmaztak,
igy a hevederes lanc sebességét percenként 8—16 m kozott le-
het allitani.

Az emel6 és tamasztd szerkezet. A jobboldali tartd 1/3-aban
van elhelyezve a hidszerkezet emelésére és sillyesztésére szol-
galé onzard csigahajtéssal ellatott csorld, amely mozgd csiga
segitségével mikodtethet6 35° emelési hataron beldl, 1,3 m és
3,8 m emelési magassagok kozott. A két szembeforditott U pro-
filbol kialakitott tAmasztd szerkezet alul az alvazkerethez csuk-
I6san, feltl a f6tartéhoz palyaval vezetett gorg6vel kapcsolodik.

Biztonsagi berendezések. A gépen lancszakadas esetére visz-
szacsUszast akadalyoz6 szerkezetet alkalmaztak, amely a mar
felemelt faanyag visszagordiilését akadalyozza meg. A hidat fel-
emel6 és adott allasban rogzité csorld 6nzard csigahajtasd. Csu-
szdsa elvben nem lehetséges, a drotkotél 6-szoros biztonsaggal
méretezett, ezektdl fuggetlentl a hidszerkezetet még egy fe-
szité lancszerkezet biztositja. A meghajtd tengellyel egybeépi-
tett biztonsagi tengelykapcsol6 a gép tulterhelése esetén annak
esetleges szerkezeti toréseit akadalyozza meg.
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Szallité szalagok

Az erdBgazdasagok 8 és 15 m-es szallitd szalagokat alkalmaz-
nak, mély- és magasépitési munkakhoz, k&, kavics, homok, féld,
tégla stb. rakodasara. A szdllitészalagok tlizifa rakodasara is
alkalmasak.

A 8 m hosszu szallit6é szalag szélessége 65 cm, 6nsulya 320 kg,
teljesitménye 14 LE, legnagyobb emel§ magassaga 3,20 m. Le-
het villany- és benzintizem.

A 15 m hosszU szallité szalag szélessége 166 cm, dnsulya 1450
kg, teljesitménye 35 LE. Legnagyobb emelémagassaga 5,20 m.

EMELO TARGONCAK

Az emel§ targoncakat a rakodokon belili anyagmozgatasra
és rakodasra hasznaljak.

4045 tipusu 5 tonnas villas emel6 targonca

Nagyobb erd6gazdasagi vasuti rakodokon és fatelepeken al-
kalmazzak. Onsulya 5650 kg. Emel&je 5 t teherbirasu. A villa
legnagyobb emelési magassaga 4 m. Emelési sebesség 10 m/perc.

4043 tipusu 3 tonnas villas emel6 targonca

Hasonlé az 5 tonnéas tipushoz, azonban emel6ereje csak 3 t.
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AZ UTEPITES GEPEI

Az erd6gazdasagi utak épitésének, felujitasdnak és karban-
tartdsanak ma mar talnyomo részét gépekkel végezzik. Az ut-
épités foldmunkdja a foldanyag termelésébdl, szallitasabol és
beépitésébdl all. A beépités szintén harom muveletbdl tevédik
Ossze: a foldanyag elteritésébdl, tomoritésébdl és alakitasabol.
Sok esetben az altalaj vagy a féldutak talajanak asvanyi vagy
vegyi anyagokkal tortén6é megjavitdsara is sziikség van. Az er-
dei utakon alkalmazott sokféle burkolat kulonb6z6 miveletek
elvégzését teszi sziikségessé. A kbanyag kitermelése, méretre
torése, szallitasa és beépitése mar el sem képzelhet6 gépek
nélkil. E fejezetben a tolégépeket és foldgyalukat, a motoros
uthengereket, fogashengereket és gumihengereket, a talajkeve-
régépeket, a kompresszorokat és kétoréket targyaljuk. A szal-
lit6- és rakodogépeket mas fejezetben ismertetjik.

TOLOLEMEZES TRAKTOROK
ES VONTATOTT FOLDGYALUK

Mindkét tipus munkaeszkdze egy vagoéllel bird acéllap, me-
lyet a tolégép eldl hord és csukld korul fordithatd rudak atjan
emelhet§ vagy sullyeszthet6. A foldgyalu vagééle kodzépen, az
els6 hatso tengelyek kozott talalhatd. Allithatd a magassaga,
vagoélének a vizszintessel bezart szoge és oldalra kitolhat6. A
toldlemezes traktor lanctalpas (Sz—80, Sz—100, DT—413 tipu-
sok), mig az utgyalu kerekes, vontatott tipus. Mindkét gép arra
vald, hogy kozel vizszintes teriileten 10—30 cm-es foldréteget
lenyessen. A lenyesett réteg az acéllap el6tt gydlik 6ssze, azt
a gép el6remenet kdzben maga el6tt tolja.

Az SZ—80 toldlemezes traktor (Bullddzer) az erd&gazdasagi
utépités alapgépe. Kilondsen jol alkalmazhaté a domb és hegy-
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146. abra. Sz—80-as toldlemezes traktor munkaban

vidéki utak foéldmunkaiban a bevagasok fejtésének megkezdé-
séhez. A legnagyobb magassagkilonbségek a munka megkez-
désekor allanak fenn, és a munka el6rehaladasaval allanddan
csokkennek. A toldlemezes traktor a munka folyaman ezeket a
magassagkulonbségeket gazdasagosan kizdi le azzal, hogy a
bevagasokban fejtett anyagot a toltések helyére tolja be. A to-
I6lemezes traktort az erd6gazdasagi mélyépitési munkak széa-
mos muveletének elvégzésére hasznaljuk.

Az erd6gazdasagok allamanyaban levé Sz—=80-as tipusu to-
I6lemezes traktorok D—271 tipusU szovjet gyartmanyu tol6-
lemezzel és D—148/B tipusu cs6rldvel vannak felszerelve. Az
acélbdl készilt toldlemez alsd széléhez siillyesztett fejd csava-
rokkal er@sitették a harom részbdl allo kést. A kés nagy széntar-
talma acélbdl készil. A toldlemez merevité bordakkal er@sitett
szekrényes szerkezetl. A tol6lemez fels6 részének kodzepén he-
lyezték el a kotélcsigat a csorl6 sodronykotele részére. A traktor
tolGerejét hegesztett szdgvasbol készilt rudakon keresztil adja

at a tolélemeznek. A rudak végei csukldval kapcsolodnak a to-
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147, dbra. D—241. tip. foldgyalu (grader)

I6lemezhez és a traktor jaroszerkezetének keretére erdsitett
csapokhoz. Ez a rogzitési mod teszi lehet6vé a tololemez fel-
emelését és leeresztését, valamint a vagasszog valtoztatasat. A
traktor hatsod hidjanak tartoira van felszerelve a dorzskapcso-
I6val ellatott kétdobos csorl6, amelyet a traktor tengelycsonkja
hajt meg. A csorl§ a toldlemez felemelésére és lebocsatasara
szolgdl. A csorl6 sodronykotelének vezetésére terel6csigakat épi-
tettek be, amelyek golyoscsapagyakon forognak. A toldlemezt
a traktor szerkezetének megvaltoztatasa nélkul lehet a trak-
torra felszerelni.

Az Sz—80-as tolélemez traktor hossza 5 m, szélessége 3,3 m,
magassaga 2,7 m, sulya 13 300 kg, a kés metszési szoge 52°—
62°, tololemez emelési sebessége 05 m/mp, sillyesztése 1—
1,5 m/mp.

A D—241 tipusu foldgyalu (Grader) az erddgazdasagi mély-
épitési munkak széles korében alkalmazhat6. Sik terepen a
foldutak kialakitasat, Uttestek épitését, hegyes terepen az Ut
tukrének kialakitasat bevagasok és toltések rézsliinek nyesését
és egyengetését, kavics és zUzalék Uttesti keverését, fold és ko-
anyag szallitasat és elegyengetését, kisebb oldalarkok és viz-
elvezet§ arkok kiemelését, tovabba altalaban foldutak, illetve
kavics vagy zUzott kéburkolatd utak fel(jitasat és karbantar-
tasat lehet vele elvégezni. Télen héeltakaritasra is hasznalhato.

A foldgyalu f6bb részei: gyalukés, késtartd, fordito iv, fug-
geszt6 keret, vaz, ellensulyszekrény, beallitd szerkezet, vonérud,
elsd és hatsé tengelyek, valamint gumikerekek. A vaz els6 része
gbmbcsapagy utjan kapcsolddik az els6 tengelyhez. A gyalu-
kés nagy széntartalmu acélbol készil, also részét kopasallésaga-
nak novelése céljabol edzik.

A foldgyalu beallitoszerkezete a kdvetkezd muiveleteket hajtja
végre: a gyalukés felemelését és leeresztését, a fordito iv elfor-
ditasat, a fordité iv és a késfliggeszt6 keret egyuttes kitolasat
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a jobb és bal oldalra, az els6 és hatso kerék sikjanak allitasat,
a forditd iv rogzitését, valamint a kés vagasi szégének megval-
toztatasat.

A gyalukés hossza (hosszabbité nélkil) 3000 mm, magassaga
a késtartoval egyutt 500 mm. A foldgyalu teljes hossza 6950
mm, legnagyobb szélessége 3000 mm, magassaga 2100 mm.
Vontatasat DT—413 tipusu traktor végzi.

MOTOROS UTHENGEREK, VONTATOTT FOGAS
ES GUMIHENGEREK

Az erdei utak alépitményét ugy kell az épités folyaman to-
moriteni, hogy az Uzemi terhelés kovetkeztében tovabbi tomo-
rodés mar ne alljon el6, vagy ha mégis el6allna, Ggy ez az elGirt
hatarokon beltl maradjon. Ugyanez vonatkozik az utak burko-
latainak készitésére is. Gorduls, Utogeté és rezegtetd tomorité
gépeket ismeriink. A tovabbiakban csak a gordil§ tomorité gé-
pekkel foglalkozunk.

A gordalé tomoritd gépek tomorité eleme a henger, amely a
feltleten egészen kis sebességgel gordulve sztatikus sulyaval to-
morit. Haromféle tipusa van: sima, fogas és gumihenger. A sima
hengerek géplizem(ek.

Az UGJ—58 tipusu 7,1 tonnas motoros Gthengert bitumenes
és aszfalt utburkolatok tomoritésére hasznaljuk. Meghajt6 mo-
torja Il. JIMC 130 tipustt Ganz—Jendrassik rendszer(i 2 hengeres
nyersolajmotor, amelynek fordulatszama 1080/perc, teljesitmé-
nye 26,5 LE. Olajban futé dorzskapcsoloi révén inditasa I6kés-
mentes. Kormanyszerkezete mechanikus, csavarorsos kéziféke
a hatsé hengerre hat. Stlya 6300 kg, a hengereket vizzel toltve
7100 kg. Fajlagos nyomasa 1,3 cm2 A hengerek szélessége 992
mm, atmérdje eldl 992 mm, hatul 1068 mm. Sebessége elbre-
hatra 2,4—5 km/éra.

Az EGJ—D2D—1504 tipust 13 tonnas Diesel-motoros Uthen-
gert az alépitmény, a kavics vagy zuzottkd, bitumenes és aszfalt-
burkolatok tomoritésére hasznaljuk. Motorja fekv6 elrendezési
egyhengeres, teljesitménye 22 LE, percenként 320 fordulat
mellett. Inditasa sdritett leveg6vel torténik. Az els6 henger at-
mérdje 1100 mm, szélessége 2X600 mm, a hatsé henger atmé-
réje 1550 mm, szélessége 2X450 mm. A henger munkaszélessége
1888 mm, sebessége 1,35 km/6—4 km/06-ig el6re és hatra. Legna-
gyobb altala jarhaté6 emelkedés 18%. A henger 3 késes billend
rendszer( burkolat-szaggatoval is el van latva.
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148. dbra. UGJ 58. tip. motoros Uthenger

A fogas tomoritd hengereket toltések, altalaban az alépitmény
25—30 cm vastagsagu talajrétegeinek tomdritésére hasznaljuk.
A henger atmérgje 70—150 cm. Palastjabdl egymastol 16—30
cm-enként kifelé Kkissé szélesedd 12—20 cm hosszU vastiskék
allnak ki. Sulyuk 15—3 tonna. Fajlagos nyomasuk a sima hen-
gerénél nagyobb, mert a fogak véglapjanak a talajra gyakorolt
fajlagos nyomasat jelenti. El6nytk, hogy a fogak a talajt at-
gyurjak, feltletét érdessé teszik, igy az egymasra keruld réte-
gek egymaéashoz jobban kétnek.

149, abra. Vontatott fogas tomorité henger
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Tl
150. &bra. Vontatott gumihenger

A vontatott gumihengereket f6leg a javitott foldutak és kony-
nyl burkolatok alépitményeinek tomoritésére hasznaljuk. A leg-
jobb gordulé tomorit6 eszkdz fajlagos nyomésa 4—4,5 kg/ cmy,
hatdsa 50 cm-ig is terjedhet.

A KJ—11 tipusu gumihenger oOnsulya 3200 kg, 1660X2300
mm-es platéja 8000 kg-mal terhelhet6, igy teljes sulyat 11 200
kg-ig lehet fokozni. Az els6 tengelyen 6 db 8,25X20-as gumi-
abronccsal ellatott kerék, mig a hatson 7 db van felszerelve.
A hatsé kerekek az els6k nyomat atfedik.

VONTATOTT TALAJKEVERO GEPEK

A talajkever§ gépeket a foldutak és az alépitmény min&sé-
gének megvaltoztatasara, a talaj stabilizadlasara hasznaljuk.
A stabilizalashoz a foldutak és az alépitmények talajat mas
szerkezetli kotBanyagokkal, talajjavitd adalékanyagokkal kell
keverni. A talaj lazitasat, egészen apro darabokra torését és a
stabilizdl6 anyagokkal val6 Osszekeverését a talajkever6 gép
forgd kanalai végzik el.

Az erdei utak stabilizacios munkaihoz a Lelesz-féle ta-
lajkever6 gépet hasznaljuk. A gépet Zetor Super traktor von-
tatja; meghajtasa a traktor tengelycsonkjaval torténik. A gép
két f6 részbdl all, éspedig a két 1égtomlbs gumikerékkel ellatott
hordozokeretbdl és a munkakamrabdl. A tengelycsonk folytata-
sat képez6 hajtotengely a kamraban elhelyezett forgorész koz-
vetlen meghajtasara szolgal6é iker.lancos fogaskerekekhez csat-
lakozik. A forgorész tengelyén 14 db forgoétarcsa helyezkedik el,
és minden tarcsara 4 db cserélhet6 kever6kanalat (kést) szerel-
tek. A kever6kanalak a tarcsa sikjatol jobbra és balra olyan
meértékben hajlanak ki, hogy a szomszédos tarcsak munkafeli-
letei Osszeérjenek. A kanalak a tarcsakra Ugy vannak felsze-
relve, hogy azok a forgdrészben csavarvonalat képeznek. A
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inunkakamra, illetve a forgdérész leeresztését és emelését hid-
raulikus szerkezet végzi. A gép munkaszélessége 1700 mm, ke-
ver6mélysége 150 mm, a forgorész fordulatszama 250—280/perc.
A forgorész atmérbje a kanalak csicsan mérve 620 mm.

KOMPRESSZOROK (LEGSURITOK)

Az erdei utak épitése kdzben adodéd sziklamunkdk elvégzésére,
az épitéshez szilkséges k6anyag termelésére altalaban légizema
fejt6 és furokalapacsokat hasznalunk. A fejt6kalapacs henge-
rébe a s(ritett leveg6 a dugattyu két oldalara felvaltva aramlik.
A dugattydt a s(ritett levegd el6re-hatra mozgatja, ezaltal a
vele Osszekottetésben lev6 szerszam a k&zetet szétzlizza. A lég-
Uzem( szerszamok miikodéséhez sziikséges leveg6t kompresszo-
rok (Iégs(riték) allitjak elé. A erd6gazdasagok jelenleg az NDK
gyartmanya DIKO 25/6 tipusi kompresszort hasznaljak, de a
nagyobb munkahelyeken még a MAVAG KL—300 32 tip. komp-
resszor van Uzemben. Mindkét tipus két 1égtomlés gumikeréken
vontathato.

A DIKO 25/6 tipusu kompresszor gépcsoport f6bb részei: a
motor, a lamellas tengelykapcsolo, a légs(irit, az alvaz és lég-
tartaly, az Uzemanyagtartaly és a mdszerfal.

A motor kéthengeres, négylutemd, léghlitéses 2 KWD 145
SRL tipusu Diesel-motor. Kenése kényszerolajozasu. Teljesit-
ménye 1500 fordulat/perc mellett 34 LE. Onindité 4 LE. Tolt6-
dinamodja 130 W-os.

A kompresszor (Iégsirit6) egylépcs6s, léghitéses, V formaban
elhelyezett két hengerrel. A hit6é-ventillatort a forgattyaten-
gely hajtja meg. Kenése szor6 olajozassal torténik. A henge-
rekben stritett levegé k6z0s nyomocsovon, lehdtve jut a legtar-
talyba. Onall6 nyomaésszabalyzéja van, amely a légtartalynyo-
mastol fliiggéen a gépet Ures jaratra kapcsolja. A kivant légnyo-
mas a szabalyoz6 szelepen allithatd be. A tdlnyomas karos ha-
tasatol a gépet biztosito szelep védi. A motor teljesitménye 1500
fordulat/perc mellett 150 m3/6. Sdritési légnyomas 6 kg/ cm2

Az alvaz csGkeretbdl all, amelyben a hossztartokat siritett
leveg6-tartalyoknak képezték ki. Fels§ része a gépcsoport fel-
erdsitésére, alsd része a tengely felfogasara szolgal. Az Gzem-
anyagtartaly 40 literes.

A gépcsoportot az iddjaras karos hatasai ellen lemezkdpeny-
nyel védjuk. Kézifékje rogzithetd. Sulya 1250 kg. Teljes hossza
3100 mm, szélessége 1550 mm, magassaga 1550 mm.
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152, abra. Dik6 2,5/6 tip. kompresszor gépcsoport

MAVAG KL—300/32 tip. kompresszor gépcsoport teljesitmé-
nye 300 mi/dra, sliritési végnyomasa 7 kg/cm?, motorteljesitmé-
nye 50 LE, sdlya 2400 kg, hossza 4140 mm, szélessége 1700 mm,
magassaga 1920 mm.

KOTOROK (POFAS-ZUZOK)

Az erdei utak épitésekor sok esetben a munkahelyhez kozel
kébanyat tudunk nyitni, ahol a burkolat elkészitéséhez sziiksé-
ges kémennyiséget termeljik. llyen helyen a kitermelt kovet
kétorékkel zuzzuk a kivant szemnagysagra. A k&étor6kben a
megzlzandd ké két pofa kozé kerul, melyek egyike a gép va-
zdhoz rogzitetten all, mig a masik egy excentertengely A&ltal
mozgatva az allépofahoz hol kozeledik, hol tavolodik. A két
pofa a kozottik levé kdvet megzlzza. A zlzott kd szemnagy-
saga atlagosan kb. 1/5-e a kioml6rés legnagyobb méretének. Az
egyingas pofastorék kozul a PE Il. és PE IV. tipusokat hasznal-
juk.

A PE Il. tipusu kétor6é garatnyildsa 250X150 mm, a legkisebb
kiobml6rés 20 mm, a legnagyobb 40 mm, teljesitménye 15—3
m3/dra, energiasziikséglete 3—6 LE, fordulatszama 270/perc,
Osszsulya motor nélkul 700 kg,

A PE 1V. tipusu kétérd garatnyildsa 400X250 mm, legkisebb
kioml6rés 330 mm, legnagyobb 60 mm, teljesitménye 25—38
m3/4, energiasziikséglete 10—14 LE, fordulatszdma 270/perc,
sulya motor nélkil 2400 kg.

213

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



A FAGYAKTMANYTERMELES GEPEI

Az erdBgazdasagok teruletén az egyre nagyobb mérvi fa-
gyartmanytermelés megkoveteli az erdészekt6l, hogy a fagyart-
manytermelésben jartasak legyenek és ismerjék az ott alkalma-
zott gépeket.

Fagyartmanytermelésre a flrészronknél alacsonyabb értékl
faanyagot hasznalunk fel. A feldolgozéassal tehat magasabb ér-
tékl vélasztékot allitunk el6. A flirészaru hosszmérete 120 cm
vagy ennek tobbszorose, esetleg a sz6l6karé hosszmérete vagy
kalonb6z6 kiejtések, kivagasok. Ezekbdl allitjak el6 a fagyart-

manytermel§ Uzemekben — me-
lyekre altalaban jellemz6 a kis ka-
pacitas, évi 1—2000 m3 — a fa-

gyartmanyokat. Fontosabb fa-
gyartmanyok: banyadeszka, sz6l6-
kard, banya bélés-, pall6- és a par-
kettaléc.

A fagyartmanytermelés fonto-
sabb gépei a szalagflirész és a kor-
flirész.

A SZALAGFURESZ

A CU—2132 tipusu 800-as sza-
lagflirész f6 részei:

Az Allvanyzat szirke vasont-
vénybdl készul. Az allvany felsd
részére szerelik a felsd szalagkerék
stabil vezetését szolgalé két priz-

153, dbra. PE. tip. pofas mas lécet. A baloldali prizmas lé-
kotord cen nyer elhelyezést a szalagfe-
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154. abra. Szalagf(irész

szité rud rogzitett csapja. A feszit6er6t egy suly vagy rugo
fejti ki, mely a flrészszalagot a rugo allasatol fiiggéen 210—300
kg erd@vel fesziti. Az allvany bal als6 részén van a motortartd
konzol, melynek kiképzése lehet6vé teszi az ékszijak feszitését
a motor megfelel§ bedllitasaval.

Felsd szalagkerék. Az allvany fels6 részébe szerelt két prizma
kézé agyazva talaljuk a fels6 szalagkerék-tart6 szant. A szan
magassaga egy kézikerék és a hozza kapcsolodd trapézmenet(
ors6 segitségével allithatdo a flirésszalag hosszanak megfelelé
magassagba. A szalagkerék pontos futasat és beallithatosagat
a szanba helyezett billend csapaggyal és az emel6 orsoval vé-
gezzik. A szalagkerék tengelye egy 6nbedllé golyos és egy mély
hornyu golyds csapagyban fut. Az emel6orsok rogzitésére kézi-
kerék szolgal.
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Asztal. A gép asztala tOmor, szemcsés sziirke vasontvénybdl
hékezelés utaiii megmunkalassal késziul. Az asztal feliiletének
novelése céljabdl egy kulon potasztal is van a gépre er6sitve.
Az asztalt ives billent§ tartja, melynek segitségével az asztal
30°-0s szogben megdonthetd. A faanyag vezetésére egy vezetd
vonalzé van az asztalra szerelve, melynek tavolsaga a fiirész-
laptol pontosan beédllithatd. Az asztal ferde helyzetbdl egy ut-
kdzbcsavar segitségével konnyen vizszintesre allithato.

Als6 szalagkerék. A fels6h6z hasonléan ez is vasontvénybdl
készll. A kerék a tengelyre kuposan illik, lazulas ellen anyacsa-
varral biztositjuk. A tengely el6l kétsoros 6nbedlld, hatul szo-
ritd hivelyes 6nbeéllé golydscsapagyban fut. A hatsdé csapagy
egy konzolla kiképzett és az allvanyra rogzitett hazban fut. A
haz mogott a tengelyre ékelt ékszijtarcsa 3 db 13X8X1900 mm-
es ékszijjal kapja a meghajtast a motorra szerelt tarcsarél. Az
also tengely els6 csapagya a gép elejére szerelt als6 véd6pajzsra
van épitve. Az allité ors6 egyenes vezetésére szemcsapagy, rog-
zitésére anyacsavar szolgal. Balesetelharitasi célt szolgal a gép
hatuljara szerelt burkolat, mely a meghajté tarcsat és az ék-
szijakat burkolja.

Szalagvezetés. A gépallvany felsé részére szerelt konzol tartja
a vezetd rudat, mely figg6leges iranyban le és fel mozgathato.
A rudat elfordulés ellen egy kézikerék rogziti. A pontos vezetést
egy excentercsappal-allitjuk be. A flirészszalagot egy acélgolyéra
fekv@ csapra szerelt edzett tanyér tamasztja. A szalagot az asz-
tal alatt egy csapagyba szerelt csapon levd vezet§ ontvény ve-
zeti. A vezet6 radra vannak felszerelve a felsé védéburkolatot
tarté szemek és karok.

Védbrészek. A szalag szakadasakor bekovetkezhetd balesetek
elkerilésére megfelel6 véd6lapok vannak a gépen. A védb6lapok
a szalag fel- és levételét nem akadalyozzak.

A szalagflirészt olyan alapra kell helyezni (alapozni kell),
hogy az a munka kdzben szilardan alljon, a keletkez6 rezgések-
t6l ne mozduljon el.

A szalagkerék fordulata 550/perc, a flirészszalag vagéasi sebes-
sége 23 m/mp, az elektromotor névleges teljesitménye 3 kW.
A gép sulya motorral 840 kg. Legnagyobb vaghatd vastagsag
40 cm.
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A KORFURESZ

A KG—300-as korfdrész. A korflrészt darabolési, hasitasi és
szélezési munkara hasznaljadk. Az asztal korives vezetékben
45°-ig donthet6 és rogzithetd. Az asztalra elmozdithatd egyenes
vezetd Utkozéléc van felszerelve, melyet a flirészt6l tetszéleges
tavolsagban és szogben lehet beallitani a fa hossziranyu felfd-
részeléséhez. Az asztalban egy-egy vezeték talalhatdé a gépvo-
nalzé részére, mely mind a két oldalon hasznalhaté. A Kkorfd-
részt porelvezetd tolcsér burkolja be. Az allvanybdl kiallé alsé
csonkra porelszivo csovet lehet felszerelni. A gépet erds (beton)
alapra kell helyezni.

A hajtomotor teljesitménye 28 LE, fordulatszdam 1440 p,
az asztal szélessége 650 mm, hossza 850 mm. A flirésztengely
fordulata 2250/perc. A gép telj'es sulya tartozékaival egyutt
320 kg. A korflrész atmér6je 300 mm. A korflirészpenge fer-
dére koszorilt, nagy mellszoggel rendelkez6 fogakkal miikédik
jol. Azt, hogy a korflirészlapnak nincs-e oldalirany( Kitérése, a
gyakorlatban a kovetkez6képpen ellendrizhetjik.

A flirészasztalra a korflrészlap sikjara mer6legesen vascsucs-
csal ellatott fapalcikat helyeziink, hogy a fapélcika vas cslcsa
éppen érintkezzék a korflirészlappal. Ezutan a korflrészt kézi
er6vel lassan korulforgatjuk, és kozben figyeljik a fapalcikat.
Ha a fapalcika vashegye allanddan érinti a korflirészlapot és a

155. &bra. Korflirész
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palcika nem mozdul el helyérél, akkor a korflirészlapnak oldal-
irdnyla kitérése nincs. Ha a korf(irészlap oldaliranyla kitérést
nem mutat, akkor még arrdl kell meggy6z6dnink, hogy a kor-
fGrészlap valoban koralakd-e. A korflrészlap kor alakjanak
szabdalyos voltardl ugyancsak az emlitett vascsuccsal ellatott
palcika segitségével gy6z6édink meg.

A pélcika vashegyét hozzaillesztjik a flrészlap egyik csu-
csahoz, ezutan a palcikaval szembehelyezkedve, kézi erével las-
san forgatni kezdjuk a korflrészlapot. Ha a korflrészlap val6-
ban koér alaku, akkor forgas kézben a fogcslcsok és a palcika
kozott hézag nem fog jelentkezni, és a fogak sem fognak a pal-
cika vascsucsanak nekittkozni.

A korflirészlapot ugy kell beallitani, hogy egyik iranyban se
Usson. Csak szabalyosan beallitott flirésszel lehet j6 min6ségu
arut termelni.

PORELSZIVO BERENDEZESEK

A fagyartmanytermeld Gzemekben a szalag- és korflirészek
altal termelt flirészpor szennyezi a leveg6t. igy karosan hat a
munkasok egészségére. Részben a flrészpornak a leveg6be ju-
tasat akadalyozzak meg, részben a flirészpor elszéllitasat vég-
zik a porelszivd berendezések.

A porelszivo berendezés f6 részei:

a) Elszivo fej

b) Légcsatorna és tartozékai

c) Levéalaszt6 berendezés

d) Levegl visszavezet® berendezés

e) Ventillator.

a) Elszivo fejek a munkagép alakjahoz formalt, ahhoz leg-
kozelebb fekv6 részei a porelszivd berendezésnek. Kiképzésiuk
olyan, hogy a keletkezett flirészport a ventillator altal keltett
légaram magaval ragadja. A korflirész elszivd fejét ugy képe-
zik ki, hogy abban a korflrészlap excentrikusan helyezkedjék el.
igy a flirészpor nem pattan visza a korflirészlap fogaira, tovabb
jut a légcsatorndba. Szalagflirészhez burkolt also ter( szivofe-
jet, vagy taskas szivofejet alkalmaznak. Barmely tipust alkal-
mazzuk, bizonyos mennyiségil flirészpor a vagasrésbdél a foldre
hull. Ennek elszivasara egy tovabbi, Gn. mellékszwofejet al-
kalmaznak.

b) Légcsatornak és tartozékaik. Légcsatorna vagy csOvezeték
a flirészpor szallitdsara szolgal6 cs6rendszer. A csovek korke-
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resztmetszetlek és fémlemezbdl készilnek, Két csatorna talal-
kozéasanadl, ill. elagazdsandal cs6elagazast vagy csénadragot hasz-
nalunk. A légcsatorna tartozékai: a felfiiggeszté cs6bilincsek,
a tartébakok, a biztositdé ajtok, a rezgéscsillapitd, a darabfogo,
a tlizbiztonsagi csappantyd stb.

c) Levalaszté vagy ulepitd berendezések. Feladatuk, hogy a
ventillator altal elszivott port vagy forgacsot elvélasszak az azt
szallitdé leveg6t6l. Fagyartmany Uzemekben kétféle levalasztod
berendezést hasznalnak. A por és forgacskamra egy nagy ter-
jedelmd, zart tér, amelybe a légcsatornat vezetik. Ebben a leveg6
sebessége erdsen lecsokken, igy a por és a forgacs a nehézségi
er§ hatasara lellepedik. A centrifugal-porelvalaszté (ciklon)
henger alak( vastartaly, melynek alsdé része kupos. A levegd
négyszogletes nyilason érint6legesen aramlik a tartalyba. A f-
részpor és forgacs a tartaly faldhoz sarldédva elveszti sebessé-
gét és a kiUpos részen a forgacskamraba hull. A szdvetelemes
porsziréket altaldban a porkamraval és ciklonnal egyutt, azok
kiegészitdjeként hasznaljak. M(kodési elvilk az, hogy a durva
szemcséktdl megtisztitott poros levegdt szovetsz(irén atvezetve
megtisztitjak az aprd, lebeg6é porszemektdl.

d) Levegd visszavezetd berendezések. A megtisztitott leveg6t
visszavezetik a munkaterembe. Ez kilondsen télen gazdasagos,
amikor nagy mennyiségl elszivott leveg6t kellene alacsony hé-
meérsékletld kils§ levegbvel poétolni, melynek felmelegitése je-
lent6s héenergiat igényelne. A leveg6-visszavezet§ berendezés
részei: a es@csatorna és a kilonbodzd kifavofejek.

e) Ventillatorok. A légcsatornakban a leveg6t a ventillator
tartja mozgasban. A flrészpor elszéllitdsara fagyartmanytze-
mekben Un. centrifugdlis ventillatorokat alkalmaznak. Ennek
részei: a lapatszerkezet és a csigahaz.

A FAGYARTMANYTERMELO UZEM

Az anyagtéren a beszallitott alapanyagot (lehet6leg beton)
tuskokra helyezett aszokfakon kell tarolni.

Az anyagtéren az egyes maglyahelyeket ugy kell beosztani,
hogy egyfel6l az alapanyagot beszallitd jarmivek, majd a csar-
nokba szallitd eszk6zok mozgasa akadalytalan legyen, méasfe-
161 mindig a nagyobb mennyiségben el6forduld anyagot kell a
csarnokhoz kozelebb tarolni.

Gondoskodni kell az alapanyagtér viztelenitésérél, valamint
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a maglyahelyek kdzotti kozleked§ és szallitdé utak kavicsozasarol
vagy salakozasarol.

A bels§ anyagmozgatasi koltségek csokkentésére és a fizikai
munka konnyitésére lehetéleg a csarnokon atfuté 600 mm nyom-
kozl sinpar halézatot kell létesiteni. A halozat kialakitdsakor
arra kell térekedni, hogy a kézi anyagmozgatas lehet6 legkisebb
tavolsagra csokkenjen, illetve legkevesebb le- és felrakasi md-
veletre korlatozédjék.

Az Uzemvezet6 kotelessége az anyagtérre beérkez§ alapanyag
mennyiségét és mindségét ellendrizni, tovabba figyelemmel ki-
sérni a készarutéri osztalyozast és maglyazast.

A csarnokban a gépeket ugy kell elhelyezni, hogy az alap-
anyag és a bel6le kikertld készaru kézi mozgatésa lehetd leg-
kisebb mérvi legyen, illetve a gépek olyan sorrendben legye-
nek elhelyezve, hogy keresztiranyu anyag-, félkész és készaru
mozgatas ne fordulhasson elé.

A csarnok padozatat célszerd betonbol késziteni, hogy az
anyagnak és félkészarunak gépek ko6zotti mozgatasahoz gumi-
kerekes tolopad alkalmazhat6 legyen.

A gépekrodl lekerilé készaru véalasztékokat is tolopadra, vagy
kozvetlenil a csarnokbodl a készarutérre vezetd sinpar toldkocsi-
jara kell rakni. A hulladékot pedig ladakba kell gydjteni.

A flrészport lehet6leg porelszivoval kell kdzvetlenil a gépek-
rél eltavolitani. Ennek hianydban hordozhat6é ladakban kell ki-
szallitani.*

Az anyagtérrél csarnokba szallitott alapanyagon végzendd
munkakat az egyes f6valasztékokra kés6bbiekben megadott
technoldgia tartalmazza. Ugyancsak a technoldgia hatarozza
meg a csarnokban el8allitott készaruval kapcsolatos tennivalo-
kat is.

A készaruteret is az alapanyagtérrel kapcsolatban elmondott
fébb iranyelvek szerint kell berendezni, vagyis gondoskodni
viztelenitésr6l, az utakon és maglyak kozott akadalymentes
kozlekedésrdl, alatétek alkalmazasarol, sinhalozat kiépitésérdl.

A készarutéren a maglyahelyek beosztasat ugy~ kell kialaki-
tani, hogy a csarnokhoz kdozel keruljenek a nagy tdmegben ter-
melt és rovid tarolasi id6t igényl§ valasztékok, mig tavolabb a
kis mennyiségben el8allitott és hosszabb ideig taroland6 va-
lasztékok.

Az értékesebb valasztékokat idGjaras ellen takarassal védeni
kell. A maglydkat valaszték- és minGségjelz6 tablakkal kell
ellatni.
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F6bb valasztékok termelési technologidja

A banyadeszka termelési technoldgidja szalagf(irészen.

Banyadeszka termelésre lagy lombos és fulledékeny fafajok
kivételével barmely kemény lombos és feny6fat lehet hasznalni.

Banyadeszkara 10,1 cm-nél vastagabb fejatmérdjd és 1,20 m
hosszU alapanyag dolgozhaté fel. Banyadeszkara csak olyan
mindségld alapanyagot szabad feldolgozni ,amely értékesebb
szelvényaru termelésére nem alkalmas. Ezért az anyagtérre be-
szallitott alapanyagbdl a banyadeszkara alkalmas mindségit Ki
kell valogatni, és fafajtol fuggetlendl, de fejatmérd szerint —
mivel 16 cm-es hatarmérett6l a termelési technoldgia eltéré6 —
2 csoportban elkildnitve kell maglyazni.

A fejatmér6t a fa vékonyabb végén egymasra meréleges
iranyban kéreg nélkil mért két atmérd szamtani atlaga adja.

Az egyes darabok kobtartalmat — el6bbiektdl flggetlendl
szokasos modon — a kéreg nélkili k6zépatmérd és a hosszusag
alapjan kell kiszamitani.

A két méretcsoportba tartozé anyagot — kiilénb6z6 technol6-
giai igényuk miatt — egymastol elkilonitve kell feldolgozni.
Ezért a termelést Ugy kell megszervezni, hogy 1—! szalagfl-
részre egy miszakon belll lehet6leg csak egy méretcsoportba
tartozé alapanyag keruljon.

A 10,1—16,0 cm vastag fejatmér6jld alapanyagot ugyanis éles-
vagassal, a 16,1 cm-nél vastagabbat pedig prizmazassal kell
banyadeszkava felflirészelni.

Mindkét technoldgia csak akkor biztosit megfelel6 min&ségl
szelvényarut, ha az aldbbi mf(iszaki -el6feltételeket megte-
remtjuk:

a) A szalagflirész asztalsikjat a flirészlap sikjara merdlegesen
(pontosan 90°-0s szogben) kell beéllitani.

b) Az asztal fémvezet6jét 150 mm-re fel kell magasitani. Eh-
hez tokéletesen sik és sima fellletre munkalt 20 mm vastag,
135 mm széles és 500 mm hosszU szaraz gyertyanbol készilt
deszkacskat kell alkalmazni. (Megfelel e célra 10X135X500
mm-es sik fémlemez is.)

Ezt a fémvezet6re 2 db, a vezetének szalagflirész fel6li sikja-
nal mélyebbre sillyesztett fejl szarnyasanyaval kell feler@si-
teni. Fontos kovetelmény az, hogy a megnovelt vezet6 szalag-
flrész fel6li sikja merdleges legyen az asztal sikjara és par-
huzamos legyen a szalag sikjaval.

A deszka- vagy fémlapot Ugy kell fémvezet6re felszerelni,
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hogy annak alja 15 mm-re legyen az asztal sikjatol: a flrész-
por tomorodés megakadalyozasara.

c) Potvezet6t kell késziteni ugyancsak 20 mm vastag szaraz
gyertyanboél — sulycsokkentés érdekében — szekrényes kivitel-
ben. A poétvezet§ méretei: 106X150X500 mm.

A flrészelt feliletek parhuzamossaganak biztositasa érdeké-
ben ezittal is fontos szabély, hogy a potvezetének a flrészszalag
felé es6 sikja is mer6leges legyen az asztalra és parhuzamos le-
gyen a szalag flrészelési sikjaval.

d) A vagasfeliletek j6 minGsége érdekében gondoskodni kell
a szalagok — fafajnak — megfelel6 élesitésérdl és szabalyos
terpesztésérdl is.

25 mm vastag banyadeszka termelési technoldgidja élesvagassal

r

10,1—16 cm fejatmér6jd alapanyagbol:

a) A banyadeszkat 1 mm-es (beszdradasra hagyott) tulméret-
tel 26 mm vastagsagban kell termelni. Ennek a méretnek elérése
érdekében a felmagasitott vezet6t a szalagflirész baloldalra
terpesztett fogainak vonalatél 132 mm tavolsagra kell beallitani.

b) A flirészes el6késziti a potvezet6t és meggydzd8dik arrol,
hogy annak méreteiben nincs-e valtozas? Valtozas esetében a
potvezet6t helyesbiteni kell.

c) A flrészes ellen6rzi, hogy a f(irészlap és a potvezetd vezet§
sikja merdleges-e az asztal sikjara?

d) A flirészes megvizsgalja a bekészitett alapanyagot, hogy
az csak e fejatmér@ csoportba tartozé fokbdl all-e? Az alapanya-
got ugy kell a gép mellé el6késziteni, hogy a fak vékonyabb
vége keruljon a szalagflirész felé.

e) A flirészes felemeli a flirészelésre keril6 fat, és annak
vékonyabb végét az asztalra helyezi. A lehizé pedig megfeleld
magassagra allitja a szalag fels¢ vezet§ pofajat.

f) A lehdz6 oldalt lépve a fa butujét a szalag felé igazitja,
majd a flirészes ratolja a fat a flrészre. F(irészelés kdzben a
fat dgy iranyitja, hogy az elsének firészelt felilet legaldbb
40—50 mm szélességl siklap legyen.

A flrésznek kb. 15 cm-es faba hatolasa utan a helyére vissza-
Iép6 lehtzd megfogja a fa végét, és kdzrem(ikodik maga felé hu-
zassal a fa el6retolasdban és megfelel6 sikban tartasaban.

g) Mikor a szalag a faban haladva kb 15 cm-re megkdzeliti a
fa végét, a flirészes a fat a szalag hati éle mogott fogva iranyitja
tovabb.
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h) A flrészelés befejezése utan flirészes elengedi a fat, és
azonnal behelyezi a felmagasitott vezet§ mellé a potvezet6t.
Ekozben a lehdzo a szalagtol kibillenti a fat és visszatolja a
flrészeshez. A flirészes atveszi a fat és Uj vagasra a szalag elé
helyezi Ugy, hogy az els§ vagasfelllet a potvezet6hoz felfektd-
hessen. Ezalatt a lehizé az el6z§ flrészelés mell6l szarmazé
anyagot a hulladék gy(jt6ébe dobja, majd ismét oldalt 1ép, és a
szalag el6tt kb 15—20 cm-rekmegfogja a fat és annak flrészelt
feltletét hozzanyomja a potvezet6hoz.

i) Flrészes a fa el6retolasaval megkezdi a masodik f(irésze-
Iést, illetve az els6 lef(irészelést. Miutan a flirész kb 5 cm-re a
faba haladt, a lehtzé elengedi a fat és visszamegy a szalag moge.

Ezutan a flirészes és lehlzé az el6z6 pontban irtak szerint jar-
nak el. A flrészelés mell6l szarmazd banyadeszkat azonban a
lehltzé az osztalyozott mércével megallapitott szélességi méret-
nek megfeleléen a keskeny vagy normal készaru csoportba a
tolopadra vagy Kkiszallité sinkocsira helyezi.

A termelés meginditasa utan a leh(z6 a banyadeszka vas-
tagsagi méretét az els6é vagasok alkalmaval deszkanként ellen-
6rizze, nehogy a vagasfellletre tapadt flirészpor miatt a kovet-
kezd deszka vastagsadga mérethianyos legyen. Mérethiba eseté-
ben a potvezetd helyzetét a flirészesnek modositania kell. A vég-
leges beallitas utan a vastagsagot mar csak szurdproébaszer(ien
kell ellen6rizni.

J) A flirészelés és a visszatolas a fentebb leirt miveletekkel
addig ismétlédik, mig az alapanyag még banyadeszkara haszno-
sithaté méretld deszka lef(irészelésére alkalmas.

A banyadeszkara mar nem alkalmas darabot a lehlzé a hasz-
nos, vagy tlzifa hulladékgydjtébe rakja.

25 mm vastag banyadeszka termelési technoldgiaja
prizmavagassal

16,1 cm-nél vastagabb fejatmérgjd alapanyagbol:

Az élvagasos technoldgiaval kapcsolatban az a—f pontokban
leirt el6készileti miveletek értelemszerlen érvényesek a priz-
mavagasos termelésre is.

A 16,1—30,0 cm fejatmérdjl alapanyagbodl egy, a 30,1—45,0
cm vastag alapanyagbol kett6 darab prizmat kell kiflirészelni.
(Gondot kell forditani arra, hogy a prizma lapjai a kezd6vagasra
— ami egyben tovabbra a csuszofelilet — merdlegesek le-
gyenek.)
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Egy prizma kialakitasa 16,1—30,0 cm-es anyaghbdl:

a) A lehlzé az alapanyagot a kezd6 vagaslapjara forditja és
azon csusztatva visszatolja a flrészesnek. A flirészes az anyag
atvétele utan azt a prizma egyik oldalanak kialakitasa érde-
kében a szalag elé iranyitja. Kozben a lehtiz6 kezd6 végaskor
leesett hulladékot gyijt6be dobja, majd oldalt Iépve a butdjét
Ugy igazitja b'e a szalag elé, hogy a prizma a fa kdzepébdl ke-
riljon ki és annak parhuzamos oldalai lehet8leg azonos szé-
lességliek legyenek.

b) A vagas befejezése utan leh(zé visszatolja a mar kétoldalt
flirészelt lapt anyagot, azt a flrészes éatveszi és ugyancsak a
kezd6vagas lapjan csusztatva a szalag elé iranyitja. Ekozben
a lehltzdé az osztalyoz6 mérce alkalmazasaval meggy6z6dik ar-
rol, hogy a masodik flirészelésb6l szarmazd hengerszelet fliré-
szelt fellletének legkisebb szélessége 160 mm alatt vagy folott
van-e? Az alattiakat és folottieket kilén rakasba — a tolépadra
— helyezi.

Majd oldalt Iépve a kezd§ vagas lapjara felfekv6é fa masodik
vagaslapjat — a szalag el6tt kb. 15—20 cm-rel fogva — hozza-
nyomja a szalagtél 132 mm tavolsagra bedllitott felmagasitott
vezet6hoz. Flirészes a fa el6retolasaval kivagja a prizma 3. ol-
dalat. A leh(zé a hengerszeletet méretének megfelel6 csoportba
(160 mm alatt vagy folott) helyezi, és a kikertl6 prizmat pedig
a flrészes kezeligyébe tarolja.

Két darab prizma kialakitasa 30,1—45,0 cm-es anyaghol:

a) A kezd6 vagast ugy kell kialakitani, hogy annak legkisebb
szélessége kb. 80—100 mm legyen.

b) A kezdd véagas lapjara fektetett anyagot flrészes és leh(izo
kdzOsen ugy iranyitja a szalagra, hogy az els6 vagaslapot hossz-
iranyban felezve, két fél darabra flirészeljék a fat.

A vagas befejezése utan a leh(z6 a bal oldali darabot az asz-
talon tarolja, mig a jobboldalit az elfelezett kezdd véagason
visszatolja a flirészesnek. A flirészes ezt az anyagot atveszi és
az oldalt 1ép6 lehuzo kozremikodésével a masodik vagaslapot
hozzdnyomja a szalagtdl 132 mm tévolsagra beallitott felma-
gasitott vezet6hoz és kivagjak az egyik prizmat.

A lehGz6 a prizmaval és a lees§ darabbal ugyanugy jar el,
mint az egyes prizma esetében.

c) Az asztalon tarolt baloldali darabot flirészes és leh(zé
hossziranyban 180°-kal atforditja, és az el6z6h6z hasonléan Ki-
flrészelik a masodik prizmat.
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d) Hengerszeletek feldolgozasa 160 mm-nél szélesebbek ese-
tében prizmara. Lehdzo a hengerszeletet a vagaslapjara fektetve
az asztalon a flirészeshez tolja és ugy allitja be a szalagra a
szeletet, hogy annak kozepébdl 132 mm széles és lehetbleg azo-
nos oldalmagassagu prizma legyen kivaghato.

Az oldalak mell8l lees6 79 mm-nél keskenyebb darabokat
hulladékba, az ennél szélesebbeket a 160 mm-nél keskenyebb
darabok csoportjaba k'ell helyezni.

A 240 mm-nél szélesebb hengerszelet esetében a prizma Kki-
vagasa el6tt — a kihozatali % novelése érdekében — élesvagas-
sal két darab banyadeszkara alkalmas pallét kell leflirészelni,
és a prizmat csak azutan kell a visszamaradd hengerszeletbdl
kivéagni.

e) Prizmak és 160 mm-nal keskenyebb darabok feldolgozasa
banyadeszkara.

15—20 db alapanyag prizmara tortént felf(irészelése utan fuU-
részes behelyezi a potvezetét. Majd a 160 mm-nél keskenyebb
darabokat az él'esvagasos technoldgidban leirtak szerint banya-
deszkava szeletelik.

A prizmakat szeleteléskor ugy fektetik fel a prizma egyik
oldallapjara, hogy a kezdd vagaslap a potvezeték mentén cslszva
adja meg a szeletelés szabélyos iranyat.

A prizmabol vagott — kétoldalt flirészelt — és a hengersze-
letekbdl készitett — két vagy csak egyik oldalon — fagombdos
deszkakat vegyesen kell tarolni. Csak a keskeny és a normal
banyadeszkakat kell egymastol elkilonitni.

A sz6l6kard termelési technoldgidja szalagflirészen

A sz6l6kard termelésére els6sorban akéacot és tdlgyet, masod-
sorban barmelyik kemény, lombos fafajt hasznalhatunk (fenyd
és lagy, lombos fafaj nem hasznalhato).

Szabvanyos sz6l6kard termelésére 6—12 cm kéregnélkili fej-
atmérgjd és a megrendelésben feltiintetett hosszUsagu alap-
anyag szikséges. A 12,1 cm-nél nagyobb kéreg nélkili fejatmé-
réjd alapanyagbol vald termelés esetén mar nem szabvanyos
— nem minden oldalon flirészelt — sz6l6kar6 is szarmazik.

A sz6l6kard termelésére alkalmas barmely — banyadeszka
termelésre is hasznalt — szalagflirész. Ezuttal sem az asztal be-
szabalyozéasara, sem a vezetdkre nincs szikség.
szlikséges, mert az valamennyi fejatmér6 esetében azonos elv
szerint torténik, csupan a vagasmintak valtoznak.
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A sz6l6karo kérgezett valaszték. A kérgezés torténhet az alap-
anyagon vagy a félkészarun.

Az alapanyag el6zetes kérgezése a vagasmintak megtartasa
és a f(irész élének megobvasa érdekében elénydsebb, éppen ezért
az alapanyagot a banyaszati valasztékokhoz hasonléan vagaste-
ruleten, vagy ahol az alapanyag téren kérgez6 gép all rendel-
kezésre, gépi erdvel kérgeztessik.

A sz6l6kar6 hegyezését 6—12 cm fejatmérgjd darabok ese-
tében Osszevontan, az alapanyag vastagabb végén 4 — mintegy
12—16 cm hosszu — ferde vagassal végezzik el. A 4 flrészva-
gasnak a blUtin nem szabad cslUcsban taldlkoznia. Kb. 2X2
cm-es négyzetnek érintetlentl kell maradnia. A 121 cm-nél
vastagabb fejatmér6ji alapanyagbol kikertlt sz6l6karok hegye-
zését szO6l6karonként utolag kell végrehajtani.

6—12 cm fejatmérd6jd alapanyag feldolgozasa szél6kardva

1. A flirészes megallapitja, hogy a vagasra soron kovetkez6
vastagsagi csoportot melyik vagasminta szerint kell feldol-
goznia.

2. Az alapanyag vastagabb végét felhelyezi a flirész aszta-
lara, és végrehajtja a butu fel6l 4 ferde iranyu flirészvagassal
az Osszevont hegyezést. LehUzé a lees6 hulladékot a gy(jt6be
dobja.

3. Flrészes az alapanyag meghegyezett, vastagabb vége feldl
megkezdi annak els§ hasitasat. Lehuzo, miutan a flrész Kkb.
15 cm-re a faba hatolt, k6zrem(ikddik a fa iranyitasaban. Koz-
ben figyeli a flrészes jelzéseit.

4. Leh(z6 a készarut toldkocsira helyezi, mig a tovabbi ha-
sitast igényl6 darabokbdl a flirészes jobb keze fel6lit visszatolja
a flirészesnek, a tobbit pedig balfel6l az asztalon tarolja. Majd
ezeket is sorjaban a vagasmintdk szerint kell felflirészelni.

Py

12,1 cm-nél vastagabb fejatmérd6jli alapanyag feldolgozasa
sz6l6karovéa

1. Flrészes megallapitja, hogy a vagasra soron kovetkez§ vas-
tagsagi csoportot melyik vagasminta szerint kell feldolgoznia.

2. Az alapanyag vékonyabb végét — ellentétben a 6—12 cm
fejatmérd6jld anyaggal — a lehtz6 segitségével felhelyezi a f(-
rész asztalara, és megkezdi a flirésszel valé hasitast.
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A friz termelési technologiaja szalagflirészen

Friz termelésére elssorban tolgy, bikk, kéris, akac, szil, cser,
gyertyan, masodsorban egyéb kemény lombos fafajokbdl 2 m-
nél révidebb fagyartmany-feldolgozasi fat szabad felhasznalni.

E célra beérkezd alapanyagot az anyagtéren osztalyozni kell
aszerint, hogy az egyes darabok zémiikben friz, vagy egyéb f6-
valaszték (pl. banyadeszka) termelésére alkalmasak.

A zommel parkettfriz termelésére alkalmas alapanyagot fafaj
szerint elkulonitve kell betonalapokra helyezett aszokfakon ta-
rolni.

A friztermelést végezhetjik szalagflirésszel vagy a szalag- és
korflirész kapcsolt munkajaval.

Fuggetlentl attol, hogy a termelést csak szalagflirésszel vagy
a szalag- és korflrész kapcsolt munkajaval hajtjuk végre, ha-
romféle termelési médot kilonboztetiink meg.

Féltikros vagas

1. Elesvagas csuszoval.

Ezt a termelési modot altalaban 25 cm-nél vékonyabb alap-
anyag esetében kell alkalmazni.

Els6 vagassal kialakitjuk a cstszofeliletet, majd a csuszo-
feltleten tolva a fat, felflirészeljik az alapanyagot nyers par-
kett termelésére alkalmas deszkara vagy palléra.

2. Elesvagas felez6 hasitassal.

Ezt a termelési mddot altaladban 25,1 cm-nél vastagabb és 1 m-
nél hosszabb alapanyag esetében kell alkalmazni.

Els6 vagassal bélen keresztil kétfelé hasitjuk az alapanyagot
— majd mindkét felet a flrészvagason csusztatva — az 1. pont-
ban leirtakhoz hasonléan felszeleteljuk deszkava vagy palléva.

TuUkros vagas

Az alapanyagot a bélen keresztil hossziranyban két félda-
rabra, majd a feleket ismét kétfelé (negyedekre) hasitjuk. A ne-
gyedeket nyersparkett készitésére alkalmas deszkavda, vagy pal-
Iova kell flirészelni. Ez alkalommal is a vagasfellletek szaba-
lyossaga érdekében az alapanyagot mindig flirészel feltleten
felfektetve kell a szalagra tolni. Ezért minden vagas utan hossz-
iranyban 180°-kal és egyuttal keresztirdnyban 90°-kal kell az
anyagot atforditani.

Jollehet ez a mod biztositja tikrdsség szempontjabodl a leg-
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megfelel6bb parkettfrizt, mégis az atforgatds nehézsége miatt
csak 1 m-nél rovidebb és 25 cm-nél vastagabb alapanyag ese-
tében javasolhatd alkalmazéasa.

Mindharom valtozat esetében flirészelhetd a parkett vastag-
saganak megfelel§ deszka vagy a parkett szélességének megfe-
lel§ palld.

Deszka esetében tovabbi munkaként a parkett szélességének
megfelel§ lécekre, pallé esetében a parkett vastagsaganak meg-
felel6 méretl részekre hasitjuk a deszkat, illetve a pallot.

Ezutan kertl sor a lécekbdl leggazdasagosabban kihozhato
parketthosszak ledarabolaséara.
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AZ ERDOMUVELES GEPEI

Az erdb6gazdasagok gépesitési feladatai kozll az erdémdvelési
munkdak gépesitése képezi a sulypontot. Gépesitjik féleg a tus-
kokiemelés, a talajm(velés, a vetés és Ultetés, az apolas, az
Ontdzés, a permetezés és porozas, a csemete és suhangkiemelés
munkait. Ezek kozil az egyes feladatok 'elvégzésére a mar meg-
lev6 és a mezBgazdasdgban bevalt gépeket vettik alapul. Eze-
ken a mez6gazdasagi gépeken azonban az erddgazdasagi viszo-
nyoknak és kovetelményeknek megfelel6en majdnem minden
esetben kisebb-nagyobb atalakitdsokat kellett elvégezni. Az er-
démlivelés sajatos feladatainak elvégzésére, amelyekre mez6-
gazdasagi gépek nem alltak rendelkezésre, Uj gépeket kellett
részben kialakitani, részben pedig kulfoldrél behozni.

A TUSKOKIEMELO GEPEK

A talajban visszamaradt tiskok kiemelése gépek nélkil rend-
kivil faradsagos és hosszadalmas munka. A gyokereivel a ta-
lajba kapaszkodé tuskd kiemeléséhez hatalmas er6re van szik-
ség. Ezért a tuskadirtas céljara a legnagyobb teljesitményl és
ereji gépeinket, az Sz—80 és Sz—100 lanctalpas traktorokat al-
kalmazzuk, amelyek kétféle tuskokiemel§ szerkezettel lehetnek
ellatva.

A D—210—G tipusu tuskoirto

A D—210—G tipusu tuskoirtdé 350 mme-es tuskdéatmérdig al-
kalmas a tuskoék kiemelésére. Ezenkivill gyokerek, kdvek és bo-
z0t eltavolitasara is hasznalhatdé. Az Sz—80 vagy Sz—100 lanc-
talpas traktorra a tol6lemezhez hasonl6éan van felszerelve. A ku-
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156. abra. D—210—G. tip. tuskairtd gép

I6nleges keretes lemezt alul lazité fogakkal, felll pedig racso-
zattal lattak el, amely a traktort jaroszerkezetének keretéhez
csuklésan kapcsolddik. A keretes lemez emelését és lebocsata-
sat a mar ismert D—148—B tipusu csorl§ végzi.

A kiemel@szerkezet szélessége 1474 mm, magassaga a fogakkal
1450 mm, a fogak szama 4 db, azok magassaga 400 mm. A szer-
kezet legnagyobb emelési magassaga 800 mm, sulya a traktor és
a csorlé nélkul 1800 kg, a traktorral és a csérl6vel pedig 13 550
kg. Teljes hossza 5640 mm, szélessége 3120 mm, magassaga
3050 mm. Atlagos teljesitménye miszakonként 3 ha teriilet
kituskozésa.

A K—I1—A tipusu tuskdkiemel6

A K—I1—A tipusu tuskokiemel§ a nagyobb tiskok kiemelé-
sére is alkalmas. A lanctalpas traktor hatso részére kell felsze-
relni. A kiemel8&szerkezetet az ismert D—148—B tipusu kétdo-
bos csorl6 m(ikodteti. A kiemelGszerkezet a traktor alvdzanak
hatsod részéhez csukldsan fiiggesztett keretbdl és négy kiemel6-
fogbol all. A két szélsé kiemel6fogat mereven a kerethez rogzi-
tették, mig a két kdzépsd fog forgathato. A kodzépsé kiemeldfo-
gakat a csorld baloldali dobja hatszoros csigasoron keresztil at-
vezetett kotelével forgatja, a kiemel@szerkezet keretét pedig a
jobboldali dob 6tszoérés csigasoron keresztil emeli és stllyeszti.
A gép a kozepes és nagyméretl tuskokat a kozéps6 kiemels-
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157, abra. K—IA. tip. nehéz tuskoirtdé gép

fogak elforditasaval emeli ki. A kiemelGszerkezet sulya 1800 kg,
a forgathato fogak karjainak kedvez6 aranya és a csigasor se-
gitségével 45 000 kg er6t képes kifejteni. A tliskok ellenallasabol
ered6 er6ket a kiemel8szerkezetnek a talajra tamaszkodd ke-
rete veszi fel, ezzel a traktor tulterhelését kikiiszoboli. A keret
szabadmagassaga 340 mm. A szerkezet hasznos szélessége 1200
mm. A gép teljes hossza 6450 mm, szélessége 2500 mm, magas-
sadga 3870 mm. A K—1—A tuskokiemel6 gép teljesitménye tar-
vagéasos terileten miszakonként atlagosan 300 db tuské kieme-
lése. A nagy tuskok kiemelését a gép a kiemel6fogaknak a tuskd
ala mélyitésével és a forgathatd fogak karjainak, mint kétkaru
emel6nek a tengely koruli elforditasaval végzi.

A TALAIJMUVELSO GEPEK

A talajmivelés célja a novények szamara a legkedvez6bb
morzsas szerkezet kialakitasa és fenntartasa. Ez a talajallapot
teszi lehet6vé a talaj helyes viz-, leveg6-, h6- és tapanyaggaz-
dalkodaséat, valamint a talajban lezajlé mikrobiologiai folyama-
tokat. A kedvez6 morzsanagysag 1—10 mm. A megfeleld esz-
kozokkel és megfelel§ id6ben végzett talajmunka a sikeres ter-
melés alapfeltétele. Ezért a talajmunkat idéhoz kotdtten jol el-
végezni csak gépekkel lehet.
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A talajmivel6 gépek a kovetkez6 alapmiveletek kozil egy-
idejdén egyet vagy tobbet végeznek el: lazitds vagy porhanyitas,
keverés, forditas, tomorités és gyomirtas.

A lazitas vagy porhanyitas a legfontosabb alapm(ivelet, ezzel
csOkkentjik a talajrészecskék kozotti Osszetartast, a talaj kony-
nyebben atszell6z6dik, jobban felmelegedhet, a gytkerek szaba-
dabban fejlédhetnek, csokken az elparolgas, viszont a lehullott
csapadék a mélyebb rétegekbe is lejut. A mUvelet eszkozei: eke,
tarcsa, kultivator stb.

A keverés megvaltoztatja a talajrészecskék egymashoz viszo-
nyitott helyzetét. Talajkeverés nem torténhet alapos lazitas
nélkil. A keveréssel a m(ivelt talajréteget egyontet(ivé tesszik.
Eszkozei: eke, tarcsa, kultivator stb.

A forditas abban kiulonboézik a keverést6l, hogy ennél a ku-
16nb6z8 szintl talajrétegek helyet cserélnek, a fels6 réteg kerdil
alulra és viszont. Az elporosodott réteg helyére felkertl az also,
szerkezetileg megjavult réteg. Eszkozei: az eke és kismértékben
a tarcsa.

A tomorités célja a lazan egymas mellett elhelyezked§ talaj-
részecskéket egymashoz kozelebb juttatni. Ily médon cstkkent-
juk a talaj leveg6tartalmat, megjavitjuk a viz-leveg6 aranyt.
Eszkdzei: a hengerek.

A gyomirtéassal, sarabolassal a talaj par cm vastagsagu fels§
rétegét teljesen atnyesegetjik, mikdzben Kkipusztitjuk a karos
gyomokat, és a talaj vizgazdalkodasahoz kedvez6 allapotot te-
remtink. Eszkozei: kultivator, tarcsa, kill6skapa stb.

Az eke és munkaja

Az eke munka kozben megszabott mélységben halad a talaj-
ban, és meghatarozott vastagsagu és szélességli szeletet, illetve
hasabot hasit ki, amelyet megemel, s el6bb élére allit, majd az-
utan oldalra eltol, mikézben forditja, porhanyitja és keveri a
talajt. Az ekének kilonb6z6 dolgozo, mikoéds részei vannak,
amelyek részt vesznek a felsorolt m(veletek végzésében.

a) csoroszlya, b) szantévas vagy ekevas, c¢) kormanylemez, d)
ekenad, e) eléhanto, f) altalajlazito. (158. abra.)

A csoroszlya az eket'est el6tt halad, és a talajhasabot fliigg6-
leges sikban metszi el a tarl6tél. Kétféle csoroszlya hasznélatos:
késcsoroszlya és tarcsas csoroszlya.

A késcsoroszlya, mint a neve is mondja, kés alaku. Nyelét
kengyeles szoritéval az ekegerendelyhez vagy tobbtestl ekén
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158. abra. Az eke m(ikdd6 részei 159. abra. Késcsoroszlya
a) csoroszlya, b) ekevas, c) kor-
manylemez

a keretgerendahoz régzitik. Ele a haladas iranyaval 50—75°-0s
szOget zar be. Homokos talajban a kisebb, kotéttebb talajban a
nagyobb szogallas el6nyods. A késcsoroszlya hegye 20—30 mm-rel
magasabban és 40—50 mm-rel el6bbre jar, mint a vas csucsa.
Ele pedig 5—6 mm-re a tarlo felé esik a szantévas és a kor-
manylemez barazdafal fel6li taréjahoz képest. (159., 160. abrak.)

Nagyobb mélységben szanté ekéken, valamint kdves, kavicsos
talajban késcsoroszlyat alkalmaznak. Homokos talajban mel-
I6zhetjik a csoroszlyat, mert utana a homok rendszerint 6ssze-
folyik.

A tarcsas csoroszlya kor alak( acéllemez, amelyet a kertle-
tén mintegy 10—20 mm szélességben elvékonyitanak és kiélez-

160. abra. Késcsoroszlya helyes felszerelése
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161. abra. Tarcsas
csoroszlya

nek. A tarcsat k6zépen csapagyazzak, bele csapot dugnak. Ebbe
fogddzik a csoroszlyanyél villaja. A nyél az ekekerethez rog-
zitett. A villa a nyélen oldaliranyban elfordulhat. A tarcsa a
csapagyaban szabadon foroghat. A munka kdzben surlédik a ta-
lajhoz, ez kényszeriti forgasra. A tarcsaatmérd 30—40 cm szo-
kott lenni. Az atmér6nek legfeljebb egyharmadara mélydl a
tarcsa a talajba. Vékony gyotkérzettel atsz6tt talajban zoldtra-
gya vagy istallétragya alaszantasakor elény®s a tarcsas csorosz-
lya, mert forgasa kozben a talajhoz szoritja a szalakat, ragordul
azokra, és vékony élével kbnnyen végzi a metszést. llyen korul-
mények kozott kisebb vonder6t igényel, mint a késcsoroszlya.
Kdves talajpan nem tanacsos hasznalnunk, mert a tarcsaél
kdénnyen kicsorbul. (161. &abra.)

Er6sen kotott talajpan szantva minden eketest el6tt célszer(
a tarcsads csoroszlya hasznélata, mert vonéer6-megtakaritas ér-
hetd igy el. Az utolsé eketest el6tt még kozépkotott talajban is
szereljuk fel tarcsas csoroszlyat, mert igy tiszta barazdafalat
és feneket kapunk, amely biztositja az eke farkerekének és a
kovetkez6 hluzaskor a baradzdakerekének nyugodt jarasat.

A szantdvas a talajhasdbot, amelyet a csoroszlya a tarlotdl a
fugg6leges sikban mar elvélasztott, a bardzda fenekénél metszi
el. Ezenkivil meg is emeli a kivagott barazdaszeletet, és ravezeti
a kormanylemezre. A szantévas alakja nagyjabdl trapéz. Leg-
hosszabb oldala az éle, amelynek edzettnek és élesnek kell len-
nie, kulénben nehezen végzi a metszést és koénnyen kopik.
A szantdvas j6 munkaja els6sorban élességétdl fiigg. Tompult
éld szantdvassal nehezebb a munka, az eke bizonytalanul is jar,
és vontatasahoz tobb er6 kell. Ezért kival6 mingségl, edzhetd
acélbdl kell a szantévasat készitentink, és rendszeresen élezniink
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metszet
162. abra. Ekevas (szantdvas)

kell. A kiélezett tartalék-szantévas minden eketesthez allanddan
készenlétben legyen. Sullyesztett fejl csavarokkal rogzitik a
szantOvasat az ekefejre. A csavarfejnek egy szintben kell alla-
nia a szantdvas munkafeltletével. (162. abra.)

A kormanylemez, amelyet ugyancsak az ekefejre rogzitink,
atveszi a szantovasrol hatrafelé és felfelé torl6d6 talajhasabot,
tovabb emeli, oldalra forditja, s ekdzben toérdeli, lazitja, majd
végul rabuktatja az el6zetesen atszantott barazdaszeletre.

A kormanylemezt haromféle: hengeres, kultdr és csavar alak-
ban készitik.

Barmilyen formaju legyen a kormanylemez, kivalé mindségi
acéllemezbdl készitendd. MUkodd fellletén tukoérsima legyen,
hogy a talaj koptaté hatasat jol birja. Szokas egy, két vagy ha-
rom rétegld acéllemezbdl kialakitani. Ha két rétegli, akkor a
fels6 réteg pancél keménység(, az als6 szivés. Ha harom rétegd,
akkor egyik szivos, a masik kett6 kemény. A kormanylemezt az
ekefejre harom sullyesztett fejd csavarral rogzitik. A szantovas
és a kormanylemez kozott nem szabad hézagnak, sem szintki-
I6nbségnek lennie. A szantads alkalmaval felfelé torlodé talajnak
sima atmenettel kell a két ekerész felliletén tovasiklania.

Az ekenad azért sziikséges, hogy az eke nyugodt, egyenletes
jarasu legyen. Az ekének ezt az alkatrészét szintén az ekefejre
rogzitjuk a barazdafal fel6li oldallap als6 szélén. Az ekenad
hatul tdmasztja meg az eketestet, ennek kdvetkeztében a szanto-
vasra és a kormanylemezre hat6, folytonosan valtozé nagysagu
és iranyu er6k sem tudjak az ekét feldonteni. A helyesen szerelt
ekenddnak csak a hatso sarka surlodik a bardzdafenékhez és a
barazdafalhoz. Cserélhet§ satut szerelnek az ekenad hatsé vé-
gére, hogy kicserélhetd legyen, ha elkopott. Tobbvasu traktor-
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ekéken cserélhetd saruval felszerelt, hosszU ekenadat csak a leg-
hats6 eketesten alkalmaznak.

Az ekefej fogja 0ssze — a csoroszlya Kkivételével — az eddig
targyalt ekerészeket. Erre szerelik sullyesztett fejl csavarokkal
mindegyiket. Ontott acélbdl vagy sajtolt és hegesztett acélle-
mezbdl olyan alakura készitik az ekefejet, hogy a raszerelt eke-
részek szorosan feklUdjenek ra, és hogy a felsd részével a geren-
delyhez vagy a keretgerendahoz j6l hozzéerGsithetd legyen.

Az eketest az ekefejet a raszerelt szantdvassal, kormanyle-
mezzel és ekenaddal egyuttesen jelenti.

Az el6hanto kisebb méretl eketest, amelyet a féeketest elé a
keretgerendara er@sitiink. Mintegy 300 mm-rel a f6eketest el6tt
all, hogy az utébbi altal megemelt és oldalra forditott talajhasa-
bot ne akadalyozza mozgasban. (163., 164., 165., 166. abrak.)

165. abra. Ekenad
cserélhetd saruval
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166. abra. Az el6hantd és a tarcsas
csoroszlya felszelrelése a féeketest
el6tt

Az altalajlazitd, mint Kiegészit§ szerszam, rendszerint a f6-
eketest mogott helyezkedik el. Vagy a keretgerenddhoz, vagy a
féeke fejéhez rogzitik. Altalaban egyszer( lazitoszerszam, amely
az eketest mogott a barazda fenekét 10—15 cm mélyen fellazitja,
de az ottani talajt nem forditja meg.

Az ekéket a kovetkez6képpen csoportosithatjuk:

I. Vonoerd szerint

1. Fogatos eke
a) leng6 eke
b) mankos eke
c) taligas eke
d) keretes eke.
2. Traktoreke
a) vontatott eke
b) flggesztett eke
c) félig fuggesztett eke.
Il. Munkamdd szerint
1. Agyeke
2. Valtvaforgatd eke
a) valtoeke
b) ikereke
c) billend eke.
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167. abra. Leng6eke
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170. abra. Tobbtest(i traktoros valtéeke

I11. Az eketestek szama szerint
1. Egytestl eke
2. Tobbtestl eke. (167, 168, 169., 170, 171. abrak.)

A traktorekéket — szemben a fogatos ekékkel — az jellemazi,
hogy rendszerint tobbtestliek és sulyosak, mert mélyebben szan-
tanak, tovabba az ekekezel6nek, aki legtobb esetben maga a
traktorvezetd, nem kell testi er6t kifejtenie az ezek kiemelésé-
hez és foldbe eresztéséhez. A vontatd er6gép végzi ezeket a ma-
veleteket, a gépkezel6nek csak annyi a feladata, hogy a mivele-
tekhez sziikséges szerkezetet — mechanizmust — bekapcsolja,
mUikddésbe hozza.

A vontatott traktoreke csak egy ponton, a vondszerkezete hor-
ganal (vondcsapjanal) van kapcsolatba a traktorral. Az er6- és
munkagép egymashoz képest, barmely iranyban csuklézhat. Az
ilyen eke mikodd részei (csoroszlya, eketest, esetleg eléhanto és
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altalajlazitd) elvileg megegyeznek a fogatos ekék hasonl6 célt
szolgalo szerkezeti részeivel. A vontatott eke tovabbi részei:
ekekeret, jarokerekek, kiemel@szerkezet, allitoszerkezet, vono-
szerkezet.

Az ekekeret legtdobbszor racsos siktartd. Ennek lapos acélbdl
készilt elemeit hegesztéssel vagy csavarokkal kotik dssze. A leg-
tobb eke hatsé keretrésze leszerelhetd, ha az eketestek szamat
eggyel csokkenteni akarjak. A racsos siktartd, mint keret azért
elényds, mert rajta az eketestek, csoroszlyak stb. elhelyezése,
fel6re-hatra mozgatasa egyszerdbb.

A jarokerekek arra szolgéalnak, hogy széllitaskor az Uton
gordilve magasan tartsak az ekét, szantaskor pedig veltk szab-
juk meg a szantas mélységét és tamasztjuk ala a terhelt ekét.
A vontatott traktorekének rendszerint harom kereke van: eldl
kett6 (tarlokerék, bardzdakerék) és hatul egy (farkerék).

A kiemelGszerkezet (automata) vontatott traktorekéken azt a
célt szolgdlja, hogy a sulyos ekét, amelyet még a talaj ellen-
allésa is a foldbe szorit, az er6gép emelje ki a talajb6l a huzéasok
végén, ne kelljen a dolgozdénak e muivelethez testi erét kifejte-
nie. llyen automata tobbféle kivitelben készilhet.

Az allitészerkezetek a vontatott traktorekéken a szantas mély-
ségének és az ek'ekeret vizszintességének beallitasara valok.

A vonoszerkezet az eke elején van, s 0sszekapcsolja az ekét
a vontato er6géppel. Ez a kapcsolat olyan legyen, hogy a helye-
sen beadllitott szantasmélységben az eke eleje és hatulja egy
szintben jarjon, tovabba, hogy az eke oldaliranyban se kapjon
ferde hazast. Ezenkivil biztonsagi okokbdl olyan nyitoszeg vagy
rugés kioldé legyen a vonoszerkezetbe beépitve, amely — az
eke szerkezeti részeit veszélyeztet6 hatarer§ felléptekor — meg-
szlinteti a kapcsolatot a vontatd er6gép és az eke kozott.

A flggesztett traktoreke sokban eltér a vontatott ekétdl.
Csakis olyan traktorra szerelhet§ — eltekintve a traktor telje-
sitményétdl és vonderd sziukségletétél — amelynek hidraulikaja
és harompont-fiiggeszt6 berendezése van.

A harompont-fligg'esztésre alkalmas traktorok ugyanis fel-
szereltek a fliggesztéshez sziikséges karokkal és az emeléshez
szilkséges hidraulikaval és karokkal. Az ilyen mindenes traktor
hats6é részéhez kapcsolodik a fels6 és az als6 bekotési pont.
Ugyancsak a traktor hatsd részén van a hidraulikus emel§ szer-
kezet két emel6 karja. Az el6bb mar emlitett fliggeszté karok
emel6 rudakkal csuklésan kapcsolédnak a hidraulika emel6
"karjaira.
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A hidraulikat a vezetd uUlésb6l mikodtetjuk vezérl§ szerkezet
segitségével. Az emel§ karok emelik, illetve sillyesztik a két
alsd fliggeszt6 kart, s vellik az egész fuggesztett gépet. A felsd
fliggesztd kar a munkagép kitdmasztasara szolgal. A fels6 flg-
gesztbkar hossza csavar segitségével valtoztathato. A fels6 flig-
gesztbkar hosszUsaganak valtoztatasaval a fiiggesztett gép az
alsd fuggesztési pontok kordl billenthet, s ezzel az eke helyze-
tét véaltoztatnunk lehet.

A flggesztett eke el6nye a vontatottal szemben az, hogy
konny( és olcs6. Ezenkivil a forgdn a traktor leveg8be emeli az
ekét, és igy a teljes szerelvény fordulasi sugara nem nagyobb,
mint az eke nélkili traktor fordulasi sugara. Hatranya azonban
az, hogy az eke felkapcsolasa és lekapcsolasa a traktorra tébb
id6t igényel, mint a vontatott eke egyszer(i hozzékapcsolasa a
traktorhoz.

Az erd6gazdasagokban az aldbbi eketipusok hasznalatosak
leginkabb;

TE—330 eke. Vontatott, haromtest(, jobbra fordithaté agy-
eke. Egyenként 30 cm munkaszélességl eketestekkel; teljes
munkaszélessége 90 cm. Erdsen kotott talajban szantva a hatso
eketest a hozza tartozo keretrésszel leszerelhet6. Legnagyobb
célszer(i szantasi mélysége 25 cm. Minden eketest el6tt el6hantot
és az utolso el6tt tarcsas csoroszlyat szerelnek a keretre. Az eke
sulya harom eketesttel, harom el6hantoléval és egy csoroszlya-
val kb. 714 kg. (172, 173. abrak.)

TEA—430 eke. Meger@sitett cs6vazas kerettel és keretmere-
vitével készilt vontatott eke. 4 el6hant6, 4 fleketest, 1 téar-
csascsoroszlya és 3 vésd és sziv alaku altalajlazitdé van a keretre
rogzitve. Ha altalajlazitast kell végezniink, akkor 1 eketestet
és 1 el6hantot a keretr6l szereljunk le. Ha viszont az altalaj-
lazitokat mind leszereljuk, akkor a 4 f6eketesttel és 4 el6hanto-
val Uzemeltethetjik az ekét. Az altalajlazité a f6eketest alatt
5—15 cm mélyen lazithat, forditast egyaltalan nem végez. Az
eke sulya a harom altalajlazités kivitelben kb. 1060 kg. Vonta-
tdshoz DT—413 traktor szikséges. (174. abra.)

P—5—35 eke. Szovjet gyartmanyu vontatott eke, 6t eketest-
tel, egyenként 35 cm, 6szesen 175 cm munkaszélességgel. Az
eketestek el6tt el6hanté is van. A hatsé eketest a hozzad valo
keretrésszel leszerelhetd. A mélységszabalyozashoz csavarorsos
allitészerkezete van. Legnagyobb szantasi mélysége kb. 30 cm.
Sulya teljes felszereléssel kb. 1260 kg. Vontatashoz 4 eketesttel
és el6hantoloval felszerelve és 20—24 cm mélyen szantva meg-
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172, abra, TE—330 traktoreke
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173. &bra. TE—330el6hantd, eketest és csoroszlya felszerelésének vazlata

felel a DT—413 traktor. Ha azonban 6t eketesttel, kotott talaj-
ban és mélyit6 szantast végez az eke, akkor Sz—380 traktor szik-
séges a vontatashoz.

PN—252 eke. (Csehszlovak gyartmany.) Filiggesztett Kivitel(,
két eketestl, Zetor traktorhoz vald. Egy eketest munkaszéles-
sége 30 cm. Legnagyobb célszerl szantasi mélysége 25 cm. A
tarlén jaré egyetlen mankodkereke van a mélységjaras hatarola-
sara. Sulya kb. 220 kg. Vontatashoz harompontfiiggeszté beren-
dezéssl kb. 20—25 LE-s traktor kell. (175. abra.)

PP—50 rigoleke. Egytestd, vontatott eke. El6hantoldja és
késcsoroszlyaja van. Kiemel§ automataja fogasives rendszerd.
Jarokerekei gordilé csapagyazastak. Munkaszélessége 50 cm,
legnagyobb munkamélysége 50—60 cm. Sulya 1760 kg. Vonta-
tasahoz altaldban Sz—=80 traktor szikséges. Gyokeres vagasteru-
letek felszantasa el6tt az el6hantot és a késcsoroszlyat lesze-
reljuk, azok helyébe a deszki vagoéit szereljuk fel. A deszki
vagoéi egy ellenkezd iranyban megdontott, meghosszabbitott
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174. dbra.Harom eketesttel és altalaj lazitokkal felszerelt TEA_ 430 eke



175. abra. Fuggesztett traktoreke

késcsoroszlya, amely az eketest el6tt a gyokereket atvagja és
az ekét a tuskén atemeli. (176. abra.)

Szerkezeti felépités és m(ikodési elv alapjan a tarcsas talaj-
mvel6 eszkdzoket a kodvetkez6képpen csoportositjuk:

1. Tarcsas borona
a) Egysoros tarcsa
b) Kétsoros tarcsa
c) Oldalz6 tarcsa
2. Egyiranyua tarcsa
3. Tércséas eke
Minden tarcsés talajmUvel§ eszkdz m(ikod6 szerszama gdémb-
stiveg alaku tarcsalevél. Ez a vékony acélemezbdl készilt szer-
szam a kertletén kiélezett, a kozepén pedig a tengely vagy a

176. abra. PP—50 rigoleke
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177. abra. Tarcsalevél nézetben és metszetben

csap alakjanak és méretének megfelel§ nyilas van kivagva. A
gépre szerelt tarcsalevelet lizemkdzben homorua oldalaval kissé a
haladas irdnyaba forditjuk, és ennek kovetkeztében a vonoer6
hatasara belevag a talajba, surlodik hozza és forgasra kénysze-
ril. A tarcsalevél atmérgje és gorbilete, valamint a ferdesége
és terhelése szabja meg azt, hogy milyen mértékben porhanyit,
kever és fordit. (177. abra.)

Tarcsas boronanak tobb tengelye van, és mindegyikre egy-
mastdl egyenlé tavolsagra (osztasra) tobb tarcsalevelet rogzi-
tenek Ugy, hogy a levelek a homoru oldalukkal azonos irdnyba
nézzenek. igy kapunk tarcsatagokat 6—7—8—9—10 levéllel.
A tobb tagbol allé gép nagyobb munkaszélességgel dolgozik, és
a talajhoz jobban simul, mert az egyes tagok flgg6leges irany-
ban egymastdl fuggetlenldl mozoghatnak. A tagok tzem kdzben
ferdén, szogben allanak a haladasi iranyhoz. Ezért vontataskor a
tag tarcsai bizonyos mélységre belehtizédnak a talajba, és for-
gasra kényszerilnek. Az egy tagba tartozo tarcsalevelek egytitt
forognak a tengellyel. (178. abra))

A ferde allas miatt a tarcsatag oldalra tolédnék. Ennek meg-

akadalyozasara a gép hosszanti kdzépvonaldra szimmetrikusan
ellentétes irdnyu tarcsatagokat szerelnek 0Ossze.

Az egysoros tarcsan a tagok V alakban allanak. Fogatos gépen
csak két tagot épitenek 6ssze, a vonoériud két oldalan egy-egy
tagot, s mindegyiknek 6—7 tarcsalevele szokott lenni, amelyek
kb. 460 mm atmérdjliek, és egymastol kb. 160 mm tavolsagra
(osztésra) allanak. A tagok a gép vonorudjara merdleges egye-
neshez 0—30 fokban elfordithatok. A traktorvontatasu tarcsat
4 taggal készitik. A tagokat kulon keretbe foglaljak, és egymas-
tol flggetlen csuklézassal kapcsoljak a vonégerendahoz. A jobb-
és baloldali vonogerenda szintén csuklozik egymashoz és a vo-
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noradhoz. A két oldali tarcsatagok, illetve vonogerendaik fer-
ditését ugy eszkodzik, hogy a gerendak kils§ végét huzoészarak
segitségével a vonérudon el6rébb vagy hatrabb rogzitik. Er6sebb
elferditéssel nagyobb munkamélységet kapunk. (179., 180. abra.)

A tagok felett talcak is vannak, amelyekbe kovet, foldet
rakva, a gép terhelésével is noévelhetjik a munkamélységet.
Ugyeljunk arra, hogy a tarcsatagok, illetve levelek mindkét ol-
dalon egyenl6é mélységben dolgozzanak. Ezt sok esetben csakis
ugy sikerul elérniink, ha a talcak végeit nem egyenlé mértékben
terheljuk meg.

Az egysoros tarcsaval csak sekélyebb, 4—6—8 cm mélységi
lazitas végezhetd. Ezért ez a tarcsa els6sorban tarléhantasra fe-
lel meg. A talaj felszinén laza takaroéréteget készithetiink egyso-
ros tarcsaval, amely akadalyozza a nedvesség elparolgasat, és
el@segiti a csapadék-beivodast a talajpba. A gyomok elleni kiiz-
delemben is nagy szerepe van ennek a tarcsanak, mert a gyom-
magvakat belekeveri a talajba, ahol azok — legaldbbis részben
— kikelnek, s azutadn Ujabb tarcsazassal elpusztithatok. Erdsen
kotott talajt, valamint kiszaradt kozépkotdtt és kotott talajt
egysoros tarcsaval kell6 mélységben nem lazithatunk. Koves,
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kavicsos talajban pedig ne hasznaljunk semmilyen tarcsas ta-
lajmUivel6 eszkozt, mert a levelek kicsorbulnak.

A Kkétsoros tarcsa négy taggal készil. Az elilsd sorban is, a
hatsé sorban is két-két tagja van, amelyek a négyszogld gép-
kerethez viszonyitva elferdithet6k. Az ellils6 tagok tarcsai ho-
moru oldalukkal kifelé, a hats6é tagok tarcsai viszont befelé, a
gép kozépvonala felé néznek. Az egymas mogé szerelt két tar-
csasor felilnézetben X alakot mutat. A hatsé sorba szerelt tar-
csalevelek az elsd sorbeliek kézén jarnak, s ezért lazitatlan ta-
lajcsik nem marad el. A tagok a haladas iranyara merdleges
egyeneshez 0—30 fokban ferdithet6k el. A ferditéshez a traktor
erejét hasznaljuk 6ly médon, hogy a gépkeret rogzitett radjahoz
képest a vonoszaras vonoéhorgos rudat el6bbre huzzuk vagy
hatrabb toljuk. A munkamélység az egyes tagok felett elhelye-
zett talcdk terhelésével is novelhetd. (181. abra)

A kétsoros tarcsa az egysorosnal jobban lazitja a talajt. Mun-
kamélysége is nagyobb lehet, mint 12 cm-es. A tarcsaatméré itt
is kb. 460 mm, az osztas is 160 mm, mint az egysoros tarcsan.

Az oldalazo tarcsa lényegében kétsoros tarcsa. De mind az
els6, mind a hatso tarcsasor tagjai egyenes vonalban &llanak,
nem ferdithet6k el egymashoz képest, csak a két tarcsasor al-
lithatdé szbgben egymashoz. A tarcsalevelek homord oldalukkal
az els6 sorban jobbra, a hats6 sorban balra néznek. Egyrészt a
tarcsasorok szogbe allitasaval, masrészt a gép féloldalas vono-
szerkezetével elérhet6, hogy az oldalaz6 tarcsa a vontatd traktor
mogott oldalt jarjon, és talajlazité munkdjat a traktor kerék-
nyomain vagy lanctalpan kivil oldalt végezze. Az oldalkinyulas-
novelhet6 azaltal is, hogy a traktor vonoégérendjan nem kozé-
pen, hanem oldalt kétjik be a tarcsat.

Gyumolcsosokben, féként ha a fak alacsony torzs(iek, az eddig
targyalt egysoros és kétsoros tarcsaval a fasorok kozeiben a
fak torzse mellett a gyomirtas és a talajlazitdas nem lehetséges.
llyen célra az oldalaz6 tarcsa alkalmas, amely lehet6vé teszi a
gépi talajmivelést gytimolcsdsokben is anélkil, hogy a lehajlo
faagak akadalyoznak a munkéat. Ennek a tarcsanak a két tar-
csasorara Uzem kozben ellentétes iranyd oldalnyomas addédik.
De minthogy a hatsé sor tavolabb van a traktortol, a rahat6
oldalnyomés jobban érvényesiil, s emiatt is kijjebb tolddik ol-
dalra, mint amenyire oldalt jar az els§ tarcsasor.

Ha koves, kavicsos a gytimolcsos talaja, ne hasznaljunk olda-
laz6 tarcsat, mert a levelek kicsorbulnak.

Az egyiranyu tarcsa vagy diszktiller szerkezetét tekintve el-
tér a tarcsas boronaktdl, mert lényegében egy sor tarcsaja, te-
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181. abra. Oldalaz6 tarcsa

hat egy tagja van még az esetben is, ha 8-nal tobb tarcsalevél-
bél allitjdk o6ssze. A sok tarcsa ugyanis egymas végében egye-
nes vonalban mereven 06sszeszerelt két kilon tengelyre van
ilyenkor felflizve, de a tarcsak mind azonos iranyba néznek ho-
moru oldalukkal. A tarcsalevelek is nagyobb atmérgjliek (360—
575 mm), mert mélyebb talajm(velést kell végeznitik. A tar-
csaosztas is nagyobb (230—215 mm). A gépnek olyan jardke-
rekei vannak, amelyek Uzem kdzben is a talajon jarnak. Ezek
kozul kett6 ferde allasu, hogy megakadalyozza a gép oldalra
tolédasat. A harmadik kerék pedig a sulyos gépet automatéval
emeli ki a talajbdl és ereszti vissza. (182. abra.)
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182. abra. Egyiranyu tarcsa

Ezzel a géppel mintegy 18 cm mélységig lazithato a talaj igen
hatdsosan. Tarcsasoros 30—45 fok kozotti ferditéssel jarhato.
A tércsalevelek szdma néha még a 15-6t is meghaladja. A téar-
csasor ferditése és a gép sulya szabja meg, hogy milyen mélyen
dolgozik.

A tarcsas eke tarcsai nem kozos tengelyre rogzitettek, mint az
eddig targyalt tarcsas talajmUvel6 gépeken. Mindegyik tarcsa-

183, abra. Félig fliggesztett tarcsas eke
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nak kulén csapja van, amelyen szabadon foroghat. E tekintet-
ben hasonlit a tobbtest(i ekéhez, mert az egyes tarcsak, amelyek
a szantOvasat és a kormanylemezt helyettesitik, az eketestek-
nek felelnek meg. A tarcsak sikja nem fligg6leges, hanem attol
kb. 20°-kal eltér. Az eke vontatasakor a tarcsak belevagnak a
talajba és forognak. Ekozben a talajt erdsen lazitjak, keverik,
és kismértékben forditjak is. Az eke farolasat ferde allasu ke-
rekekkel akadalyozzak meg, amelyek egyben a mdvelési mély-
ség szabdlyozasara is szolgalnak, éppen ugy, mint a kormany-
lemezes vontatott traktorekéknél. (183. abra.)

Erésen tapadd talajokon alkalmazzak ezt az ekét, ahol a ko-
zOnséges kormanylemezes eke mar nem végez j6 munkat. De
koltségesebb szerkezete miatt eddig még nem terjedt el.

A VETO- ES ULTETO GEPEK

A csemetetermesztés sikere nagymértékben a vetés mingsé-
gétdl figg. Vetés a magvak talajba juttatasa. A gépi vetés célja,
hogy a magvak a sorbavetéssel egyenletesen elosztva és nagy-
saguknak megfelel6 mélységbe juttatva a fejlédésiknek meg-
felel6 legkedvez8bb viszonyok kozé kertljenek.

A sorvetfgépek szerkezeti felépitése az alkalmazott vonoer§
szerint eltér6. A 184. abra a fogatos vontatasé sorvet6gép vazla-
tos felépitését mutatja. Traktorvontatasu gépen elmaradnak az
els6 kerekek a korméanyszerkezettel, ezek szerepét a vonoszer-

kezet és a nyomjelz6 veszik at.
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A maglada fabdl vagy fémbdl készil. A magnak mozgatasara
kavardszerkezettel latjak el.

A vet6szerkezet feladata, hogy a magvakat egyenletesen ada-
golja a magvezetd csérendszerbe, a csoroszlyakba. Meghajtasat
a jarokerékrdl kapja, allithatd attételek utjan. A vet6gép al-
kalmazhat6sagat a vet6szerkezet kialakitasa szabja meg. Isme-
rink meritévalyus, toldhengeres és butykos-hengeres vetfszer-
kezeteket.
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186. &bra. Meritdvalyas vetdszerkezet

A meritévalyls vet6szerkezetben a vetést két szomszédos tar-
csa kuls6 oldalaibol kiallo valyuarészek végzik. Minél kozelebbre
allitjuk a két tarcsat egymashoz, annal tdbb magot tovabbitanak
a magvezetd csovekbe. Nem sérti a vetdmagot és egyszerd
szerkezet(i, azonban adagolasa nem elég egyenletes, kiiléndsen
érzékeny a talaj domborzati viszonyaira, a gép razkédasara és
sebességvaltozasaira. Csak kis gépeken alkalmazzak.

187. abra. Tolohengeres vet6szerkezet
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i 2 3
188. &bra. Vet6hengerek
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191, abra. Csehszlovak erdei aproémagvet6gép

A tolohengeres vetészerkezetben a magvak adagolasat a vet6-
tengellyel egyutt forgd toldhenger végzi, amely forgas kdzben
a henger rovatkai segitségéveltolja ki a hozzacsuszott magvakat.

A bultykos-hengeres vet6szerkezetben haromféle vet6hengert
rendszeresitettek a magvak nagysaganak megfelel6éen. A mag-
mennyiség szabalyozasa a vetdtengely fordulatszaméanak valtoz-
tatdsaval torténik, Osszesen 72 kilonb6z6 beallitas lehetséges.

A magvet6csd lehet tolcséres, teleszkopos, csavartlemezes és

gumicsOves. Leginkabb a csavartlemezes magvet6csovet alkal-
mazzuk.

192, abra. Senior tipusi apromagvet6gép
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193, abra. Godoll6i tipusu aprémagvetogép

A vet6magcsoroszlya nyitja a megfelel6 mélységli magagyat,
abba a magot elhelyezi és betakarja.

Az erd6gazdasagokban a mez6gazdasagi fogatos és traktoros
vet6gépeken kivil jelenleg tobb kiulféldi erdégazdasagi kézi ve-
t6géptipus és hazai vet6gép kisérleti példanya van tGzemben.

A csehszlovak gyartmanyu apromagvetdgép 5 soros, legkisebb
sortavolsaga 20 cm, vetOszerkezete toldhengeres, sulya 50 kg.
Apromagvak vetésére hasznaljuk.

194. abra. SzLCs—1! tipusu csemetelltetd gép
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Az NDK gyartmanyd Senior tipusl egysoros magvet6gépet
butykds-hengeres vet8szerkezettel szerelték fel, sulya 10 kg.
Apromagvak vetésére hasznaljuk.

A godolldi tipusu allithatd sortavolsagu kétsoros vetfgép ve-
t6szerkezete meritévalyus, sulya 32 kg, f6leg apromagvak ve-
tésére alkalmas.

A csemetelltetés gépesitésére a kézi adagolasu SzLCs—I
tipust csemetelltetd gépet hasznaljuk. Az Ultet6gép részei: a
keret, a jaroszerkezet, a mélységallitoszerkezet, az arokhuzé
eketest, a tomorité hengerek, a boronak, a csemeteladak, az tlé-
sek és a vonodszerkezet. Vontatasi sebessége 1—2,5 km/¢, tel-
jesitménye 6éranként 1000—1500 db csemete ellltetése. Munka-
mélysége 450 mme-ig allithatdé. Hossza 3200 mm, szélessége
1880 mm, magassaga 1400 mm, sulya 700 kg. G—35 traktor
vagy Zetor Super vontatja.

Az Ultet6godor készités gépesitésére kulonbdzg ulteté godor-
furo gépeket alkalmazunk. A suhang és sorfalilltetés céljara az
univerzalis traktorokra szerelt godorfurokat hasznaljuk. A trak-
tor hatso er6leadd tengelyével meghajtott csukldstengely masik
vége fogaskerékattétellel hozza forgasba a farét, amelynek
fugg6leges iranyld mozgatasat a traktor hidraulikaja végzi. A
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faré atmérdje 450—700 mm kozott valtoztathato. Legnagyobb
godormélység 800 mm. A fard fordulatszama a Ill. fokozatban
100/perc, 1l. fokozatban 200/perc, a felszerelés sulya 200 kg.
Suhang és sorfailtetéshez készilt a Motorrobot VM farébe-
rendezése, amelyben 300 és 450 mm atm. furdkat alkalmazunk,
maximalisan 700 mm mélységig.
A csemetelltetd godrok flrasara a godolléi tipusu, valamint
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197. abra. GocLoll6i tipusa godorfard

a Motorrobot egytengelyl traktor godorfarojat hasznaljuk.
A g0odolléi tipusu godorfuarét az MRP motorflrész motorja hajtja
meg, sulya kb. 38 kg, 2 személy kezeli; a furé atmérdéje 124 mm,
a godor legnagyobb mélysége 50 cm, teljesitménye 10 oOra alatt
3000 db g6dor. A motorrobot gédorfaréjanak atméréje 250 mm,
legnagyobb gdddérmélység 350 mm, a fard fordulatszama
260/perc, sulya traktorral 440 kg. Egy személy kezeli.

198. abra. Motorrobot goédorfaroval
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AZAPOLOGEPEK

Az apolbgépek elsGsorban talajlazitd és gyomirtd gépek, ame-
lyek szerszamaikkal mélyebben vagy sekélyebben muvelik a ta-
lajt. Ezt a munkat teljes munkaszélességikben vagy csak a
szélességiknek a csemetesorok kozeibe es6é részével végzik. Ide
soroljuk a kultivatorokat, tarcsas boronakat és a forgokapakat.
Megkulonboztetink fogatos és traktoros apolégépeket. A trak-
toros apolégépek az un. univerzalis traktorokra fliggesztett Ki-
vitelben készulnek.

Kultivatorok

A kultivatorok lehetnek:

1. teljes munka-szélességikben m(veld, Uun. szantoféldi kul-
tivatorok,

2. sormuvel6 kultivatorok, amelyek a sorba vetett vagy ul-
tetett csemeték és erd@sitések sorkdzeinek mivelésére alkalma-
sak, valamint

3. egyetemes kultivatorok, amelyek teljes szélességben vald

mdvelésre és — a szerszamok atallitasaval — sormdvelésre is
alkalmasak.

A kultivatorok kapaszerszamaikkal mdvelik a talajt. A ka-
pakés és a kapaszar alakja szerint ismerink egyszarnyu és két-
szarnyl sarabolokéseket, egyvégl és kétvégl lazitéfogakat, vé-
s6fogat, valamint toltoget6testet, tovabba merev kapaszarat,
rugés kapaszarat és félmerev kapaszarat.

A saraboldkések kozul az egyszarnylval kozvetlen a cseme-
tesorok mellett, a kétszarnyaval a sorkdzben dolgozunk, 4—8

= k> c e ¥ —
199. abra. Kultivator kapas. Toltogetd kultivator szerszam. Rugos
kultivator kapaszar. Félmerev kultivator kapaszar
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200. dbra. 2K fliggesztett kultivator mdvel§ tagja

cm mélyen. Az egyoldalas sarabolot fligg6leges terel6lappal ké-
szitik, hogy kimozdulas esetén kevesebb kart okozzon.

A lazité- és a vésdfogat mélyebb talajlazitaskor hasznaljuk,
amikor a gyomirtas mellékes szerepet jatszik.

Laza talajon merev kapaszarat, kotottebb talajon rugoés és fél-
merev kapaszarakat hasznaljunk.

A kultivatorok fébb részei altalaban a gépkeret, a szerszam-
keret, a kiemelG6- és jaroszerkezet. Ezek a részek nincsenek meg
minden kultivatortipuson.

201, &bra. KT—5 jellG egysoros l6kapa
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A gépkeret a kultivator vazat képezi. A szerszamkeretre sze-
relik a kapaszerszamokat. A szerszamkeret rendszerint keske-
nyebb egységekbdl, tagokbodl késziil, hogy a kapakkal felszerelt
mivel6tagok igazodhassanak a talajfelszin egyenetlenségeihez.
Pl. a ZK flggesztett kultivator mdvel6tagja paralelogramma
csuklézasu, ami azt jelenti, hogy a mankékerék feljebb-lejjebb
mozgasakor a térben egymas mogott elhelyezett szerszamok
egyenlé mértékben emelkednek vagy sullyednek.

A kapalas mélységét a kapaszaraknak a szerszamkereten fel-
jebb vagy lejjebb torténé rogzitésével, vagy a mankékerék alli-
tasaval szabdlyozzuk. A kapdkat a szerszamkereten ©sszébb
vagy széjjelebb allithatjuk.

KiemelGszerkezetre csak vontatott, nehéz kultivatorokon
van szukség. A jaroszerkezet a fuggesztett kultivatoroknal tel-
jesen elmarad.

A fogatos kultivatorok ,l6kapa” néven ismeretesek, amelyek-
b6l az erd6gazdasagokban sokféle tipus alakult ki. Altalaban
egysoros lokapakat hasznalnak.

202. abra. ZK fuggesztett kultivator
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203. abra. Az egytengelyl kistraktor kultivatora

A traktoros kultivatorok koézil az erd6gazdasagok allomanya-
ban lev6é univerzalis traktorokhoz (Zetor 25 K, U—28, Maul-
wurf RS—08 és RS—09) leginkdbb a ZK fliggesztett kultivator
keskenyitett tipusat hasznaljuk. F§ tartdégerendijat, amely
16 m (toldalékkal 2,6 m) szélességli talajmUivelést tesz lehetdve,
a traktor fiiggeszt6berendezése tartja, emeli és sillyeszti. A mU-
vel6tagok a fétarté barmely helyén rogzithet6k. Tobb féle ka-
paszerszama van. Mivelési mélysége 50—80 mm.

Az egytengelyl kistraktor kultivatora csakis oldaliranyu
csuklozast tesz lehet6vé. A mivelési mélységet mankokerékkel
allitjuk.

204. abra. Az eszkdzhordozo traktor kultivatora
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A Maulwurf traktorokon a munkagépek a tobbi traktoroktol
eltéréen, a két tengely kozott fuggeszthet6k fel, igy azok a
vezet§ tel6tt dolgoznak. A traktor eredeti kultivatorat csak cse-
metekertben hasznaljuk, mig erd@sitésekben a ZK kultivatorral
dolgozunk.

Téarcsas boronak

A tarcsas borondkat mar a talajm(vel6 gépek kozott is tar-
gyaltuk. Egysoros tarcsaval csak sekélyebb, 4—6—8 cm mély-
ségl lazitast lehet végezni. Erésen kotott talajon, valamint ki-
szaradt, kozépkotott és kotott talajon kétsoros figgesztett tar-
csaval dolgozunk, amellyel mintegy 12 cm mélységl lazitas ér-
hetd el. A tarcsalevelek legtébb esetben csipkézettek. Csemete-
kertekben tobbnyire 6 tagl, mig erd6sitésekben 4 tagl kétso-
ros flggesztett tarcsakat hasznalunk.

A tarcsas boronak az univerzdlis traktorokhoz fliggesztett ki-
vitelben késziilnek 1,60—2,60 m munkaszélességgel.

Az egytengelyl traktor BDM jel( tarcsas borondja 94 kg,
szélessége 1000 mm, legnagyobb munkamélysége 70 mm. A 2
tag 4—4 tarcsalevéllel elfordithaté és kilonb6z6 szbégben al-
lithato.

205. abra. Fuggesztett kétsoros tarcsas borona
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206. abra. Fuggesztett tarcsasborona

Forgokapak

A forgokapakat f6ként gyomirtasra, lazitdsra és a magtermés
befogadasahoz a talaj el6készitésére hasznaljuk. A forgdkapak
az univerzalis traktorokra fliggesztett és azokrol meghajtott

2 7

munkagépek, amelyek az el6z6ekben mar targyalt talajkever6-
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208. abra. Zetor 25—K traktorra szerelt forgokapa

gépekhez hasonlé felépitésliek. A forgorész tengelye vizszintes,
a haladas iranyara mer6leges. A tengelyen aranyos elosztasban
7 tarcsa van felszerelve, és minden tarcsanak 4 kapdja van,
amelyek kozul 2 jobbra, 2 pedig balra hajlik Ki.
A kapak munkaja a kézikapat
utdnozza. Meghajtasa lanccal
torténik, a fordulatszdm fogas-
kerekek cserélésével valtoztat-
hat6. A forgorész emelését, illet-
ve slllyesztését a traktor hidra-
ulikaja végzi. Szélessége 1800
mm, munkaszélessége 2X~00
mm, a muvel6 szerszamok sza-
badmagassaga 440 mm. Mdve-
Iési mélysége 0—220 mm, for-
dulatszama 250—400 perc, ka-
paatmérgje 600 mm.
Az egytengely( kistraktor for-

gokapéajanak fordulatszama

235/perc, munkaszélessége 240—

780 mm, munkamélysége 30— 209. abra. Az egytengelyd
180 mm kozott allithato. kistraktor forgokapaja
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AZ ONTOZES GEPEI

Hazankban a csapadék id6beni és térbeli eloszlasa kiulonb6zé.
A fas novények csapadékigénye a kelés és fejlédés idGszakaban
a legnagyobb. A majus, junius és julius honapokban, féleg a
csapadékban szegény vidékeken — Hajdu, Békés, Csongrad stb.
megyékben — feltétlentl szilkséges a csemetekerteket ontozni.
Csemetekertjeinkben a permetezd vagy mas néven es@ztet§ on-
tozési eljarast alkalmazzuk. Es6ztet6 6ntozéssel a vizet a termé-
szetes csapadékhoz hasonléan juttatjuk a talajra, illetve a cse-
metékre, amelyek részére ezdaltal paradds mikroklimat terem-
tink. Az esOztet6 ontozésnek igen nagy el6nye a tébbi eljaras-
sal szemben, hogy a vizmennyiséget pontosan szabdalyozhatjuk.

Az es6ztet§ Ontdzéshez nagynyomasu szivattylra, es@veze-
tékre és es@ztetd szorofejekre van sziikség.

Az es6ztetd oOntdoz6berendezések mikodtetésére centrifugai-
szivattyukat hasznalunk. A szivattyuhazhoz oldalt k6zépen csat-
lakozik a szivocs6, a haz keriletének folytatasaként pedig a nyo-
mocsd. Indulaskor a szivattydt megtoltjuk vizzel, majd a motort
meginditjuk. A jarokerék forgatasakor a viz a centrifugalis er6
kovetkeztében a nyomocs6be kertl. A szivocs6ben el6allé 1ég-
nyomascsokkenés megnyitja a labszelepet, és a kils¢ 1égnyomas
a vizet a szivocs6be nyomja. A szivocs6nek lehetéleg rovidnek
és jol tomitettnek kell lennie. Mivel a gyakorlatban tokéletes

210. &bra. Centrifugal 211. abra. Centrifugal
szivattyl jarokereke szivattyu metszete
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Szivotty(

_ Szivomagassag i
212, abra. Szivémagassag 213. abra. Tobblépcsés
centrifugal szivattyd

nyomasmentes teret nem tudunk létrehozni és cs@surlédas is
fellép, ezért csak 6—7 m szivémagassaggal szamolhatunk.

Az emel6magassag novelése érdekében tdbblépcsds centrifu-
gélszivattyukat hasznalunk. Legelterjedtebb a T—23/5 tipusu
a mar ismert NV—750/2 benzinmotorral meghajtott szivattyu
gépcsoport, amely 5 lIépcs6s, teljesitménye 160 1/perc.

A csBvezeték gyorskapcsolast csovekbdl és idomokbdl all. A
csovek 15 mm vastagsagu vaslemezbdl késziilnek, hegesztéssel,
festett kivitelben. A Perrot rendszer(i gyorskapcsolok csepegés-
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mentesen az egyenestdl 15°-os elhajlast is megengednek; a cso-
vek atmérdje tobbnyire 85 mm.

A csemetekertekben tobbnyire az Sz—1 tipusu szakaszos
esOztet6 szorofejet alkalmazzuk, amely szabalyozhato korcikket
ontdz be, a tulfedések csokkentésével. A szOrofej 2 sugarban

215, abra. Sz—!1 szakaszos esOztet§ szorofej
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adja a vizet. A segédsugar kis turbinat m(kodtet. A turbina
gyors forgasat fogaskerékattétel viszi at a sugarcsé aljan levd
fogaskerékre, amely a szérofejet lassan korbe forgatja. Onto-
zési sugar 25—30 m.

A NOVENYVEDELEM GEPEI

A novényvédelem a csemetekertjeink és erdéallomanyaink
allati és novényi kartev6i elleni kizdelmet jelenti. A kartevok
lehetnek gombak, rovarok, kilénbozd allatok, él6skodé és gyom-
novények. A védekezés fontos mozzanata a legtdbb esetben vé-
d6szerek egyenletes szétosztdsa. Helytelen, ha a szerekbdl a
szlikségesnél tobbet vagy kevesebbet juttatunk ki a megtama-
dott, ill. a megel6zd védelemben részesitett ndévényekre. A szer
draga, és pazarolni nem szabad, azonkivul sok esetben méreg is,
amely f6lds mennyiségben dnmaga okoz kart. Ha pedig tul ke-
veset hasznalunk bel6le, akkor nincsen hatasa. A véd@szereket
nagy terileten, révid id6 alatt finom bevonat alakjaban, taka-
rékos, egyenletes szétosztassal csakis gépek segitségével lehet
a kivant helyre juttatni.

A novényvédelmi gépeket a kovetkezd négy féecsoportba so-
roljuk:

A permetezégépek a véd@szert vizes oldatban, finom elosz-
lasban juttatjdk a novényekre.

A porozogépek finom por alaku véd@szerrel vonjak be a vé-
dett novényeket.

A csavazogépek a vetébmagot vonjak be véd@szerrel, hogy
mentesitsék a gombaktol. A védGszer lehet vizes oldat, por
alakl vegyszer vagy nedvesitett por.

A rovarfogo-, ill. rovarirtogépek egyrészt 6sszegydjtik, mas-
részt a helyszinen elpusztitjak a névényzetre karos rovarokat.

A f6 csoportokon belil tovabbi alcsoportokat kilonboztetliink
meg aszerint, hogy a gépeket emberi, allati vagy gépi erbvel
mukddtetjuk, ill. szallitjuk az Gzemeltetés alkalmaval.

A permetez6- és porozé gépeken harom f6 részt kulénbozte-
tink meg: tartalyt, a szivattydt, ill. ventillatort és a szorofejet.

A tartalyt olyan anyagbdl készitik, amelyet a vegyszer nem
tamad meg, és amely az esetleges nagyobb bels§ nyomast el-
birja. A permetezd anyagok kézil a borddilé a vasat, a mész-
kénlé a rezet, az asvanyolaj a gumit tdmadja meg. A porozésze-
rek altalaban kevésbé igényesek a tartaly anyagaval szemben.

A fa jol ellendll a legtdébb vegyszernek, de nehéz a tomitése,
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hézagmentes szerelése, és nagyobb bels6 nyomast nem bir el
A Kkisebb permetez6gépek tartalya tobbnyire vordsrézbdél van,
a nagyobbaké acéllemezbdl. Ez utdbbiakat belil 6n- vagy 6lom-
bevonattal latjak el.

Minthogy a permetlevet allandé toménységgel kell kiporlasz-
tanunk, a tartalyban kever6berendezéssel biztositjuk, hogy a
nehezebb fajsulyd részek ne valjanak kilon, s ne Ulepedjenek
le a tartély fenekére. porozogépekben is sziikség van olyan
megoldasra, hogy a hatdanyag és a hozzakevert un. ballaszt
aranyosan eloszoljék a tartalyban, ne valjon kilén a két anyag
a gép razédasa kovetkeztében.

A tartély alakja és Grtartalma a géptipusok szerint igen ku-
16nb6z6  lehet.

Szivattyuaval, ill. ventillatorral allitjuk el6 a gépekben a szik-
séges nyomast. Vannak dugattyUs szivattyuk, amelyek permet-
levet, ill. leveg6t szivattylGznak. Vannak gumimembranos szi-
vattyuk is, ;amelyek ugyanilyen célra alkalmasak. A korforgd
szivattyUknak azokat a tipusait, amelyek lapatosak és leveg6t
szallitanak, ventillatoroknak nevezzik. Mind a permetez6-,
mind a porozogépekben eléfordulnak ventillatorok, amelyek az
elporlasztashoz szikséges leveg6t juttatjak a szérofejekhez.

Sok permetezdgépben légusttel is talalkozunk, amely azt a
célt szolgalja, hogy a porlasztas allandé nyomason menjen végbe,
meég akkor is, ha kulénben liktetd nyomast el6allitd dugattyus
szivattyut alkalmaznak.

Egyes permetez6gépekben elmarad a szivattyd, és természe-
tesen ventillator sincsen, mert a tolt6telephelyen feléllitott k-
I6n szivattylval nyomjak be a tartalyba a permetlevet, ahol az
igy allandéan nagy nyomas alatt all, s ennek kovetkeztében
aramlik a szoérofejhez és porlasztédik el. Az ilyen permetez6-
gépeket battérias gépeknek nevezzik.

A szoérofej lényegesen befolyasolja a permetezés és a porozas
josagat. Jorészt ett6l figg az egyenletes, finom bevonat, vagyis
a biztos 6l6hatés, azonkivil a Kiszért hatéanyag mennyisége és
a. gép gazdasdgos muikodése.

Ez a géprész igen érzékeny a permetanyag tisztasagara, a
poranyag szemcsenagysagara és a nyomas egyenletességére.

Szerkezet szempontjab6l vannak: cirkulacios, légaramlésos,
Utkoz6lapos szoérofejek. (216. abra.)

A cirkulacios szorofej un. érvénykamrajaban szoérdcsiga fog-
lal helyet, amelynek csavarvonalas vajataban halad nyomas
alatt a permetlé a szorotarcsa kozponti nyilasa felé. A finom
cseppképzédés elbfeltétele, hogy a permetlé a szérofejben cir-
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21.6. abra. Légaramlasos szorofej

kulaciés (korforgé) aramlasu legyen. Ezt biztositja a csigabetét.
A permetlé a szorotarcsa nyildsan keresztil kup alakd hartya
formajaban tavozik. A szordcsiga kialakitasa, helyzete a szoro-
fejben, a szorényilas nagysaga, alakja és szél-e, tovabba a fo-
lyadék nyomasa, aramlasi sebessége, mindsége szabja meg, hogy
milyen lesz a permetképzédés. A szoéronyilas 0,8—2,0 mm at-
meérdjld. A nyilas széle éles és szabalyos legyen. A kicsiny nyilas
némely hatdanyag hasznalata esetén konnyen eltomdédik.

A légaramlasos szorofej lényegében két cs6vég, amelyet egy-
masba szereltek. Egyik cs6évégen permetlé, ill. poranyag, a ma-
sikon levegd aramlik a szabadba. A nagy sebességgel aramlo
levegd magaval ragadja a folyadékot, ill. a port, s egyben szét-
porlasztja azt.

Az ilyen szorofej elényds permetezéskor is, mert nem fordul
el6 benne eltdom6dés, és mert sokkal (kb. 500-szor) kisebb csep-
pekre bontja szét a folyadékot, mint a cirkulaciés szorofe).
Azonkivul a szétporlasztott, s levegbvel egyitt aramlé permetlé
kdénnyebben hatol at a levegén, nagyobb er@vel Utkozik a no-
vény levélzetéhez.

A légaramlésos szorofej egyarant hasznalhatdé permetezéshez
és porozashoz.

Az Utkoz6lapos szoréfej szordnyilasan a nagy sebességgel ki-
aramlo permetlé nekiltkozik egy lapnak, amelyen szétporlik.
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Az ilyen szoérofej teritése igen nagy. A terités tavolsagat és
hatasossagat az Utkozélap allitdsaval valtoztathatjuk.

Az erd6gazdasagokban jelenleg hati permetez6gépeket, vala-
mint traktoros permetez6- és porozégépeket hasznalunk.

KB jellG battérias hati permetez6 Kiss Balint rendszer(i. Az
elsé Gzembehelyezés alkalmaval a 15 1-es, 10 kg sulyu tartalyba
kalon szivattyGval leveg6t szivattyldznak be, kb. 5 atm. nyo-
masig. Ez az Un. el6bnyomas, és egyben Uzemi végnyomas. Ezt
évenként egyszer kell elvégezni, mert a beszivattyuzott leveg6
a permetlé kiszoradsa utan a tartdlyban marad. Ezutan kulon
folyadék-szivattyaval 10 atm. nyomasig permetlével toltik meg
a tartalyt. A leveg6t és a permetlevet a tartaly aljanal elhelye-
zett kétfelé agazo szelephazon keresztll szivattylzzak be. A tol-
técsovet a szelephaz aljan lev6 cs6esonkra kapcsoljak, amelyben
a nyomoszelep foglal helyet. A szelephdz fels6 részén egy ma-
sik cs6csonk és kézi kerékkel mikodtetett szelep van. A fels6
cs6csonkra hlzzak ra a szérofejhez vezet6 gumicsdvet. A sze-
lephazhoz csatlakozik a tartaly belsejében egy fémkosar, egy
goly6s Uszoszeleppel. A golyot a folyadék felemelve tartja
mindaddig, amig a tartalybdl ki nem permetezzilk. Ha a folya-
dék kifogy, akkor a bels6 légnyomas a golyodszelepet a kosar fe-
nekére nyomja, s igy a leveg6 nem szokhet el a tartalybol.
Feszmér@ és biztonsagi szelep is tartozik a tartalyhoz. Az utébbi
idében elhagyjak az Uszoszelepet, és kulén szeleppel zarjak el
idejében a nyomadcsovet. (217, 218. abrak.)

Rapidtox permetez6-porozégép. Hazai gyartmany. Traktor
vontatja, de loval is vontathatd. A kismotor, amellyel tGzemelte-
tik a gépet 65 LE-s, 2800/perc fordulatszamd, benzin tzemd.
Készil azonban erdleadotengelyes hajtassal is. Taligaja kétke-
rek(i, gumiabroncsos, valtoztathaté nyomtavval (1120—1500
mm), fékkel. Permetlé-tartalya 300 1, poéttartalya 330 1. A gép
sulya dresen kb. 600 kg. A permetezéshez, ill. porozashoz szik-
séges leveg6t — kb. 50 m3/percenként — ventillator széllitja a
szoréfejhez, mintegy 55 m/mp sebességgel. A permetezéshez
szikséges folyadékot pedig centrifugélszivattyd nyomja ugyan-
csak a szorofejekhez. A szivattyUval szallitott permetlé tdlnyo-
morészt visszafolyik a tartalyba, ahol allandé keverést végez.
A centrifugélszivattydaval toltik a tartalyt is. A centrifugélszi-
vattyu szlir6kosarral felszerelt szivocsovét kézi hajtasu szivaty-
tyuval légtelenithetjik. A permetlé betaplalasa, Uritése és a szo6-
rocsovek felé iranyitasa a tartalyba épitett haromjarata csapon
at lehetséges. A szorocsovek felé haladé permetlé tovabbi el-
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218. abra. Kett6s mikodési kozvetité folyadékos membranos
toltészivattyd
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16

219, dbra. Rapidtox permetezd porozogép

osztasat a szorocs6be egy masik haromjaratd csappal eszkozik.
A szorérad munkaszélessége 6 m. (219. abra)

A portartaly egy cs6tengelyen szabadon forog. Fordulatszama
hatféle értékben megszabhatd, s ennek megfelel§ lesz a por-
adagolas. A cs6tengelyen levegé aramlik a por kiflvasahoz. Uze-
meltetés kdzben a Rapidtox kb. 1 m/mp, azaz 3,6 km/dra sebes-
séggel halad. A szabadmagassag 375—725 mm kozott allit-
hat6 be.

Az S—293 permetez8-porozogépet az RS—09 traktorokra fel-
szerelve csemetekertek és fak permetezésére, porozasara, vala-
mint nedves porozasara hasznaljuk. A permetlétartaly Grtar-
talma 600 1 portartalya 50 kg, ventillator teljesitménye
40 m3/perc, a kever@szivattyu szallité teljesitménye 100 1/perc,
szallitd magassaga 36 m, a nagynyomasu szivattyu szallito telje-
sitménye 66 1/perc, permetez6 magassaga 12 m, szorastavolsaga
porozaskor 25 m, permetezéskor 15 m. Fak permetezésekor az
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220. abra. Fak porzasa

221. abra. Permetezés nagynyomasu szivattyGval, kézi permetezével

222, &bra. Csemetekerti gépi porozas
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223, dbra. PM—200 permetez6- és porozogép
1. szérocsovek, 2. vezetd ulés, 3. tolt6nyilas, 4. permetlé tartaly, 5. visszafolydcsd,
6. szivocsécsap, 7. kapcsoldkar, 8. csatlakozé karima, 9. szivattyu, 10. jarokerék

Uzemi nyomas 40 atm., csemetekertekhez 12 atm. A szororid
munkaszélessége 9 m.

A PM—200 permetez6gép az egytengely( traktorhoz kap-
csolhatd. Tartalybdl, szérdszerkezetbdl és szivattyabol all. A
tartaly 200 literes, a szorécsdveken 6 szorofej van. Permetezni
fligg6leges és vizszintes helyzetl szorécsovekkel lehet. Munka-
szélessége 5 m. A szivattyu el6téttengelye a Motorrobot er6leadd
tengelyéhez koérmdoskapcsoloval csatlakozik.

A CSEMETE ES Sl1 HAXG KIEMELO GEPEK

A csemete, a suhang és a sorfa kiemelése igen munkaigényes
feladat, tekintettel arra, hogy a csemetekertekben rendszerint
rovid id6 alatt nagy mennyiséget kell kiemelni. A vontatas
modja szerint megkilonboztetiink fogatos és traktoros kiemel6
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224. abra. Cselédes-féle csemetekiemeld

gépeket. A traktoros kiemel6 gépek fliggesztett vagy vontatott
kivitelben készllnek.

A kiemel6 gépek m(ikod6 része az U alakban kiképzett Kki-
emel6test, amely a kivant mélységben haladva, a gyotkérzet ko-
ril a talajt és a hosszu gyokereket elvagja. Az igy kivagott
talajhasabot a csemetével, suhanggal vagy sorfaval egyutt kissé
megemeli, majd leejtve olyan mértékben lazitja, hogy a gépet
kovetd munkésok a novényeket kézi er6vel kénnyen kiszedik.

A lévontatast kiemel6k kozll a Cselédes-féle csemetekiemelot

225, dbra. Gy6ri tipusu flggesztett csemetekiemel6
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226. abra. Szegedi tipusu fliggesztett csemetekiemel6

hasznaljuk. A gép taligas agyekéhez hasonlit, azonban eketest
helyett kiemelotesttel lattdk el. Legnagyobb munkamélysége
350 mm. Teljesitménye 05 ha/10 déra. Alkalmazhato laza és
kozépkotott talajon 50 cm legkisebb sortavolsag esetén. Két 16
vontatja. ,

A traktoros csemetekiemel6k kozul a Maulwurf traktorokhoz
a Gy6ri tipusu fliggesztett razovillas kiemel6testet alkalmazzuk,
melynek szélessége 400 mm, munkamélysége 350 mm, sulya
50 kg. Emelése és slllyesztése karos emel6vel vagy hidraulikéa-
val torténik.

A Zetor 25 K jell traktorhoz a szegedi tipusu csemetekiemel6
testet hasznaljuk, amely két formaban készil. Az egyik egy U
alaku test, mig a masik két, egymashoz képest 250 mm eltolé6-
dassal felszerelheté darabbdl all. Az utdbbi el6nye, hogy a ta-
lajt jobban lazitja, és a csemete kiemelése kénnyebb. Munka-
mélysége 350 mm, sulya 80 kg. Teljesitménye 250 000 db/10 éra.

A Zetor Super traktorhoz a Gydri tipusu kilpontos suhang-
sorfa kiemel6gépet alkalmazzuk, amelyet kulon kerettel fug-
gesztiink a traktor hidraulikdjahoz. A kilpontossag kovetkezté-
ben fellépé csavard igénybevétel ellensulyozasara a keret méa-
sik oldalan allithaté csoroszlyat alkalmaztak. A" kiemelG&test
anyaganak szilardsaga, formakiképzése és vagoélének vonalve-
zetése lehetGvé teszi a talajellendllas leklizdését és a suhangok
gyokerének roncsoldsa nélkili elvagasat. A kiemelGtest széles-
sége 45 cm, munkamélysége 35—60 cm. Kilpontossaga 30 cm.
Teljesitménye 30—40 000 db. suhang/10 ora.
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227. abra. Gydri tipust kulpontos suhangkiemeld

A DT—413 és az Sz—=80 lanctalpas traktorokhoz a Szolnoki
tipusu vontatott kilpontos suhang-sorfakiemel§ gépet hasznal-
juk, amely a legnehezebb viszonyok mellett is kifogastalanul
dolgozik. Részei: a keret, a hid, a vondérud, a kiemel6test, az
emeld és sullyeszt6é szerkezet. A kiemel6test U alakl, a célnak
megfelel§ profilkiképzéssel, a talajcsisztatd fellletre hegesztett

228. abra. Szolnoki tipusu kilpontos suhangkiemeld
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razovillaval a talaj jobb lazitasa, valamint a suhang vagy sorfa
jobb megemelése céljabol. A kilpontossag és a mélység szaba-
lyozhaté. A gép nyugodt haladasat a csuszoétalp szolgalja. A Ki-
emel6test emelése és sillyesztése cs6rlével vagy hidraulikaval
torténik. Munkamélysége 60 cm, sulya 500 kg.

AZ univerzalis és az egytengelyld
TRAKTOROK

Az erdémivelési munkak kiloénb6z6 jelleglek, ezért az e
munkakban alkalmazott traktorok is kilonb6z6 felépitésliek és
teljesitményliek. A talaj mélym(veléséhez lanctalpas és nagy
teljesitményl kerekes traktorokat hasznalnak. Az erdémdivelés
tobbi feladatanak elvégzésére kisebb teljesitményd, kénnyebb és
tobbféle munka elvégzésére alkalmas Un. univerzélis és egyten-
gelyl traktorokat alkalmazzunk.

Univrzalis traktorok

Az univerzalis traktor, mas néven egyetemes traktor az erd6-
gazdasag legkulénbdz6bb munkdainak elvégzésére alkalmas. A
talajmivelés, az apolas, a szallitas, a kaszalas, a vetés, az Ulte-
tés, a csemetekiemelés, a permetezés, a porozas, a godorfaras,
az Utkarbantartas, a klonb6z6 allomunkak egyarant végezheték
vele. Jardszerkezetét gumiabroncsozasu jarokerékkel lattak el.
Vontatasi sebessége 3—18 km/o6ra kozott valtoztathatd. A razas-
mentes jaras érdekében a rugodzatlan traktort nagy atmérdjd
hatsd kerekekkel szerelték fel, ami lehet6vé tette a talpszéles-
ség csokkentését. Ezért sorkdzi mlveléskor jol korméanyozhaté.
A konny( épités és a motor kiegyensulyozott jarasa jellemzik.
Motorteljesitménye 16—28 LE kozott valtozik. A sorkdzi mun-
kak jo elvégzése érdekében nyomtavolsaga éllithatd, és szabad
magassaga legalabb 40—60 cm. Sormuvelés esetén rendszerint
kis helyen kell megfordulni, ezért fordulékonysaga fontos ko-
vetelmény. Szijtarcsaja olyan széles, hogy a 16—20 LE atvite-
lére alkalmas szij szélességét 2—3 cm-rel meghaladja. Az er6-
lead6 tengelyek a nemzetkozileg elfogadott 540/perc fordulat-
tal jarnak. Az univerzalis traktorok harompont-fliggeszt§ és
kiemel@szerkezettel vannak ellatva, melyek segitségével a ra-
szerelt ,flggesztett” munkagépek egy kar elmozditasaval kdny-
nyen szallitasi, ill. munkahelyzetbe allithatok. A hidraulikus
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229. abra. Zetor 25 K univerzalis traktor

(folyadéknyomasos) kiemelGszerkezet a munkagépek mdvelési
meélységének bedllitasat is végzi.

Az erd6gazdasagok univerzalis traktorallomanyanak nagyobb
részét a Zetor 25 K jeld, kisebb részét az RS—09 (Maulwurf)
traktorok képezik.

A Zetor 25 K traktor motorja Diesel-rendszerd, négyutemd,
kéthengeres, szivattyus, vizh(téses, olajozasa szivattyus. Indi-
tasa elektromos berendezéssel torténik. Fordulatszama 1600/perc,
névleges teljesitménye 24 LE, fajlagos tiuzel6anyagfogyasztasa

230. abra. V—28 tipusu univerzalis traktor
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220 g/LEOG. Er6Gatviteli szerkezete egylemezes, szaraz tengely-
kapcsol6. Sebességvéltasa el6re hat fokozatban (3,8—5—6,4—
10,6—18 km/dra), hatra két s'ebességfokozatban torténik. A ja-
roszerkezet tengelytavja 1820 mm, nyomtavja 1220—1540 mm
kozott valtoztathatd. EI6l 5,50X16-0s, hatul 9X36-0S gumiab-
ronccsal van felszerelve. Szabad magassaga 540 mm. Er6leado
tengelye, szijkereke, hidraulikaja, harompont-fiiggeszt6 beren-
dezése van. A traktor sulya Gzemanyag nélkil 2000 kg.

Az UE—28 jelzésl univerzalis traktorbdl kevés dolgozik az
erd6gazdasagokban. Motorja Diesel-rendszerd, négyitemd, két-
hengeres, vizh(téses, szivattyus olajozasu. Inditasa elektromos
berendezéssel torténik. Fordulatszama 1650/perc, névleges tel-
jesitménye 28 LE, fajlagos tiizel6anyag-fogyasztasa 200 g/LEOG.
Er6atviteli szerkezete egylemezes, szaraz tengelykapcsold. Se-
bességvaltéja szorzorendszerl: el6re hat (3,5—4,7—6,7—9,5—
12,8—18,3 km/dra), hatra két sebességfokozattal, kiilon rende-
lésre 1,1 km/6 méaszosebességgel. Jardszerkezetének tengelytava
2100 mm, nyomtava 1200—1600 mm kozo6tt valtoztathato, eldl
5,50X16-0s, hatul 900X36-0OS gumiabroncsokkal lattak el, sza-
bad magassaga 600 mm. Er6leadd tengelye, szijkereke, hidrauli-
kaja, harompont-fiiggeszté berendezése szabvanyos Kkiviteld. A
traktor sulya Gzemanyag nélkul 1800 kg.

Az RS—09 (Maulwurf) univerzalis traktorok a szokasos

231, abra. Maulwurf RS—09 tipusu eszkdzhordd traktor
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traktorkialakitastol eltérd felépitésliek, un. eszkézhordozo trak-
torok. Egyetlen f6 tartéjuk van, amelyhez az els§ és hatsé jaro-
kerekek kapcsolddnak. A motor és a vezetSilés a hatsd tengely
felett foglalnak helyet. Munkagépeik tilnyomo tobbségben az
els6 és hatsé tengely kozott kertlnek felszerelésre. A traktor
maga rakfelllettel lathatdé el. Kialondsen az apolasi munkak
végzésekor nagy el6nyik, hogy minden munkagépik kozvet-
lendl a vezet6 szeme el6tt dolgozik.

Az RS—09 (Maulwurf) eszkdézhordozé traktor motorja Die-
sel-rendszerd, négyutem(, kéthengeres, léghltéses, kényszer-
olajozasu. Inditasa elektromos berendezéssel torténik. Fordulat-
szama 3000/perc, névleges teljesitménye 18 LE, fajlagos tuzel6-
anyagfogyasztasa 180—200 g/LEO. ErGatviteli szerkezete egytar-
csas, szaraz tengelykapcsold, sebességvaltdja el6re nyolc se-
bességfokozattal (0,9—1, 3—2, 1—3, 3—4—6—9, 2—14,9 km/dra)
készil, ezek a sebességek a motor fordulatszamanak csokkenté-
sével aranyosan csokkenthet6k. A sebességek az iranyvalto be-
kapcsolasakor hatrafelé is érvényesek. Jardészerkezete gumi-
abroncsos, tengelytava 1760—2210 mm koOzott, nyomtava
1250—1670 mm ko6zott valtoztathatd. Szabadmagassaga is val-
toztathato, legnagyobb értéke 660 mm. Er6leadd tengelye el6l
és hatul is van, amelyek fordulatszama mindkét irdnyban 8 fo-
kozatban 132—1242-ig kapcsolhatd. Szijkereke, hidraulikdja, ha-
rompont-figgesztoberendezése szabvanyos. A traktor sulya ure-
sen 1050 Kkg.

Az RS—08 (Maulwurf) eszkdzhordozd traktor az el6bbihez
hasonlo felépitési. Motorja benzinizemd, kétitemd, kéthenge-
res, vizhltéses, keverékolajozasu. Inditasa elektromos berende-
zéssel torténik. Névleges teljesitménye 155 LE, fajlagos tuzel6-
anyag-fogyasztasa 3000/perc fordulat mellett 340 g/LEO6. Er6-
atviteli szerkezete, jardszerkezete és er6leadd tengelyei az el6b-
bivel megegyez8ek. Szijkereke szabvanyos, emel6szerkezete me-
chanikus. A traktor sulya 1300 kg.

A Maulwurf traktorok kialakitdsakor az erd6gazdasagi mun-
kéak igényeit fokozottabb mértékben vették figyelembe.

Egytengelyl traktorok

Az egytengely( traktor vagy mas néven kerti traktor sok-
oldaldan hasznalhatd kisebb er6gép. Kilénbdzd tipusai 2,5—12
LE-s motorral vannak ellatva. A motor tdbbnyire karburatoros
benzinmotor (Otté-motor). Vezetését fogantylk segitségével a
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mogotte gyalogold vagy egy taligas Uléssel ellatott, a traktorhoz
kapcsolédd gerendelyen Gl6 dolgozd végzi. Az egytengely(
traktoron is van er6leadd tengely és szijtarcsa.

Az erd6gazdasagban a Flrge és a Motorrobot egytengely(
traktorokat hasznaljuk.

A Furge—3 Kistraktor motorja benzintiizemd, kétitem(, egy-
hengeres, légh(itéses, keverékolajozasu és magnes-gyujtassal
mUikddik. Fordulatszama 3000/perc, névleges teljesitménye 7 LE,
fajlagos tluizel6anyag-fogyasztasa 390 g/LEG. Erdatviteli szerke-
zete centrifugdlis tengelykapcsolo, el6re négy (2,3—4,7—7—14
km/6) és hatra is négy sebességfokozattal. Differencialja nin-
csen, a kerekek hajtasa kérmos kiegyenlitbmuvel torténik. Ja-
roszerkezete egytengelyl. Kerekeire 600X16-0s terepjardé gu-
miabroncs, 700 mm, ill. 500 mm atmérdjl kapaszkodds vaskerék
illik. Szabadmagassaga 150 cm. Szijkerékkel és er@leadoten-
gellyel szallitjak. Munkagépei: forgékapa, eke, sormivel§ kul-
tivator, flikasza, kétkerekl potkocsi, szivattyu stb.

A MOTORROBOT PF—6 motorja benzinlizem(, kétutemd,
Iégh(itéses, keverékolajozasl, magnes-gyujtassal készil. Fordu-
latszama 2300/perc, névleges teljesitménye 6 LE, fajlagos tu-
zel6anyag-fogyasztasa 380 g/LEG. Er6atviteli szerkezete el6re
harom (3,2—4,1—7,3 km/éra), hatra egy (32 km/6) sebességfo-
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233. abra. PF—6 motorrobot
-1. tengelykapcsolé kar, 2. gazkar, 3. kormanyszarv oldal allitasa, 4. a kormany-
szarv magassagi allitdsa, 5. az |. sebesség és a hatramenet kapcsoldkarja, 6. a
11. és 1ll. sebesség kapcsoldkarja, 7. a differencialzar kapcsoldkarja, 8. a sebesség-
valtéhaz olajbetnté-nyilasa, 9. a benzintartaly toltényilasa, 10. inditészijtarcsa,
11. az indit6 tengely kenése, 12. révidzarlati nyomégomb. 13. a kézi fék karja.

kozatu. Jaroszerkezete gumiabroncsos, de kapaszkodd vaskerék
is felszerelhet6 ra. Munkagépei: billen6eke, flikasza, forgékapa,

o

Ultet6godor-furd, forgodkefe, gy(rlshenger, kultivator, tarcsas
borona, taligas ulés és egytengely( potkocsi.
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baleset-el hAritAs

A gépekkel végzett munka nagy figyelmet, kortltekintést igé-
nyel. Mindenkinek, aki gépi munkat tervez, iranyit, végez, vagy
gépek kozelében dolgozik, ismernie kell a gépi munkakkal kap-
csolatos balesetelharitast.

A gépi munkak balesetelharitdsan azokat a teenddket értjuk,
melyeket munkavégzés el6tt és alatt annak érdekében kell vég-
rehajtani vagy betartani, hogy a gépekkel végzett munkakkal
kapcsolatosan sajat magunkat vagy dolgozé tarsainkat baleset
ne érhesse, vagy a gépeket, gépi felszereléseket karosodas ne
érje. E teendb6k gyljteményét balesetelharitasi ovorendszaba-
lyoknak nevezzik.

Minden dolgozénak kotelessége, hogy a balesetelharitasi ovo-
rendszabalyokat betartsa, munkatarsaival betartassa, de ezen
tilmenden minden olyan kortilményre figyelemmel legyen,
amelynek elkerilése vagy kijavitasa balesettdl kimélheti meg.
Az erddBgazdalkodasban igen sokféle, egymastol eltérd§ termé-
szet(i gépi munka fordul elé.

A kllénb6z6 gépi munkak balesetelharitasi 6vorendszabalyait
azok a minisztériumok, f6hatdsagok allitjak 6ssze és teszik ko-
telez6vé, melyek iranyitasa ala azok a vallalatok, gazdasagok
tartoznak, amelyek e munkak zomét végzik. Ezek az 6vorend-
szabalyok egyéb vallalatokra, gazdasagokra is érvényesek, ha
az 6vorendszabalyban targyalt munkékat végzik.

Az erdbBgazdasagi dolgozéknak elsGsorban az ,Erdészeti bal-
esetelharitd és egészségvédd Ovorendszabdly”-t kell ismernilk.
Ismernitk kell tovdbba valamennyi o6voérendszabalyt, mely
olyan munkékkal foglalkozik, amelyet végeznek.

Az erd6gazdalkodasban gyakrabban el6fordulé munkak, il-

letve alkalmazandé balesetelharité 6évorendszabalyok az alab-
biak:
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Altalanos balesetelharitd és egészségvédd Ovorendszabaly.
Erdészeti balesetelharitd és egészségvédd Ovorendszabaly.
Flrész- és lemezipari 6vorendszabaly.

Mez6gazdasagi balesetelharitasi és egészségvéds6 ovorend-
szabdly.

Anyagmozgatasi balesetelharitd és egészségvédd Ovorendsza-
baly.

Epit6ipari balesetelharitd és egészségvedd ovorendszabaly.

Vas- és fémipari balesetelharitdé és egészségvédd oOvorendsza-
baly.

Gazdasagi vasutakra vonatkozdan érvényes balesetelharitasi
és egészségveédd oOvorendszabaly.

A munkdébaallas el6tt a dolgozokat ki kell oktatni azokra az
Ovorendszabalyokra, melyek a végzend6 munkéra vonatkoznak.
A baleseti oktatast legalabb havonta meg kell ismételni.

Az aldbbiakban azokat a fontosabb fent ismertetett 6vorend-
szabalyokban el6fordulé el6irasokat ismerjik meg, melyek
azokkal a gépekkel végzett munkakra vonatkoznak, melyeket
az 'erdészeti géptan keretében tanultunk.

A FAKITERMELES GEPEIVEL KAPCSOLATOS
FONTOSABB BALESET-ELHARITO
OVORENDSZABALYOK

A vagasvezet§ erdész munkdabaallitaskor koteles meggydzédni
arrél, hogy a munkara jelentkezé dolgozok a fadontés szabalyait
(dontési irany megvélasztasa, a helyi viszonyok kozott alkal-
mazhat6 hajkolasi modok, torési lépcsd szerepe, fairanyitas stb.),
a dontésnél el6forduld veszélyeket és azok elleni védekezés mod-
jat ismerik-e, gépi kitermelés esetén ezenfelll hiteles bizonyit-
vany alapjan arrdl is, hogy a gépkezel6k az el6irt vizsgat ered-
meényesen letették-e.

Fadontéskor a délés irdnyanak szabalyozasahoz az aldbbi esz-
k6zok rendelkezésre bocsatasa, illetve hasznalata kotelez6: don-
tévilla (15 cm mellmagassagi atmérénél vékonyabb allomanyok-
ban), iranyité ékek (15 cm mellmagassagi atmérénél vastagabb
alloméanyokban).

A vagasvezet6 erdész a vagas megkezdése el6tt és utdn na-
ponként koteles ellendrizni a haszndlt szerszamok és gépek
Uzembiztonsagat. A hibas szerszamokat, illetve gépeket a ter-
melé munkabol azonnal ki kell vonni és helyettiik megfelel6ek-
rél kell gondoskodni.

19 Erdészeti. Géptan 289

© OEE Wagner Karoly Erdészeti Digitalis Szakkonyvtar 2024. Tamogatd: Agrarminisztérium szerz.sz.: EGF/173-1/2024.



A hasznalatbdl a gépeket ki kell vonni az alabbi meghibaso-
dasok, hianyossagok esetén:

Kétszemélyes benzin-, illetve villanymotoros flirészeket vé-
déléc, uUzemképes fogantyuU-zardkapcsold, m(ikoéd6 lancolajozé
és lancfeszit6, valamint a lancvezet6 kerék védéfedelének hia-
nyaban, és kikopott vezetSlemez esetén.

Villanymotoros flirészeket gumifogantyd hianyaban, sérilt
vagy rosszul szigetelt kdbel és meghibasodott kabelkapcsolok,
illetve a mf(iszaki el6irasoknak nem megfelel6en Uzemeltetett
agregatorok esetében, tovabba ha a kezel6k részére elirt egyéni
védb6felszerelések (gumicsizma, gumikesztyd) nincsenek bizto-
sitva.

Benzinmotoros flirészeket hangtompité és kipufogocsd hia-
nyaban, valamint a vezet6lemez rogzitését biztositd szerkezet,
tovabba a benzincsap és gazszabalyozd megrongalédasa esetén.

A vagasvezet§ erdész a munka megkezdése el6tt koteles a
vagasrendet és a munkak sorrendjét ismertetni, amit a dolgozék
kotelesek betartani.

A vagasteruleten és annak kozvetlen kozelében idegenek nem
tartézkodhatnak.

Minden egyes fa dontésének megkezdése el6tt a donték ko-
telesek meggy6z6dni arrdl, hogy a déntendé fa kétszeres hosz-
szaval meghatarozott korén belul rajtuk kivil nem tartézko-
dik-e valaki. Ha igen, akkor addig tilos a dontéshez hozzakez-
deni, amig az illet6 a meghatarozott kéron kivilre nem tavozott.

Kétszemélyes motorflirész hasznalatakor kénnyen jarhat6 te-
repen a fa tovétdl vald tavozaskor a dént6 munkasok a flirészt
magukkal vihetik, nehezen jarhatd terepen azonban a f(irészt
a délésiranyhoz viszonyitva hatra, legalabb 1 m-rel kell a féldre
helyezni, és a flrész nélkil kell tovabb tavolodni.

Villanyflrésszel altalaban donteni tilos.

A benzinmotoros flirész tartohevederét dontés kézben nyakba
akasztani nem szabad, s6t ezt a dontés el6tt le kell szerelni.

Nehezen jarhatd terepen allo, tovadbba fennakadt, berepedt,
korhadt, er6sen kihajlo és gyokf6 felett kdzvetlenll elagazé fak
dontését gépi flrésszel végezni nem szabad.

Motorflirésszel torténé darabolaskor az elvagasra keril6 fat
fél méteren belul kézzel megfogni vagy labbal megtamasztani
tilos.

Elektromos flirészek Uzemeltetésekor, illetve javitdsakor be
kell tartani az 1600—55, a 172—50, és az 1 588—55 MSZ szab-
vanyok idevonatkozo el@irasait.
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A motorflirészkezel6 a lanc bekapcsolasa el6tt koteles figyel-
meztetni a segédkezel6t, hogy a gépet meginditja.

A benzinmotoros flirész meginditasakor az inditozsinér fo-
gantyUja sima fellletl és legaldbb a tenyér szélességének meg-
feleld hosszusagu legyen. Tilos az inditdzsindr végét inditaskor
a kézre racsavarni.

A motoros flirészt sohasem szabad egyenetlen talajon, vagy
egyenetlen és billend targyakon inditani.

A meginditott benzinmotoros, illetve aramkdrbe kapcsolt vil-
lanymotoros flirészek forgdszerkezetének véd§ fedelét felnyitni
és a lanchoz nyulni tilos.

A villanymotoros flirészek kébeleit legaldbb 2 m magasan
(erdei utak felett legalabb 3 m magasan) fara vagy tartéall-
vanyra felfiggesztve kell vezetni. A kabelt olyan helyen ve-
zetni, ahol a d6l6 fa réeshet, tilos.

Motoros flirész lancat csak kozvetlenil a flrészelés megkez-
dése el6tt szabad meginditani. A lancot minden egyes f(irészva-
gas utan azonnal le kell allitani. A le nem allitott lanci moto-
ros flirészt letenni vagy vinni tilos.

Nehezen jarhat6 terepen vald atszallitds el6tt a benzinmoto-
ros flrészek motorjat is le kell allitani.

A vezet6lemeznek dont6flirészelésrél darabolasra, illetve da-
rabolasbél dontésre valéd atallitasa el6tt a benzinmotoros fliré-
szeket le kell allitani, a villanyflirészeket pedig fesziltség-
mentesiteni kell.

Felmelegedett motorflirész tartalydba, vagy meleged§ tiz
kozelében Gzemanyagot onteni tilos.

A KOZELITES, KISSZALLITAS ES SZALLITAS
GEPEIVEL KAPCSOLATOS
FONTOSABB BALESET -ELHARITO
OVORENDSZABALYOK

A véagasvezetd vagy rakodokezeld erdész a munka megkezdése
el6tt koteles ismertetni a faanyagmozgatas helyi viszonyok ko-
kott alkalmazandd madjait, eszkdzeit, a munka rendjét és a dol-
gozok altal betartand6 biztonsagi szabalyokat.

Faanyagmozgatas kdzben meg kell szabni és be kell tartani a
kozlekedés rendjét.

A vagastertleten belll a sziikséghez képest ideiglenesen ko-
zelitbnyomokat kell kitlizni és a biztonsagos kozlekedést gatlo
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aljnévényzett6l, fekvd gallyaktol, koévektdl stb. meg kell tisz-
titani.

A faanyagok kozelitésében, illetve kiszéllitasaban foglalkoz-
tatott gépjarmdiveknek tilos a megépitett kiszallito, illetve koze-
lit6 utakrdl, valamint a kijel6lt kozelit6 nyomokrdl letérni.

A faanyagnak a kozelit6 nyomokhoz, illetve utakhoz valo
kozelitésére — a terepviszonyoktol fuggéen — csorlét, drot-
kotélpalyat vagy allati vonoer6ét kell alkalmazni.

Lejt8s terepen valé faanyagmozgataskor a fat vagy jarmivet
kisér6 személyeknek a terepen a vontatott fa, illetve jarmd hegy
fel6li oldalan kell elhelyezkedniok.

Faanyagmozgatasban a gépjarmdiveket: SZ—=80-as lanctalpas
traktorokat (poétkocsival) 30%-nal, DT—413-as lanctalpas trato-
rokat (potkocsival) 15%-ndal, gumikerekes traktorokat (pétko-
csival) 15%-nal, tehergépkocsikat (potkocsi nélkil) 25%-nal,
tehergépkocsikat (pétkocsival) 15%-nal meredekebb utakon vagy
terepen Uzemeltetni tilos.

Az egyszerre vontathaté osszteher (potkocsi onsuly + rak-
stly) a megadott maximalis lejtviszonyok mellett legfeljebb az
alabbi lehet:

SZ—80-as traktornal 150 q, DT—413-as traktornal 80 q, gu-
mikerekes traktornal 50 g, gépkocsiknal a forgalmi engedé-
lyen megjelo6lt terhelést tallépni nem szabad. Ha a lejt§ mértéke
nem haladja meg az el6z6ekben megadott szazalék felét, az 0ssz-
terhelés tarktoros vontatashoz a maximalis lejtén engedélyezett
suly kétszereséig emelhet. Azokon az utakon, illetva azoknal a
jarmQveknél, amelyek forgalmat a KRESZ szabéalyozza, a terhe-
Iésre annak el6irdsai érvényesek.

Faanyagmozgatasra csak légfékkel vagy el6re rafutd fékkel
ellatott potkocsikat szabad hasznélni. A 4 km-nél kisebb sebes-
séggel vontatott potkocsik egyedi kézi fékkel és fékez§ sze-
mély alkalmazasaval Uzemeltethetdk.

Eljegesedett Utviszonyok mellett faanyagmozgatast végezni,
illetve végeztetni tilos, kivéve, ha a felvagassal, homokozassal
stb. az utat biztosan jarhatéva tették. Lanctalpas trak-
torokat azonban — ha az Uttest keresztszelvénye volgy felé
lejt — még ebben az esetben sem szabad lzemeltetni.

Sodronykoétel'es anyagmozgataskor a csorlét ugy kell régziteni,
hogy az munkaja kdzben egyik Iranyban sem mozdulhasson el.
Uzemeltetés kozben a csorl6nél és annak kozvetlen kozelében
csak a csorld kezel6je tartozkodhat.

A kotél alatdmasztasokat, a terel6csigadkat és egyéb szerke-
zeti részeket csak az Uzemeltetési utasitasban el6irt kotelekkel,
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kapcsokkal vagy rogzitd berendezésekkel szabad kikotni, vagy
felflggeszteni. Ett6l eltéré eszkozoket vagy elemeket felhasz-
nalni tilos.

A felszerelt alatdmasztd berendezéseket csak a tartokotél fesz-
telenitése utan szabad javitani. A kozelité kotélpalyan elakadt
kocsi szerkezeteit és a meghibasodott koteleket csak a foldon
szabad javitani.

Az éallvanyokra vagy él6fakra torténd felmaszashoz csak ki-
fogastalan méaszoberendezést (létrat stb.) szabad hasznalni.

A foldon valdé huzatasnal vagy a tartokoteles palyakon ol-
daliranyu behdzaskor a vonszolt fat csak a hegyfel6li oldalrol
szabad kisérni. A fat capin segitségével kell iranyitani. Az el-
akadt fat szintén capinnal kell kiszabaditani.

Sodronykoételes anyagmozgataskor sem a kotél mellett, sem
a kotél alatt tartézkodni vagy atjarni nem szabad.

A vontatott, illetve jarm(ire felterhelt faanyagon utazni tilos.
A faanyagok mozgatasaban foglalkoztatott jarmivek kozleke-
désekor a kozlekedésrendészeti szabalyokat (KRESZ) az erdei
képalyas és foldutakon, valamint a kozelitényomokon is be kell
tartani.

A faanyagok mozgatdsdhoz azok szallitdsakor torténdé rogzi-
tésekor megfelel§ szamu és mindségl segédeszkozt (lanc, kotél,
feszitbvas stb.) kell biztositani és hasznalni.

A RAKOD AS GEPEIVEL KAPCSOL ATOS FONTOS ABB
BALESET -ELHARITO OVORENDSZABALYOK

Daruhasznalatkor a gém mozgasanak befejeztéig a terhet
csak oldalrol, kenderkotél segitségével, a teher leeresztésének
ideje alatt azonban, ha annak magassaga mar kevesebb, mint
2 m, capinnal is szabad iranyitani.

20%-nal nagyobb lejtésl Utszakaszon, illetve terepen gépjar-
m(ire valé rakodast engedélyezni és azt végrehajtani tilos.

A jarmU oldalfalanal magasabban rakott, vagy oldalfal illetve
rakonca nélkuli jarmdre felterhelt fat elcsuszas ellen biztonsa-
gosan le kell kétozni. Vasuti kocsikon lekotés nélkil széllithato
a jarm( oldalfalanal magasabbra rakott faanyag, ha az oldalfal
magasitasaképpen a feldllogatott faanyagbol koszorut (szegélyt)
képezink. Lekotés nélkul szallithatd tovabba a jaromd hossz-
tengelyére merdlegesen két sorba rakott tdzifa, és kisméretl
szerfa is, ha a felrakott fa mindkét sora befelé lejt és bizton-
sagosan egymasnak fekszik.
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Ha rakoncaval ellatott jarmire torténik a rakodas, a rakon-
cakat rogziteni kell, és a szemben all6 rakonca fejeket a szét-
nyilas megakadalyozéasa érdekében lanccal vagy megfelel§ vas-
tagsagu drottal dssze kell kotni.

Ronkszallitd potkocsik rakoncakioldd zarjainak nyitasat ki-
zarOlag az erre a célra rendszeresitett és a potkocsi tartozékat
képez6 kulcs segitségével a leterheléssel ellentétes 6dairdl sza-
bad elvégezni. A rakonca zart tdmbjét egyéb eszkdzzel fesze-
getni, és a kioldast a lerakodas fel6li oldalon megkisérelni szi-
goruan tilos. Ugyanez vonatkozik a hasonlé rendszerd kisvasuti
kocsikra is.

Fel- és leterhelés el6tt a jarmlveket be kell fékezni. Ha a
kocsi lejtén all, a kerekeket alatétfaval is meg kell tamasztani.

Leterhelés megkezdése el6tt meg kell gy6z&dni arrél, hogy az
oldalfalakat, illetve rakoncékat rogzit6 biztositd szogek (kap-
csok), ékek, zarak nem oldédtak-e ki és a rakomany ennek
kovetkeztében a rakoncafejeket vagy oldalfalakat 0sszekot6
lanc stb. megbontasa utan nem hullik-e szét.

A ronkkel megterhelt farakoncés kocsik leterhelésekor el6szor
a leterhelés fel6li oldalon all6 rakoncékat faragassal meg kell
gyengiteni, majd az ellenkezd oldalrol a rakoncafejeket Ossze-
kotd kotést fel kell oldani. Ha a ronk a feloldas utadn a rakoncat
nem tori ki, akkor azt a rakomany butdin kival allva a leg-
fels6 darabok meginditasaval kell elGsegiteni.

Vasrakoncas kocsiknal el6bb a rakoncabiztositdé csapjanak
zaroszogét kell kihGzni, utana a rakoncafejeket 6sszekotd lancot
kell feloldani, majd ezt kdvet6en a kocsi homlokfala mogott
allva megfelel§ hosszUsagu raddal a rakonca biztositd csapjat
tol6 mozdulattal ki kell I6kni, illetve a karkapcsolot fel kell
billenteni a fészkébd6l. Ennek kovetkeztében a rakonca lecsa-
podik, és a ronk megindul, vagy megindithatdé. Ezt a munkat
csak gyakorlott és a munkak sorrendjét jol ismerd dolgozok
végezhetik.

Leterhelés kozben a leterhelend6 anyag gurulasi iranyaban
tartézkodni tilos.

Felterhelés alatt a jarmivon tart6zkodni tilos. Az anyag ren-
dezése érdekében vald fel- és lejarast jaropallé hasznéalataval
konnyithetjik meg.

A teheremelésre hasznalt sodronykételeket allanddéan ellen-
6rizni kell. Olyan sodronykételet, melynek szilardsaga széalsza-
kadas, elhasznalddas, rozsdasodas folytan csokkent, tehereme-
Iésre hasznalni nem szabad. A sodronykétélen a csupasz kezet
csusztatni nem szabad.
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AZ UTEPITES GEPEIVEL KAPCSOLATOS
FONTOSABB
BALESET-ELHARITO OVORENDSZABALYOK

A gépek kozelében munka idején idegen nem tartézkodhat.

A foldgyalu megindulasakor figyelmeztet§ jelzést kell adni.
30°-nal kisebb forgasszogl késsel csak vékony réteg nyeshet6,
mert a terep egyenetlenségeibe a gyalukés beleakadhat, és bo-
rulast okozhat.

A motoros foldgyalun a kezel6 személyzeten kivil senki sem
tartézkodhat.

Epulé aton munkat végzé foldgyalunak minden mas jarmdi
koteles kitérni, mert a gép munkaja egyenes Utvonalat kivan.

A FagyArtmanytermelés gépeivel
KAPCSOLATOS FONTOSABB
BALESET-ELHARITO OVORENDSZABALYOK

A korflirész korongjanak asztal feletti részét, amennyire csak
a munkadarab vastagsaga megengedi, véd@sisakkal kell burkolni.

A hosszvagd korflirészt a munkadarab visszavagodasanak
megakadalyozasara hasitd ékkel vagy mas megfelel6 véds-
készulékkel kell felszerelni.

A hosszvago korflirésznél a roévidebb munkadarabok véagasa-
hoz tolofat kell a megmunkdlé rendelkezésére adni.

Berepedt vagy kitdredezett fogu flirészlappal dolgozni tilos.

A szalagflirész, a vagomagassag kivételével minden oldalan
teljesen burkolandé olyképpen, hogy a burkolas a felsd kerék
alsé felét is fedje, hogy a kerekeket sem kézzel, sem massal
meginditani vagy lefékezni ne lehessen.

A vagasi oldalon alkalmazott véd6burkolat végén allithato
védbkengyelt kell alkalmazni oly modon, hogy a véd&kengyel
és a vagandd anyag kozott 2—3 cm hézag legyen és automa-
tikusan leereszkedjék. Amennyiben nem automatikusan lealld
véddket alkalmaznak, a véddket a megmunkdalandd anyag vas-
tagsaganak megfeleléen kell mindig attolni.
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AZ ERDOMUVELES GEPEIVEL KAPCSOLATOS
FONTOSABB
BALESET-ELHARITO OVORENDSZABALYOK

Olyan er6- és munkagépeknél, amelyeknek kezelése kilon-
leges szakismeretet vagy gyakorlati tudast igényel, csak meg-
felel6 szakképzettséggel az elGirt szakvizsgaval és gyakorlati
ismeretekkel rendelkez8 dolgozo6t szabad alkalmazni.

Csak teljesen kifogastalan allapotban levé gépet szabad tGzem-
be helyezni és lizemben tartani.

Mlkodésben levd er6- és munkagépet felligyelet, illet6leg el-
len6rzés nélkil hagyni nem szabad.

A munka- vagy véd6ruhat a munka megkezdése el6tt gon-
dosan be kell gombolni. Lazan 16g6 ruhadarabok sulyos balesetet
okozhatnak. Minden motort csak a kezelési utasitdsban megha-
tdrozott moédon szabad beinditani.

A hit6sapka levételekor a bedntdgyilas folé hajolni nem sza-
bad, mert az esetleg kifroccsend viz égési sebeket okozhat.

Gépjarmivek motorjat zart helyiségben tGizemben tartani nem
szabad.

Uzemanyagot tartalmazo6 hordokat allandéan arnyékos helyen
kell tarolni. Lakott épilettél valé tavolsaguk legkevesebb 30 m
legyen. Mind az Gzemanyagot tartalmazd, mind az Ures Uzem-
anyaghordodkat zarva kell tartani. Kozelikben dohanyozni vagy
nyilt langot hasznélni tilos.

Traktorrol menet kozben leszallni vagy arra menet kbzben
fellépni tilos. A traktor utan csak olyan munkagépet szabad
kapcsolni, amely az el6irt j6 allapotban levd véd&berendezés-
sel fel van szerelve.

Uzem kozben a munkagépen csak a munkagép kezelGje tar-
tozkodhat.

Forgdkapanal tilos a munkaszerszamok kull8i kozé vasrudat,
botot vagy egyéb eszkdzt bedugni. A gépi kapalast' végz8 dolgo-
z0t védbszemiuiveggel kell ellatni.

Er6s szeles id6ben permetezni vagy porozni szigoruan tilos.

A permetezéssel vagy porozassal foglalkozé dolgozokat az
el6irt védéfelszereléssel el kell latni.

A mihelyekben hasznalt valamennyi munkagépet védéberen-
dezésekkel kell ellatni és ugy kell karbantartani, hogy hianya,
illet6leg elégtelensége miatt a dolgozokat baleset ne érhesse.
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